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Sazetak

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage nesrece aviona PIPER PA-28, registarske oznake YU-DCX,
koja se dogodila 10.12.2020. godine na lokalitetu planine Kozare, Bosna i Hercegovina. Avion je izvodio
najavljen i odobren let sa aerodroma Banja Luka (LQBK) u rejonu Velike KladuSe u operaciji izbacivanja
veterinarskih vakcina iz vazduha. Let se izvodio po VFR pravilima i VMC uslovima.

U toku povratka na aerodrom doslo je pogorSanja meteoroloskih uslova u CTR i prilazenju za slijetanje na
LQBK. Aviona YU-DCX koji se nalazio u povratku na aerodrom, nakon javljanja pozicije za ulazak u CTR
LQBK, izgubio je kontakt sa ATCO Banja Luka. Veci broj pokusaja kontrolora letenja da uspostavi radio
vezu sa posadom bio je bezuspjeSan. Nakon 12 minuta leta bez radio kontakta, preko SARSAT je
registrovan signal Lokatora mjesta nesrece (ELT), nesre¢a aviona YU-DCX, oko 20Km NW od aerodroma
LQBK na lokalitetu planine Kozare. Avion je uslijed udara i pozara nakon udara, potpuno unisten. Dva
¢lana posade su smrtno stradala.

Kontakt osoba Telefon Sektor
++ 387 33 284 750 Kabinet ministra
Status Distribucija Dostupno putem
Radni nacrt O  Javnu uporabu O Intranet O
Nacrt O  BH osoblje O Extranet O
Predlog O Ogranicenu M  Internet (www.mkt.gov.ba) O
upotrebu
Usvojeno M  Elektronska kopija ovoga dokumenta moZe se pogledati na
izdanje stranici www.mkt.gov.ba
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ZNACENJA KORISTENIH SKRACENICA

AFM
AMS
AGL
AMSL
ARO
ATCO
ATPL(A)
BHDCA
BHANSA
SARSAT
COSPAS

CTR
CPL(A)
DCV
DME
ELT
FDR
FIC

Ft
GPS
IFR
IMC

kt
JPAKL
LB, Ib
LQBK
LQTZ
METAR
MTOW
NDB
NOTAM
NM, Nm
PIC
PPL
QFE

QNH

RCC
RWY
SAR
TWY
TWR
uTC
VFR
VMC
VOR

Aircraft Fligihnt Manual — Letacki priruénik vazduhoplova

(Dozvola za) avion, motor i (avionske) sisteme

Above ground level

Above mean sea level

Air traffic services Reporting Office — Ured za pretpoletne informacije

Air Traffic Control — Kontrola letenja (AKL)

Air Transport Pilot Licence — Dozvola saobracajnog pilota/aviona

Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine

Agencije za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi

Search and Rescue Satelite Aided Tracking-SAR Satelitska pomo¢ u trazenju
Cosmicheskaya Sistema Poiska Avariynich Sudar-Sistem za traZzenje brodova
u opasnosti

Kontrolisana zona aerodroma

Commercial Pilot Licence (Aeroplane)

Direktorat civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije

Distance Measurement Equipment—Uredaj za mjerenje udaljenosti
Emergency Locator Transmitter — Lokator mjesta nesreée

Flight Data Recorder — Registrator parametera leta

Fligint Information Centar — Oblast letnih informacija

Feet (0,3048 m)

Global Positioning System — Sistem satelitske navigacije

Instrument Flight Rules — Pravila instrumentalnog letenja

Instrument Meteorological Condition-Meteoroloski Uslovi za instrumentalno
letenje

Knot — Brzina u &vorovima (1 kt = 1852 m/h)

Jedinica prilazne i aerodormske kontrole letenja

Pound - Libra, Funta (1lb = 0.45 kg)

ICAO oznaka za aerodrom Banja Luka

ICAO oznaka za aerodrom Tuzla

METeorological Aeronautical Report — MeteoroliSki izvjesStaj za zrakoplovstvo
Maximum Take-Off Weight — Maksimalna tezina za polijetanje

Non Directional Beacon — Neusmjereni radi far

NOtice TO AirMen—Hitna obavjestenja za leteCko osoblje

Nautical Mile — Nauti¢ka milja (1 Nm = 1852 m)

Pilot in Command

Private Pilot Licence — Dozvola privatnog(sportskog) pilota

Atmosphering pressure at aerodrome elevation (or at runway treshold)—
Atmosferski pritisak na nivou aerodroma (ili pragu PSS)

Altimeter Sub-scale setting to obtain elevation when on the ground —
PodeSavanje barometarske skale visinomjera da pokaze nadmorsku visinu
aerodroma nakon slijetanja

Rescue Co-ordination Centar — Koordinacioni centar spasavanja

RanWayY — Poletno sletna staza(PSS)

Search and Rescue — Traganje i spasavan;

Taxy WaY — Staza za vozenje, rulna staza

ToWeR — Toranjska kontrola letenja

Universal Time Co-ordinated — Usaglaseno univerzalno vrijeme

Visual Flight Rules — Pravila letenja pri spoljnoj vidljivosti

Visual Meteorological Condition-MeteoroloSki Uslovi za vizuelno letenje
Very high frequency Omnidirectional Radio range — radio far visoke ucestalosti

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,

http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka nesrece aviona PIPER PA-28 registarske oznake YU-DCX

UuvoD

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage nesrece aviona PIPER PA-28,
registarske oznake YU-DCX, koja se dogodila 10.12.2020. godine na lokalitetu
planine Kozare, Bosna i Hercegovina. Avion je izvodio najavljen i odobren let sa
aerodroma Banja Luka (LQBK) u rejonu Velike KladuSe (Rastu-Velika Kladu$a-
Rastu) u operaciji izbacivanja veterinarskih vakcina iz vazduha. Let se izvodio po
VFR pravilima i VMC uslovima.

U toku povratka aviona na aerodrom, dos$lo je do pogorS§anja meteorolo$kih uslova
u CTR i prilazenju za slijetanje na LQBK. Aviona YU-DCX koji se nalazio u
povratku na aerodrom, nakon javljanja pozicije za ulazak u CTR LQBK, izgubio je
kontakt sa ATCO Banja Luka. Veéi broj pokuSaja kontrolora zraénog prometa
(u daljem tekstu: kontrolor) da uspostavi radio vezu sa posadom bio je
bezuspjeSan. Nakon 12 minuta leta bez radio kontakta, preko SARSAT je
registrovan signal Lokatora mjesta nesre¢e (ELT) - nesrec¢a aviona YU-DCX, oko
20Km NW od aerodroma LQBK na lokalitetu planine Kozare. Avion je uslijed
udara i pozara nakon udara, potpuno unisten. Dva ¢lana posade su smrtno
stradala.

Osnovne podaci o nesredci

Operator: -3 1S Avijacija d.o.o “, Zemun, Republika Srbija

Vlasnik vazduhoplova: ,LPG PETROL*, PozZarevac, Republika Srbija

Tip i model vazduhoplova: PIPER PA 28-161

Drzava registra i operatora: Republika Srbija

Registarska oznaka: YU-DCX

Serijski broj vazduhoplova: 28-7916053

Datum/vrijeme nesrece: 10.12.2020. godine, 12:36 UTC

Lokacija: Planina Kozara, rejon Lubina, opstina Gradiska,
oko 20Km NW od aerodroma Banja Luka, 3.2 Km
SW od sela Kozara, nadmorska visina 434m.

Koordinate mjesta nesrece: Lat. 44.99050 Lon.17.05747, odnosno pretvorene
44°59'25" N i 017°03'26" E

Posada vazduhoplova: PIC (Pilot in command), operater masine za
izbacivanje vakcina iz vazduha
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ISTRAGA

Komisija za provodenje istrage uzroka avionske nesrece, aviona PAPER PA-28,
registarske oznake YU-DCX koja se dogodila 10.12.2020.godine na lokalitetu
planine Kozare, Bosna i Herecgovina, imenovana je rjeSenjem Ministra
ministarstva komunikacija i prometa broj: 01-05-29-8-3120/20 od 14.12.2020.
godine.

Postupak ispitivanja uzroka nesre¢e Komisija je sprovela po standardima,
procedurama, zahtjevima i propisima kako slijedi:

a) medunarodni standardi i procedure:
e Aneks 13 ICAO, Istraga vazduhoplovnih nesreca i incidenata, dvanesto
Izdanje, 2020. godine i
e Priru¢nik o istrazivanju nesreca i incidenata (ICAO Dok.9756,
Dio I, I, Il i1V);
b) propisi Bosne i Hercegovine:
e Zakon o vazduhoplovstvu Bosne i Herecgovine, Poglavlje Ill,Nesre¢e
i incidenti sa vazduhoplovom (,Sluzbeni glasnik BiH®, br.39/09 i 25/18) i
e Pravilnik o istrazivanju nesreca i ozbiljnih incidenata vazduhoplova
(,Sluzbeni glasnik BiH*, broj 30/14).

U skladu sa ICAO Anexom 13, o nesreCi su obavjeSteni drzava registra i
operatora.

Akreditovani/ovlasteni predstavnik drzave operatora i registra, Centra za istrage
nesrece u saobracaju Republike Srbije, nakon obavjesti o nesrecéi se javio i stavio
na raspolaganje u mjestu boravka. Kao koordinator u radu komisije ucestvovao je
predstavnik operatora i vlasnika aviona ,STS Aviacije“. Sve aktivnosti u radu bile
su prilagodene uslovima pandemije COVID-19.

Uspostavljen je kontakt i dogovorene aktivhosti sa nadleznim tuziteljem Tuzilastva
BiH i Policijskom upravom iz GradiSke na €ijoj teritoriji se dogodila nesreca.

U skladu sa Aneksom 13 wuz Konvenciju o medunarodnom civilnom
vazuhoplovstvu, svrha istrage nesrece i incidenta vazduhoplova nije da utvrdi
krivca ili odgovornost. Jedini cilj istrage i konacnog izvjeStaja je spreavanje
nesreca i incidenata. (Referenca: ICAO Aneks 13, Poglavije 3, stav 3.1.)

U skladu sa naprijed iznesenim, cilj ove istrage NIJE da odreduje krivca ili
utvrduje odgovornost. Jedini cilj ove istrage i IzvjeStaja komisije je spre¢avanje
incidenata i nesreca u avijaciji.

Nacrt lzvjeStaja Komisija je dostavila: drZavi registra i operatora, operatoru i
vlasniku aviona, BHDCA i BHANSA, koji su nakon proucavanja dostavili svoje
komentare. Komisija je razmotrila dostavlene komentare pri ¢emu je sve
opravdane, usvojila i unijela u Zavrsni izvjesta,.
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Preporuke koje su iznesene u ovom izvjeStaju, upucene su nadleznim
organizacijama i institucijama koje su odgovorne za materiju na koje se preporuke
odnose za daljnju nadleznost i postupanje.

Sva vremena u ovome izvjesStaju navedena su u UTC, ukoliko to nije posebno
naglaseno, a geografske koordinate u WGS 84.

1. CINJENICE O NESRECI
1.1. Istorijat leta

Istorija leta uradena je na osnovu dokumenata o letu preuzetih od JPAKL Banja
Luka, podataka i izjava prikupljenih od odgovorne osobe za letatke operacije i
obuku operatora ,STS Avijacija“, izjava posada koje su se nalazile u vazduhu u
vrijeme nesrece i oCevidaca nesrece aviona 10.12.2020.godine, koje su date na
zahtjev Komisije.

1.1.1. Predhodne aktivnosti

PocCetkom mjeseca decembra 2020.godine avioni ,STS Avijacija“ na aerodrom
Banja Luka (LQBK) preletjeli su sa aerodroma Rijeka (LDRI). Pilot aviona koji je
upravljao avionom YU-DCX ( u daljem tekstu: DCX) u trenutku nesrece, preletio je
u avionu C-172 sa rukovodiocem letackih operacija i obuke pilota ,STS Avijacija“,
koji ga je prema izjavi, tokom leta upoznao sa rejonom narednog letenja iznad
teritorije BiH, rejonom aerodroma Banja Luka, kao i sa prakticnim procedurama
prilazenja za slijetanje na aerodrom Banja Luka.

Nakon preleta aviona na aerodrom Banja Luka, sa svim pilotima je organizovana
kolektivna i individualna priprema pred pocetak provodenja operacija vakcinisanja
lisica iz vazduha iznad teritorije BiH. U pripreme je bio uklju€en i pilot aviona DCX.
Prema izjavi odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora ,STS
Avijacija“, obuka je obuhvatala:

- lzu€avanije rejona letenja, posebno uz pograni¢ni pojas sa R. Hrvatskom
KoriStenje aerodrome Banja Luka
Poceduralni odlazak i povratak sa mars-rute
Frekvencije zarad u zoni i
Minimalne visine leta u odlasku i povratku sa zadatka.

Operacije vakcinacija lisica iz vazduha sa aerodroma Banja Luka, u mjesecu
decembru, operator ,STS Avijacija“ izvrSavao je samo u dva letacka dana, 07.12.
1 10.12.2020.godine. Pilot aviona DCX, nije letio 07.12.2020.godine, iz tehnickih
razloga, zbog neispravnosti uredaja za izbacivanje mamaca.

Obzirom da je pilot aviona DCX ranije letove izvodio uglavnom sa avionom
CESNA 172, na aerodromu Banja Luka 08.12.2020.godine, sa pilotom je
organizovana i provedena teorijska i prakticha obuka za razliku i upoznavanje sa
avionom PA 28. Obuka koja se sastojala od 5 sati teorijske nastave i 10 Skolskih
krugova prakticna obuke i provedena je prema planu i programu o ¢emu postoji
dokumentacija.
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1.1.2. Priprema leta

Predhodna priprema leta svih pilota, pa i pilota aviona DCX za izvrSenje letackog
zadataka 10.12.2020.godine, provedena je kroz induvidualnu pripremu 09.12.
2020.godine i obuhvatala je pripremu i popunjavanje Navigacijskog plana, koji
sadrzi sve elemente postavljenog zadatka. Obzirom da se Navigacijski plan
nalazio u avionu, uvid u isti nije bio moguce ostvariti, jer je izgorio u pozaru na
mjestu nesrece.

Za pripremu leta pilot je uz plan dobio i skicu - $emu leta na kojoj se jasno vidi u
kojem rejonu izvrSava zadatak, ko su mu susjedni avioni i slicno. Slika broj 1.1.

=1

[o522]

Tracks:
ROO1 DCX -1
ROO2.DEM -1

ROO0O4 DPS-1

RO53 DZZ -1
B11 100.0 km

created by GPSVisualizer.com

Slika broj 1.1.

Takode za pripremu leta pilot je dobio sliku - kartu iz SKY DEEMONA, na kojoj se
vide naseljena mjesta, orografija i sli¢no. Slika broj 1.2.
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Prema proceduri operatora ,STS Avijacija“ pilotu je izdat ovjeren Nalog za let broj
545/20, nakon €ega je pilot popunio Plan leta koji je dostavljen u JPAKL Banja
Luka. Komisija je imala uvid u sve navedene dokumente.

Dana 10.12.2020.godine, u jutarnjem telefonskom brifingu, prognosticar MET
ureda JPAKL Banja Luka, odgovornoj osobi za letaCke operacije i obuku operatora
,STS Avijacija“ prezentirao je trenuthu meteo situaciju i dnevnu prognozu
vremena, sa stanjem kako je dato u tacci 1.7.1. ovoga izvjeStaja. Dolaskom na
aerodrom Banja Luka, usledilo je jo$ nekoliko konsultacija 0 meto situaciji u brifing
sali na lokaciji ATCU II.

Nakon izvrSenih meteo konsultacie u MET uredu JPAKL Banja Luka,
rukovodilac letackih operacija i obuke pilota ,STS Avijacija“, zakljuCio je da je
meteoroloSka situacija povoljna i donjeta je odluku o izvrSavanju letenja. Ideja je
bila, da iskusniji piloti obzirom na meteo situaciju, polete prvi na zadatak, u
odlaznom kraku prema rejonu rada izvide vrijeme i izvjeste o stvarnom stanju
vremena na rutu i u rejonu rada.

Kroz kratki kolektivni i pojedinaCne brifing prije polijetanja, posade su upoznate sa
meteoroloSkom situacjom i uslovima za letenje tog dana, nakon €ega su pristupile
izvrSenju letenja u skladu sa dnevnim planom letenja.

Ostali Clanovi posada koji su bili odredeni da bacaju mamce, izvrSili su utovar
vakcine u avione. Nakon obavljanja svih radnji i potvrde posada da je sve uredu,
na stajanci je izvrSen kratak dogovor oko preciziranja redoslijeda i vremena
polijetanja, a potom se pristupilo izvrSenju zadatka.

1.1.3. IzvrSenje leta

IzvrSenju zadatka je pristupilo 9 aviona a to su: YU-DXX; YU-DZZ; YU-DPS; YU-
DEM; YU-DNZ; YU-DPT; YU-FLY; YU-BZV i YU-DCX.

Avion PIPER PA-28, registarskih oznaka YU-DCX, sa aerodroma Banja Luka
poletio je u 09:35 sati. Posadu aviona ¢inili su PIC na lijevom sjedistu i operater
za masinom za izbacivanje vakcina iz vazduha. Let se izvodio po VFR pravilima,
odnosno u VMC uslovima.

Zadatak posade bio je izbacivanje vakcina za oralnu vakcinaciju lisica u
zapadnom dijelu BiH,u rejonu RASTU-Velika Kladu$a-RASTU. Slika broj 1.1.i 1.2.

Nakon polijetanja i poCetnog penjanja pilot je zauzeo kurs u pravcu rejona,
odnosno pocetne tatke za rad RASTU i nastavio penjanje do visini 5000 Ft AMSL
Po dolasku u zadati rejon, posada je izvrSavala zadatak bacanja vakcina iz
vazduha. (Slika broj 1.2.) Let u odlasku i u rejonu rada odvijao se normalno i nije
bilo nikakvih problema. U istom rejonu i skoro u isto vrijeme zadatak su izvodili i
avioni DPS i DEM.
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Po zavrSetku rada u rejonu, pilot aviona DCX je nastavio let po razradenoj
proceduri za povratak na aerodrom Banja Luka. U 12:09:50 u povratku na 24NM
od aerodroma, pilot aviona DCX se javio na frakvenciji FIS-a Banja Luka
(u daljnjem tekstu: FIS-a). Veza je odrzavana sa manjim prekidima. Pilot je
dobijenu poruku FIS-a potvrdio i ponovio ,Report 5 miles inbound Banja Luka
CTR YUDCX QNH 1004 (Prilog broj: 2)

U 12:19:17 na zahtjev FIS-a da javi udaljenosti od aerodroma, pilot je javio
udaljenost od 12NM od aerodroma: ,, One two nautical miles YUDCX*i potvrdio sa
,Copy CX* a poruka FIS-a je glasila ,Report 5 miles before entering CTR* *,

U 12:22:42 pilot aviona DCX se javio na frekvenciji FIS-a na udaljenosti 6NM od
aerodroma u prilazu prema CTR-u LQBK i na visini 2300Ft, nakon ¢ega je pre$ao
na frekvenciju TWR Banja Luka 133,075. (Prilog broj: 2 i 3)

12:22:27 | YUDCX | Banja Luka information YUDCX approaching Banja Luka CTR

12:22:33 | FIS DCX same question ma’am, the position and current altitude

12:22:42 | YUDCX | Six nautical miles from destination we’ve got put out on 2300 ft

12:22:49 | FIS Also northwest from the airport

12:22:54 | YUDCX | Correct YCDCX

12:22:56 | FIS YUDCX roger...contact Banja Luka 133,075

12:23:07 | YUDCX | 133,075 YUDCX

Do 12:17 let je zavrSilo i na aerodrom je sletilo 5 aviona iz grupe. U vazduhu su se
jos nalazili slijedeci avioni: YU-DNZ; YU-DPT; YU-FLY i YU-DCX. U toku leta sve
do ulaska u CTR nije bilo nikakvih problema.

U 12:23:53 pilot aviona DCX javio na frekvenciji 133,075 TWR Banja Luka.

Banja Luka information...Banja Luka tower DCX very good hello

12:23:53 | YUDCX again

12:24:00 | ATCO | Thank you from DCX good day, report position, QNH 1006

12:24:06 | YUDCX? | ONH 1006...

Pilot aviona je potvrdio QNH 1006 ali nije javio poziciju, nakon ¢ega viSe nije bilo
kontakta izmedu nadlezne kontrole letenja i posade aviona DCX. Prema izjavi,
kontrolor TWR Banja Luka nije znao poziciju aviona, zbog toga sto TWR nije
opremljen sa pokazivacem radarske slike, tako da dodjeljeni SQUAWK avionu u
ovom slu€aju nije imao ulogu za koji je inate namjenjen (JPKL Banja Luka pruza
usluge na proceduralnoj tehnologiji). Poslje potvrdivanja QNH od strane pilota
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aviona, prema izjavi, kontrolor TWR Banja Luka je mislio da pilot DCX podeSava
GPS, kako bi o€itao i javio tacnu poziciju.

Prema redosljedu za slijetanje kontrolor je vrSio komuniciranje sa avionima: DNZ
koji je sletio u 12:29, DPT koji je sletio u 12:29 i FLY koji je sletio u 12:32. Prema
izjavi kontrolora TWR Banja Luka, navedeni avioni su prema svojim pozicijama bili
na slijjetanju ispred aviona DCX, koji je prema izjavi kontrolora, a prema
koordinaciji od FIS-a, najavljen kao posljednji za slijetanje. Prema izjavi pilota
FLY, medu posadama u vazduhu je dogovoreno da DCX sleée prije FLY,
odnosno FLY je trebao biti posljednji na slijetanju. Kada je avion FLY javio final, u
12:31:38 kontrolor je pozvao u 12:31:54 posadu aviona DCX radi utvrdivanja
pozicije.

U vremenu od 12:24:06 do 12:31:54, odnosho 7 minuta i 48 sekundi, ni ha jednoj
frekvanciji nije bilo nikakvog kontakta sa avionm DCX, pa ni na frekvenciji TWR
Banja Luka, na kojoj je ostvaren posljednji kontakt. Kao $to je ranije navedeno u
ovome vremenu u prilaZzenju na slijetanje i slijetanju nalazila su se tri aviona: DPT,
DNZ i FLY, sa kojima je TWR Banja Luka komunicirala.

Avioni koji su bili u vazduhu i vrsili prilazenje na slijetanje, javljali su da je u CTR-u
kompaktan sloj oblacnost i da nemaju vizuelni kontakt sa zemljom. Gornja baza
oblaka je bila 3000-3500 Ft a donja baza 1200 Ft i tek na toj visini su ostvarivali
vizuelan kontakt sa zemljom. Zbog pogorSanih meteroloskih uslova, prilazenje na
slijetanje piloti su izvodili u IMC uslovima, a da pritom nisu postavljali zahtjeve za
promjenu pravila leta u SVFR ili IFR.

Uvidom u snimak i transkript, u vremenu od 12:24:06 do 12:31:54 radio veza sa
TWR bila je nepotrebno preopterecena, odnosno potpuno prekrivena neprekidnim
predajama u kriti€no vrijeme. Neke posade su se precesto javljale sa predugackim
porukama, upadali u poruke drugima i prekidali iste. Posade su potvrdile da su za
komunikacije izmedu STS aviona koristili i ,kompanijsku frekvenciju“ 123.50, koja
nije zabiljezena. Iz razgovora sa korisnicima ove frekvencije, koriStenje ove
frekvencije u kriticno vrijeme je bilo neuobicajeno preoptereceno.

U vremenu od 12:31:54 da 12:53:20 kontrolor na TWR Banja Luka je 12 puta
pokusSao uspostaviti kontakt sa pilotom ali bezuspjeSno. Na zahtjev TWR Banja
Luka a nakon gubitka kontakta sa avionom u 12:32:23 FIC Banja Luka je kroz tri
poziva poku$ao da stupi u kontakt sa avionom ali bezuspjesno.

U 12:39:54 RCC Banja Luka javio je da iz centra COSPAS-SARSAT zaprimljena
informacija da je na podrucju BiH, aktiviran signal ELT uredaja u 12:36, sa
koordinatama 45.00 N i 017.00 E na planini Kozari to je bio znak da je nastala
nesrec¢a sa avionom DCX. U 12:52:56 upucen je poziv da se objavi ,DISTRESS*
vezano za nestanak aviona DCX.
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1.1.4. O¢evidci aviona DCX nakon gubitka veze

Rejon gdje se dogodila nesre¢a aviona je slabo naseljen. Vrijeme kada se
dogodila nesrece bilo je veoma hladno, sa maglom i niskim oblacima, zbog ¢ega
nije bilo viSe oCevidaca.

Ocevidac aviona DCX nakon gubitka veze, koji se nalazio u selu Turijak, dao je
izjavu komisiji iz koje izdvajamo:

»10ga dana kad je nestao avion prije te tragedije u selu Turjak primjetili smo jedan mali
avion koji se kretao preko Turjaka u pravcu Kozare. Avion je iSao dosta nisko tako da smo
ga primjetili skoro da smo mogli da mu mahnemo, ali nista neobi¢no da bi izazvao paznju
sem te nizine. Vrijeme kad smo ga primjetili otprilike oko 14 ¢asova (LT) ali poslije toga
nedugo u tom pravcu prema Kozari ¢ulo se kao da kruZi avion i poslije se nije vise ¢ulo.
Vise nismo obracali paznju sobzirom da ovuda cfesto prolaze avioni zbog blizine
aerodroma ali kad smo culi vijest da se dogodila tragedija onda smo povezali taj dogadaj i
taj dan je na podrudju Kozare bila magla. Udaljenost Turjaka do toga mjesta vazdusne
linije je otrpilike oko 10 km. Otprilike tako da nije bilo magle mogli smo ga vidjeti“.

Slicne navode u izjavi iznio je i drugi oCevidac iz sela Turijak, voza¢ kamiona Koji
je nasipao puteve.

“Vozio sam sljunak iz Grbavaca i vidio avion u niskom i laganom letu. Poklopilo se da sam
ga pratio, nekoliko minuta, vozeci pravcem prema Turjaku. Odletio je prema selima
Kozara i Micije, u tom pravcu. Pogledao sam na sat, bilo je nekoliko minuta prije 14
sati“(LT).

Vozac¢ kombija u Sumskom preduzeéu kod prevozenja ekipe za uvidaj na mjesto
nesrece, kao oCevidac ¢lanu komisije je dao neke informacije 0 momentu udara:

“Vrijeme je bilo hladno, temperatura ispod nule. Snijeg je pao na hladnu zemlju u zoni
nesrece, taj dan Sumski radnici sjekaci nisu radili. Radili su samo samaricama radnici
udaljeni oko 1 km od mjesta pada. Culi su jak zvuk aviona. Nisu od magle-oblaka mogli
vidjeti avion. | onda je zvuk stao. Udaljenost je relativno velika i bila je niska oblacnost.
Nisu vidjeli avion®.

1.1.5. Misljenje i izjave posada o meteorol$Skoj situaciji na dan nesrece

Posade aviona koje se nalazile u vazduhu, odnosno CTR-u prije i za vrijeme
nesrece, dali su izjave o stvarnoj meteorolo$koj situaciji u rejonu i CTR-u. Prema
datim izjavama, stvarna meteoroloska situacija na dan nesre¢e u CTR-u i Sirem
rejonu prema zapadu od LQBK bila je promjenjiva. Pri polijetanju, letu do rejona
rada i djelom u povratku na aerodrom, meteorolSka situacija je bila dosta povoljna
i u granicama za letove u VMC uslovima. Postojala je manja koli¢ina oblaka3-4/8
do pozicije Prijedora koje je bilo moguée zaobiéi. U zadnjem dijelu prilaza do
CTR-a i iznad CTR-a aerodroma meteorolaska sitacije se znatno pogorsala,
posebno kroz porast koli€¢ine obla¢nosti, koja je bila kompaktana u prilazu CTR, u
CTR i na planini Kozari. Kako izjavljuju posade ispred CTR i u CTR nisu imale
vizuelan kontakt sa zemljom. Donja baza oblaka bila je 1200 Ft a gornja baza do
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2500 Ft i preko 3000 Ft. Prilazenje na slijetanje posade su izvodile potpuno u IMC
uslovima. Prema izjavama posada iz oblaka su izlazili na 1200 Ft.

1.2. Stanje osoba nakon nesrece

Tabela 1. Pregled broja Zrtava nesrece i stepen ozbiljnosti povreda

Povrede Posada Putnici Ukupno
Smrtne 2 0 2
Ozbiljne 0 0 0
Lakse 0 0 0
Ukupno 2 0 2

PIC aviona - PIC (33), nalazio se za komandama aviona na lijevom pilotskom
sjedistu, smrtno stradala. Drzavljanka Republike Rumunije.

Operater (34), nalazio se na mjestu operatera masine za izbacivanje mamaca,
smrtno stradao. Drzavljani Republike Srbije.

1.3. Stanje aviona nakon nesrece

Avion je pretrpio strukturalna oSteCenja od udara u kro$nju hrasta i zemlju, te je u
pozaru nastalom nakon udara u potpunosti uniSten. Na mjestu udara nadena je
kompletna olupina aviona.

1.4. Ostala oStecenja
Polomljena krosnje hrasta usljed udara i nagorijela od pozara.
1.5. Podaci o posadi aviona

Podaci o PIC-u, odnose se isklju€ivo na podatke/ dokumentaciju koji su dobijeni
od , odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora ,STS Avijacija”
putem E-maila i dokumentacije pronadene na mjestu nesrece.

1.5.1. Pilot aviona - PIC

Opsti podaci: zena stara 33 godine.

Zaposlenje i redoslijed obavljanja duznosti: Obavljala je duznost voditelja
kabinskog osoblja u avio kompaniji u UAR Dubai. Od juna mjeseca 2020.godine
zaposlena je kao pilot za operacije bacanja veterinarskih vakcina iz vazduha,
kod operatora ,STS Avijacija”. Sa drugim podacima, koji su vezani za zaposlenje,
komisija nije raspolagala

Vazduhoplovne dozvole i ovlastenja: Posjedovala je Dozvolu Profesionalnog

pilota aviona (CPL(A)) broj: RO.FCL/CPL/002340/A koja je izdata 26.08.2020.
godine od Romanian CAA u skladu sa PART FCL zahtjevima. Posjedovala je
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vazeca ovlastenja MEP (Land)/IR/PBN sa rokom vaZenja do 31.07.2021. godine i
SEP(Land) sa rokom vazenje do 31.07.2021. godine.

Obuka: Sticanje dozvole PPL (A) sa ovlaStenjem SEP(Land) i zavrSena ATPL(A)
teorija (Regional Air Services - Rumunija (03/2017 - 05/2018)), sticanje dozvole
CPL(A), ovlastenja MEP(Land) i ovlastenja IR/ME/PBN (Smart Aviation - Poljska
(02/2019 - 07/2019)), zavrSen kurs APS/MCC (Aviomar Flight Academy — ltalija
(10/2019)

U operacije ,STS Avijacije”, kao pilot, ukljuila se krajem mjeseca juna 2020.
godine nakon provedene Prelazne obuke (obuke konverzije) pred pocetak
aktivnog letenja.

Na osnovu raspolozive dokumentacije koja je dostavljana od odgovorne osobe za
letaCke operacije i obuku operatora, obuka za razliku i upoznavanje
(diferencijalna/familirizacijska obuka) na avionu PA 28, teorijska i prakticna
provedena je 08.12.2020.godine na aerodromu Banja Luka. Provedena je teorijska
obuka od 5 sati nastave i prakticha obuka od 10 Skolskih krugova sa avionom.
Ranije letove uglavnom je izvodila na avionu CESNA 172

Provjere: Po izjavi odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora, u
sklopu Prelazne obuke pred pocetak aktivnog letenja, u junu mjesecu, provedena
je i provjera u vazduhu (OPC). Nisu dostavljeni dokazi od operatora “STS
Avijacija” koji bi potvrdili gore navedeno niti su dostavljeni dokazi da je uradena
provjera teorijskog dijela prelazne obuke. Zapis o provjeri u vazduhu (OPC) je
unijeta u letaCku knjizicu pilota koja je uniStena poZzarom u nesreci.

Prekidi u letenju: Po izjavi odgovorne osoba za letaCke operacije i obuku
operatora nije imala vecih prekida u letenju.

Bolest: Po izjavi odgovorne osobe za letacke operacije i obuku operatora nije
imala nekih bolesti. Zadnje ljekarsko uvjerenje (Medical Certificate) izdato je
07.05.2020. godine, bez ograniCenja, sa rokom vazenja za klasu 1 do 07.05.2021.
godine.

Postoje indicije da je pilot bio pod uticajem stresa zbog neZeljenih situacija koje su
se dogodile u letu u mjesecu novembru 2020.godine i zbog specificnog okruzenja.

Radno vrijeme, odmor i zamor: Regulisan je broj radnih sati, broj sati letenja
(vremenu letenja) o Emu postoji evidencija. Nema dokaza o prekoraceniju istih. Po
izjavi odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora zamor kod pilota
nije uocen.

Leta€ko iskustvo i iskustvo na tipu/klasi: Letacka knjizica pilota unistena je u
nesreci aviona usljed pozara. Ukupni nalet i nalet po ,vrstama aviona“ unutar klase
MEP(Land) i SEP(Land) se ne moze tacno utvrditi zbog nedostatka
dokumentacije.
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U kompaniju ,STS Aviacija” primljena je sa ukupnim naletom od 204 sata i 59
minuta, od ¢ega u ulozi PIC 121 sat i 45 minuta i dvojnoj 83 sata i 14 minuta.
Od ukupnog naleta po vrstama, na avionu je imala : 16 sati i 20 minuta IFR, 6 sati
i 21 minutu nocu.

Od ukupnog navedenog naleta, na MEP (Land) ja ostvarila 30 sati 30 minuta a
SEP (Land) 174 sata i 29 minuta.

Iz raspoloZive dokumentacije (evidencija radnog vremena ¢lana posade), koja je
dostavaljena od strane odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora
moze se utvrditi da je, zaklju¢no sa mjesecom novembrom 2020. godine, ostvaren
ukupan nalet od 304 sata i 58 minuta, od toga u tekucoj sezoni (od zavrSetka
prelazne obuke/obuke konverzije u junu mjesecu 2020, godine), u kontinuitetu je
ostvarila nalet od 99 sati i 59 minuta bez veclih prekida. Vecinu naleta na klasi
SEP(Land) ostvarila je na avionu CESNA 172

Nije imala letac¢kih aktivnosti u zadnjih 24 sata. U zadnjih 48 sati napravila je 10
Skolskih krugova sa avionom P-28 na aerodromu Banja Luka. U zadnjih sedam
dana izvrsila je prelet avionom C-172 sa aerodrome Rijeka (LDRI) na aerodrom
Banja Luku (LQBK). U zadnjih 30 dana, tokom cijelog mjeseca novembra,
provodila je letacke aktivnosti u operaciji oralne vakcinacije lisica i ostvarila je nalet
57 sati i 04 minute.

Poznavanje rejona i aerodroma Banja Luka: Sa rejonom je prvi put upoznata
kod preleta sa aerodroma Rijeka (LDRI) — R.Hrvatska na aerodrom Banja Luku
(LQBK). Aerodrom Banja Luku upoznala je kroz obuku za razliku i upoznavanje na
avionu PA 28 koja je provedena dana 08.12.2020.godine. Let na dan nesrece je
prvi samostalan let u rejonu aerodroma Banja Luke i u vazduSnim prostorom
Bosne i Hercegovine.

1.5.2. Operator za masinom za izbacivamje vakcine

Opsti podaci: muskarac star 34 godina.

Zaposlen u kompaniji ,STS Aviacija d.0.0” na mjestu operatera masine za
izbacivanje vakcina iz vazduha. ZavrSio je srednju masSinsku Skolu. Poslove
operatera masine za izbacivanje vakcina obavljao oko 10 godina.

1.6. Podaci o avionu

1.6.1. Osnovni podaci o avionu

Avion PIPER PA-28 je jednomotorni, metalni, niskokrilni avion sa stajnim trapom
tipa tricikl. Namjenjen je za obuku u letenju, taxi sluzbu i li€nu upotrebu.
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a) Osnovne karakteristike:

- Posada: jedan ¢lan

- Kapacitet: 3 putnika

- Duzina vazduhoplova: 7.102 m

- Razmah krila: 9.14 m

- Visina: 2.225m

- TeZina praznog aviona: 545 kg

- Maksimalan tezina u polijetanju: 975 kg

- Pogon: 1 x Lycoming O-320-E2A 4-cylinder air-cooled horizontally-
Opposed

- Jednomotorni, 150 hp (110 kw)

- Elisa: Sensenich M74DM

b) Performanse:

- Maksimalna brzina: 123 kn ( 228 km/h)
- Krstarec¢a brzina: 108 kn ( 200 km/h)

- Dolet: 535 mi, 861 km

- Plafon leta: 14,300 ft (4,400 m)

- Brzina penjanja: 660 ft/min (3.4 m/s

- Brzina previacenja: 47 kn ( 87 km/h)

1.6.2. Tehni€ka dokumentacija i stanje aviona i motora prije nesreée

Uvidom u dokumentaciju aviona : Potvrdu o plovidbenosti, Potvrdu o provjeri
plovidbenosti, Uvjerenje o buci, Uvjerenje o registraciji, Dozvola za radiostanicu
na vazduhoplovu, Ugovor o odrzavanju izmedu “STS Aviation* d.0.0 i “Gas
Aviation* Ltd, utvrdeno je da je avion PA-28-161, serijski broj 28-7916053,
registarskih oznaka YU-DCX bio propisno registrovan za svoju kategoriju, pravilno
odrzavan i plovidben.

Avion je posjedovao Potvrdu o plovidbenosti broj 1170 izdatu od Direktorata
civilne avijacije Republike Srbije 27.04.2015.godine, a posljednja Potvrda o
provjeri plovidbenosti je izdata 30.04.2020.godine, sa rokom vazenja do
24.04.2021.godine.

Avion je posjedovao Uvjerenje o registraciji izdato od Direktorata civilne avijacije
Republike Srbije 21.02.2019.godine, na ime vilasnika aviona “LPG PETROL" d.o.o,
Pozarevac Republika Srbija.

Uvidom u dokumentaciju i po saznanjima, iz odjela za plovidbenost DCA
Republike Srbije prije nesrece nije bilo nikakvih obavezujucih ili volonterskih
javljanja u pogledu tehnickih ili drugih neispravnosti aviona PIPER PA-28, koje bi
mogle uticati na bezbjedno odvijanje operacija.
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Analizom izjave koju je dao aviomehaniCar nisu uocCene bilo kakve sumnje u
tehnicku ispravnost bilo kog sistema, odnosno aviona prije poslednjeg leta, kao i
za vrijeme leta do momenta udesa. Avion je koristio avobenzin 100LL.

Na mjestu nesreCe usljed pozara sva prate¢a dokumentacija koja se nalazila u
avionu je unistena, pa i dio prate¢e dokumentacije koji se odnosi na stanje
tehniCke ispravnosti / plovidbenost aviona.

Mjesto udesa je Sumoviti predio, relativno udaljen od kucéa i naselja. Ocevidaca
nije bilo, koji bi mogli uoditi bilo $ta sumnijivo, dim, pojavu, pozZara, promjenu zvuka
motora, ili otpadanje nekog od vitalnih dijelova aviona, lovacke aktivnosti, ili bilo
koje druge aktivnosti u zoniispod putanje aviona.

1.6.3. Ispitivanje ostataka aviona

Uvidom na licu mjesta 12. i 15.12.2020.godine nakon nesrece, konstatovano je da
je avion udarom u krodnju hrasta, udarom u tlo i usljed poZara koji je nastao nakon
udara pretrpio veliko osteéenje. Svi djelovi aviona na mjestu nesrece su razasuti i
grupisani u veoma uskom elipsastom prostoru, sa osom pravca sjever—jug na
duzini 23.70 metera i Sirini 17.50 metara. Prilog broj 4

Vecina instrumenata i uredaji u kabini su unisteni, izgorjeli ili istopljeni, §to je
vidljivo iz sacinjene i prilozene foto dokumnetacije. Manji dio instrumenat i uredaja
je pretrpio manja oste€enja, na kojima je bilo moguce ocitati prikazane vrijednosti
ili stanje uredaja. Nije konstatovana sumnja u ispravnost pojedinih djelova aviona
prije nesrecCe, te nije vrSeno tehnicko ispitivanje/vjestatenje odredenih djelova
ostataka aviona.

1.7. Meteoroloski podaci
1.7.1. Meteoroloska priprema

Pri jutarnjem telefonskom brifingu, deZurni sinopticar je vodama tima “STS
avijacije“ prezentirao sinoptiCku situacija i stanje vremena koju karakterizira
ciklonska aktivnost u prizemlju i vi§im slojevima atmosfere, koja se prostirala
iznad sjeverne Italije sa utjecajem u sjevernom Jadranu i tendencijom
popunjavanja i sporog kretanja ka srednjem i juznom Jadranu. Njegov vedéi uticaj
se u FIR-u Sarajevo osjeCao juznije od N4450 gdje se ocekivala BKN-OVC
oblacnost, a i u juznim oblastima i nestabilnosti. Glavna karakteristika vremena u
sjevernim dijelovima FIR-a Sarajevo je bila promjenljivo oblaéno vrieme Sc
oblacnosti sa koli€inom SCT-BKN (3-7/8) Cije baze variraju od 2500-4000ft i
lokalno nizih St baze od 1000-1500ft.

Vjetar u prizemlju je bio slab, promjenljivog smera dok je na visinama od 1500m i
viSe bio jugozapadnih smjerova 10-15kt. Visina nulte izoterme je bila na oko
2500ft, dok se sredinom dana ocekivalo da ¢e se ona podiéi do oko 5000ft. U
vrijeme jutarnjeg brifinga izdan je METAR i TAF za LQBK i alternativni aerodrom
LQTZ, kako slijedi
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METAR LQBK 100600Z VRBO2KT 9999 BKN035 03/01 Q1006 NOSIG=
TAF COR LQBK 100S00Z 1006/1106 25004KT 9999 5CT017 BKNO30
TX05/1013Z TN02/1105Z

PROB40 TEMPO 1019/1023 2000 BR BKNOO05

TEMPO 1023/1106 0200 FG OVC001=

METAR LQTZ 100600Z VRBO1KT 9999 SCT015 OVCO025 03/03 Q1006=
TAF COR LQTZ 100500Z 1006/1106 20005KT 9999 5CT015 BKNO033
TX06/1013Z TN01/1105Z

PROB40 TEMPO 1016/1022 3000 BR BKNOO7

PROB30 TEMPO 1022/1106 0200 FG BKN002=

Prije odluke za pocetak letova bilo je nekoliko konsultacija u brifing sali na
lokaciji ATCU II, pri ¢emu je bilo saopstavano trenutno stanje sa stanica u
severozapadnom delu FIR-a koje je lokalno (npr Prijedor) imalo i maglu i 8/8 St.
Naglasavana je promenljiva Sc oblacnost koja ne bi trebalo da bude OVC (8/8) ali
SCT-BKN ¢e se zadrzavati, s tim da bi sredinom dana trebalo da se baze izdizu i
da magle u prizemlju nema ni lokalno. Umjereno, a zatim slabo zaledivanje se
moglo o€ekivati u Sc oblacima oblacima i u zavisnosti od visine nulte izoterme.

S obzirom na slozene aktualne i prognozirane MET uvjete, na brifingu se
razmatrala mogucnost da se nakon izvidanja izvrSi procjena MET uvjeta za STS
dnevni plan letenja i prognosti¢aru dostavi izvjestaj iz zraka o stvarnom stanju
vremena kako bi se napravile korekcje prognoze o razvoju vremena , posebno u
CTR kada su planirana slijetanja sa zadataka. Postavljeno je i pitanje da i
prognosti€ar ocCekuje (iskustveno) da ¢e stanje na samom aerodromu biti gore od
onog $to je bilo trenutno, jer je postojala briga da ako izvidaci polete i utvrde da je
stanje loSije od onog Sto im je reCeno da ¢e imati problema pri sletanju.
Prognosticar je potvrdio je da ne oCekuje da stanje bude loSije od trenutnog.

U daljem toku radnog dana zapocele su i trajale letaCke operacije ali od pilota
prognosti€aru nisu pristizali izvje$taji o MET situaciji na planiranim rutama niti
zahtjevi za dopunskim informacijama i MET situaciji na alternativnom aerodromu.
U skladu sa dogovorom kada je doSao termin za izdavanje prognoze GAMET
za 12UTC, mejlom su dostavljeni GAMET, TAF-ovi od 11UTC, kao i noviji
METAR izvestaji, prognosticke karte vjetrova i vlage na visinama FL20, FL50 i
FL100 na dogovorenu adresu operatora.

1.7.2. Postupci MET i ATC na aerodromu Banja Luka

Postupci MET servisa na aerodromu Banja Luka bili su u skladu sa standardnim
procedurama. Instrumenti i oprema za meteoroloska osmatranja i mjerenja bili su
u ispravnom stanju . U vrijeme kada su prvi avioni prilazili na slijetanje Tehnicka
sluzba vrsila je nenajavljeno odrzavanje opreme za prijenos i prikaz MET
podataka na TWR . U 11.46 UTC kontrolor je zapazio da prikazani podaci (QNH)
koje je prenosio posadama ne odgovaraju aktualnom terminu. U narednih
nekoliko minuta, nakon intervencije kontrolora dostavljen je novi MET izvjestaj,
piloti obavjesteni o ispravljenoj vrijednosti QNH, a sistem doveden u ispravno
stanje. S obzirom da se u konkretnom slu€aju radi o VFR letovima, razlika u
javljenom i stvarnom pritisku od 2 Hp ne predstavlja znacajan rizik ako se uzmu u
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obzir VFR norme nadviSavanja prepreka. Redovito su vrSena umjeravanja o ¢emu
postoje vazeci certifikati. Arhivirani digitalni zapisi automatske MET stanice bili su
dostupni za analizu u traZzenom obimu i sadrzaju. MET osoblje posjeduje
odgovarajuce i vazecCe Potvrde o obucenosti.

1.8. Navigaciona sredstva

Sva navigaciona sredstva na aerodromu polijetanja i slijetanja Banja Luka i
alternativnom aerodromu Tuzla, kao i ruti leta u vrijeme nasreCe radila su
ispravno. Navedeni aerodromi nisu opremljeni primarnim niti sekundarnim
radarom. Kontrole letenja na oba aerodroma zasnovane su na proceduralnoj
tehnologiji rada.

Tabela 2. Pregled navigacionih sredstava

Navigaciono sredstvo Aerodrom Aerodrom
Banja Luka Tuzla
TU (Turija) 445 KHz
NDB BLK 340KHz, LU 397.0, | ZV(Zivinice) 402KHz
NA 383.0

VOR/DME LAK 115.3MHz TZU 108.8 MHz

ILS LLZ 17, GP 17 LLZ 90, GP 90

(BAL 108.7 MH2z) (TLA 110.1 MHz)

1.9. Sistem komunikacija

Sistem  komunikacija JPAKL Banja Luka je bio pod nadzorom i
organizacijom Agencije za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine
(BHANSA). Na dan nesre¢e komunikacijske i telefonske veze funkcionisale su
ispravno i nije bilo poteSko¢a u komuniciranju izmedu pilota i kontrolora letenja u
toku leta sve do javljanja aviona DCX pri ulasku u CTR LQBK, odnosno 6NM do
aerodroma sletanja. Ta ujedno i posljednja komunikacija izmedu kontrole letenja i
aviona bila je u 12.24:06 sati i do momenta udara aviona u zemlju u 12.36 sati,
nije bilo nikakvog kontakta sa avionom.

Komisija je imala na raspolaganju snimak telefonskih i radio veza na dan nesrece
koje je presluSala. Isto tako je imala uvid u dostavljene transkripte komunikacije na
frekvencijama FIC-a i TWR Banja Luka.

Svi avioni operatora koji u€estvuju u bacanju vakcina, pa i avion DCX, su
opremljeni sa dva kompleta radio stanica. Na prvoj radio stanici je bila nastrojena
radna frekvencija nadlezne kontrole letenja sa kojom je pilot komunicirao
(frekvencije FIC-a, APP ili TWR-a). Komunikacije na ovim frekvencijama se
snimaju i komisija je imala uvid u transkripte razgovora pilota i kontrolora letanja.

Na drugoj radio stanici je bila nastrojena frekvencija 123,50 MHz koja se koristi

kao "kompanijska". Svrha ove frekvencije je sluSanje ostalog saobracaja koji se
eventualno odvija u zonama sportskih aerodrome / letilita ( koristi se na svim
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sportskim aerodromima / letilistima u BiH), radi uspostave kontakta sa takvim
saobraéajem u cilju eventualnog lak§eg mimoilazanja, razdvajanja i sl.).

Na ovoj "kompanijskoj" frekvenciji medusobno komuniciraju avioni operatora , radi
razmjene ili davanja informacija u letu ili bilo koje vrste pomo¢i u vazduhu, ukoliko
je nekome potrebna, savjet ili sugestija i sli€no. KoriStenje ove frekvencije
olakSava i obezbjeduje sigurnije izvrSavanje postavljenih zadataka unutar vece
grupe aviona, posebno za razdvajanje u letu.

Razgovori na ovoj frekvenciji se ne snimaju, zbog €ega komisija nije mogla
ostvariti potpun uvid u sadrzaj razgovora izmedu posada, a posebno veze sa
nastradalim pilotom. Uvid u podatke o ostvarenim kontaktima na ovoj frekvenciji
Komisija je ostvarila kroz kontakte i izjave pilota koji su se u to vrijme nalazili u
vazduhu. Prema izjavama pilota koji su se nalazili u vazduhu i koji su koristili
frekvenciju 123,50 avion DCX se javljao na ovoj frekvenciji, ali nije trazio nikakvu
pomoc.

Posada je kod sebe imala dva mobilna telefona, koji su nakon udara u zemlju i
pozara unisteni.

1.10. Podaci o aerodromima

Tabela 3. Osnovni podaci o aerodromima

Aerodrom Aerodrom
Banja Luka Tuzla
ICAO lokacijski
indikator LQBK LQTZ
44°56’29.03” N 44°42°'731.15” N
Referentna taCka 017°17°50.91” E 018°43'29.21” E
Nadmorska visina 122m/401Ft 239 m/784Ft
2500 mx 45 m 2484 mx45m
Dimenzije PSS 8202 Ft x 148 Ft 8150FT x 148Ft
Pravac protezanja PSS 166°- 346 092°- 272°
Vrsta kolovoza Asfalt/beton Asfalt

Osnovni podaci o aerodromima objavljeni u AIP BiH.

U vrijeme nesreCe aerodromi Banja Luka i Tuzla imali su vazecu potvrdu
operatora aerodroma, izdatu od BHDCA. Na dan nesreCe aerodromi su bili
operativni i nije bilo nikakvih nedostataka ili ograniCenja za njihovo koriStenje.

1.11. Registratori leta i uredaji na avionu

Avion nije bio opremljen sa registratorom podataka leta (FDR) i snimaem glasova
u kabini pilota (CVR)

Avion je bio opremljen sa dvije radio stanice, transponderom, VOR/DME, ILS, ADF
i drugim uredajima u skladu sa POH-om. Posada je koristila GPS uredaj Garmin
AERA 660.
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1.12. Podaci o udaru i djelovima aviona na mjestu nesrece

Slika terena gdje je se dogodila nesreca, odnosno udar aviona u zemlju prikazani
su u Prilogu broj: 415

Na skici mjesta nesrece u razmjeri 1:100 sa legendom, naznaceni su koordinate,
pravac, nadmorska visina terena i polozaj pojedinih djelova olupine aviona na
mjestu nesrece. Prilogu broj: 4

U fotodokumentaciji prikazana su polozaj i stanje osnovnih djelova aviona na
mjestu nesrece. Prilogu broj: 6

1.12.1. Mjesto nesrece aviona

Avion DCX imao je nesrec¢u na planini Kozara, rejon Lubina, Sumski odjel br.28.,
opsStina GradiSska. Samo lice mjesta nesreCe nalazi se na lokalitetu izmedu
rijeke Lubine u donjem dijelu (juzno) i zaseoka Sukale u gornjem dijelu (sjeverno),
na udaljenosti od oko 350 metara od korita rijeke Lubina prema zaseoku Sukale.

Koordinate mjesta nesrece: Lat.44.99050 Lon.17.05747 odnosno pretvorene
44°59'25" N i1 017°03'26" E i na nadmorskoj visini 434m/1424Ft. Prilog broj3i4

Mjesto nesre¢e se nalazi 20Km NW od aerodroma Banja Luka, 3.2 Km
jugozapadno od sela Kozara, na teritoriji opstine GradisSka.

Teren na kojem se dogodile nesreca aviona je nenaseljen, planinski, Sumovit,
prekriven listopadnim drvecem, uglavnom hrastom i bukvom visine 20-25m i nizim
grabovim drve¢em visine oko 3-5m. Okolni teren ima blagi nagib, koji se u pravcu
sjevera i zapada blago uzdize a u pravcu istoka i juga blago spusta prema kanjonu
rijeke Lubine.

Teren lica mjesta gdje je avion udario u zemlju, blago se spusta od sjevera prema
jugu. Visinska razlika terena od pocCetne tacke drveta hrast (H=434m) u koji je
avion udario do mjesta gdje je pronaden najudaljeniji dio od aviona prema jugu na
23.70 metara (H=421m/1424Ft) je 13 metara. Prilog broj 4

1.12.2. Udar aviona u zemlju

Zbog veoma slabe vidljivosti, pilot je vjerovatno u IMC uslovima leta imao iluziju-
lazni osjeCaj polozZaja aviona u prostoru, kada je doSlo do postepenog povecanja
nagiba i prelaska aviona u spustajuci zaokret, a potom u strmu spiralu sa uglom
obrusavanja oko 80 stepeni, sa naglim gubitkom visine.

Moguce je da je pilot pokuSao izbjeci oblak zaokretom, nako Cega je usljedila
iluzija-laZzni polozaj i prelazak u strmo obruSavanje i udar u drvo hrasta.

Prvi udar, avion je imao u kroSnju hrasta visine oko 20 m i pre¢nika u podnozju
oko 1 metar, sa brzinom vecom od 110 kt / 200km/h. Avion je prvo udario u
granu hrasta debljine oko 30cm, koju je odlomio na visini od 15m od zemlje i koja
je u nedefinisanoj putanji, zajedno sa avionom, pala na zemlju. Oko hrasta u koji
je avion udario nalazi se okolno drvecée sa visinom vecom od 20m, ali nisu uoceni
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tragove oSteCenja na granama okolnog drveca, Sto je dokaz da je avion prije
udara bio u veoma strmoj putaniji. Slika broj 6.1

U momentu prvog kontakta sa hrastom, avion se vjerovatno nalazio u lijevom
nagibu pod strmin uglom u obruSavanju oko 80°(strma spirala). Da se avion
najvjerovatnije nalazio u lijevom nagibu, kod udara u zemlju, moze se zakljuciti po
razasutosti djelova od ose pravca koja je veCa sa desne strane od ose, kao i to da
je pilot na lijevom sjedistu ostao u sjediStu a operator ispao iz aviona desno od ose
pravca.

Prema tragovima na kro$nji hrasta u momentu kontakta sa granom hrasta, avion
je u strmoj spirali letio iz pravca sjeveroistoka, azimut cca 40° +/-5°.Prilog broj 5

Nakon udara u granu doslo je do tumbanja, raspadanja aviona u nedefinisanoj
putanji i padu prema zemlji. Elisa i djelovi krila su prvi otpali pri udaru u granu
hrasta, a veci dio trupa, ostatkak krila i motor zajedno sa granom su udarili u
zemlju. Prilog broj 4,516

Prvi kontakt sa zemljom bio je sa glav€inom elise, Sto upuCuje na veoma strmo
obruSavanje, a zatim motorskim djelom, trupom i ostatku krila. Od silovitog udarca
u granu, elisa se otkinuta i pala je blize drvetu od ostatka olupine. Sest veznih
vijaka elise su polomljeni, a elisa je deformisana. Motor se otkinuo i pao je
nekoliko metara dalje od kabine i vecine olupine. Slika broj: 6.2, 6.3, 6.4 1 6.9.

1.12.3. Razasutost dijelova aviona na mjestu nesrece

Mjesta udara aviona u hrastovo drvo i polozaji dijelova koji su otpadali u toku
njegovog kretanja poslije udara u teren, prikazani su na Skici lica mjesta u razmijeri
1:100 sa legendom. Mjesta pronalaZenja dijelova su oznaCena brojevima. Sva
uzduzna rastojanja odnose se na udaljenosti od pocCetne taCke mijerenja, a
poprecna od ose putanje kretanja aviona, odnosno operativhog pravca.

Prilog broj: 4

Za pocetnu tacku mjeranja (PTM) uzeto je drvo-hrast, pre¢nika 1metar i visine oko
20 metara, gdje su vidljivi tragovi osteCenja, odnosno lomovi grana i krosnje.
Operativni pravac, odnosno kao osa kretanja nakon udara, uzeta je okomica od
poCetne taCke mijerenja (hrast) prema rijeci Lubini na jugu, odnosno u pravcu
sjever-jug. Primjenjena su mjerenja u nizu, koristenjem uredaja GPS GARMIN.

Zbog strmog ugla obruSavanja i udara u krosnju hrasta i zemlju razasuti djelovi
aviona su grupisani u veoma uskom elipsastom prostoru, sa osom pravca sjever—
jug na duzini 23.70 metera i Sirini 17.50 metara gdje su pronadeni djelovi lima.

Prema tragovima udara aviona u hrastovo drvo i polozajima dijelova koji su se
odvajali u toku nekontrolisanog kretanja aviona, moze se predpostaviti redoslijed
otpadanja i lomava dijelova aviona nakon udara. Prvo je otpala elisa, potom
krajevi krila, trup i ostatak krila i motor. Prilog broj: 5i 6
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1.13. Medicinski i patoloski podaci

Obdukcijsko vjestaCenje nastradalog pilota aviona i operatora izvrSeno je dana
15.12.2020.godine u prosekturi Zavoda za sudsku medicinu Republike Srpske u
Banja Luci, o ¢emu je sacCinjen lzvjeStaj o pregledu i obdukciji. U nalazu je
utvrdeno da je smrt nastala i nastupila neposredno, odnosno u kratkom
vremenskom periodu, usljed viSestrukih lomova i povreda dijelova tijela koje su
zadobili prilikom pada aviona. Hemijsko toksikoloSka analiza nad nastradalim nije
vr§ena.

1.14. Pozar

Nakon udara aviona u zemlju doslo je do poZara na avionu i drveéu na mjestu
udara. U avionu se nalazilo oko polovina rezervara goriva, odnosno oko 70 litara
aviobenzina 100LL. Nakon udara aviona pod strmim uglom u granu hrasta i
zemlju, doSlo je do loma gorivne instalacije, curenja i prosipanja benzina na mjestu
udara. Usljed kratkog spoje akumulatora, pretpostavlja se da je doSlo do
varnienja Sto je zapalilo prosuto gorivo i uzrokovalo pozar.

Inicirani pozar je zahvatio rezervoare u krilima, odnosno ostatke benzina u njima,
zbog Cega su eksplodirali. Uslijed eksplozije pojedeni dijelovi lima, nepravilnog
oblika su otkinuti i odbaceni oko ostatka olupine.

Zbog kasnijeg pronalaska mjesta nesrecCe i nepristupaCnog terena vatrogasna
sluzba nije mogla intervenisati. Usljed udara aviona i pozZara avion je potpuno
uniSten. Pored strukture aviona, uniStena je i kabina aviona i svi instrumenti. U
pozaru je izgorjela i sva dokumntacija koja se nalazila u avionu.

1.15. Akcija traganja i spasavanja

Podaci o traganju i spaSavanju preuzeti su iz IzvjeStaja o aktivnhostima Spasilacko
koordinacionog centra BiH (RRC), IzvjeStaja komisije za pocetni uvidaj na mjestu
nesrece i IzvjesStaja Policijske uprave GradisSka sa uvidaja.

RCC BiH je procjenu mjesta nesrece aviona i vodenje akcije traganja i spaSavanja
vrSio i koordinirao na osnovu raspolozivih informacija dobijenih od COSPAS-
SARSAT o emitovanom signalu ELT.

Akciju traganja i spasSavanja blagovremeno je pokrenuo RCC BiH, u skladu sa
Pravilnikom o sluzbi potrage i spaSavanja vazduhoplovnih nesreéa u Bosni i
Hercegovini i Operativnim planom RCC, te u akciju traganja i spasSavanja ukljucio
sve nadlezne subjekte: jedinice Ministarstava unutradnjih poslova, sluzbe civilne
zastite, OS BiH i druge nadlezne organe, sluzbe i organizacije.

1.15.1. Pokretanje akcije

Nakon Sto je 10.12.2020.godine u 12:36 sati primljen DISTRESS poruka MSG NO
00000 FMCCREF NO 206536 putem MEOSAR-a DET.FRE.406.0250, COUNTRY
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REG.279/SERBIA, aircrat reg.YU-DCX bez DOPPLERA koordinata A i B, poznate
DOA koordinate 45 00.2 N i 017 00 E, Hex ID A2E64935F32BB71, homing signal
121.5 MHz,

RCC je izvrSio inicijalane provjere zaprimljenih podataka i pokrenuo pocetne
aktivnosti za pokretanje akcije traganja i spasavanja.

U vremenu od 12:41 do 13:12 sati o dogadaju su obavjeSteni sa razmjenom
neophodnih podataka: TWR Banja Luka, FIC Banja Luka, Rukovodilac letenja
STS avijacije, PU Gradiska i v.d.direktor BHDCA.

U 12:55 TWR Banja Luka je proglasio DISTRESS.

1.15.2. Tok akcije

Akcija traganja i spaSavanja je provodena 10. i 11.12.2020.godine.
a) Akcijatraganja 10.12.2020.godine

U 13:15 u pripravnosti je stavljen helikopter iz spasilacke jedinice OS BiH za kojeg
je javljeno u 13:37 da je u mogucnosti u roku od 1 sata poletjeti prema lokaciji.

U 13:16 izvrSena je razmjenjene informacije sa RCC Srbije 0 nestalom avionu i
alert
poruci iz MCC Bari kada je ponudena pomoc.

U 13:24 Helikopterski servis RS se stavio na raspolaganje i pomo¢.
U 13:30 sa PU GradisSka razmjenjene informacije o mogucoj lokaciji nesrece.

Tokom preostalog cjelodnevnog vremena 10.12. 2020.godine u akciji traganja su
se uklju€ivali pored navedenih helikoptera i pripadnika PU GradiSka i pripadnici
GSS Banja Luka i GradiSka, Planinarskog drustva iz Prijedora, RU Civilne zastite i
mnogi gradani i organizacije. | pored Zelje i nastojenja svih angaZovanih na zemlji i
u vazduhu, da se pronade mjesto nesre¢e u tome se nije uspjelo. Osnovni razlog
je nepovoljna meteoroloska sitacija, posebno magla i slaba vidljivost, kao i teSko
pristupacan planinski teren u Sirem rejonu mjesta nesrece.

Akcija traganja je obustavljena je oko 01:00 11.12.2020.godine

b) Akcijatraganja 11.12.2020.godine

U 07:00 sati. predstavnici angazovanih snaga, na sastanku su izvrSili analizu
dosadsnjih aktivnosti, aZurirali i razradili novi plan angaZovanja snaga na zemlji u
4 regiona, sa konkretnim zadacima pretrazivanja, snagama i nacinima
medusobnog obavjestavanja u akciji. U skladu sa mogucénostima angazovani su i
helikopteri.

U 10:40 sati kompanija MITAL iz Prijedora je ponudila angaZovanje 2 specijalna
drona, koji su se ukljucili u akciju u 12:45 sati.
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Cjelokupna akcija bila je veoma oteZzana posebno zbog izrazito guste magle,
niskih oblaka u rejonu traganja i nepristupacnog i teSko prohodnog terena.

U 13:49 sati voda tima GSS GradiSka je obavjestio da su pripadnici jedinice
specijalne policije pronasli trazeni avion, o C¢emu su obavjeSteni svi
zainteresovani.

U 14:08 sati Voda spasilackog tima PU GradiSka javio je koordinate pronadenog
mjesta nesrece : 44°59'15" N i 017° 02'01" E .

U 14:14 sati zatrazena i objavljena poruka o ukidanju faze DISTRESS
Detaljan izvje$taj o radu Spasilacko koordinacionog centra (RCC) u operaciji
traganja i spasavanja dostavljen je i nalazi se u posjedu komisije.

1.16. Po€etni uvidaj na mjestu nesrece

Dana 11.12.2020.godine nakon pronalaska mjesta nesrecCe aviona, istrazni tim
MUP-a PU GradiSka je izvrSio pocetni uvidaj i snimio zateCeno stanje. Po
odobrenju tuzitelja Tuzilastva BiH, pripadnici specijalne jedinice MUP-a su sakupili
posmrtne ostatke stradalih , pilota i operatora, iste su poslali na obdukciju u Zavod
za Sudsku Medicinu RS u Banja luku. Takode su sakupili i izuzeli  pojedine
dijelove aviona, koji nisu izgorili, dio dokumentacije, mjerne instrumenate,
elektronske uredaje, licne dokumente i mobilne telefone, koji bi mogli imati znacaj
kao dokazni materijal u sprovodeniju istraznih radniji.

Dana 15.12. 2020.godine u prostorijama Policijske uprave GradiSka, odrzan je
zajednicki sastanak odgovornih predstavnika za istragu, koji su sacinjavali:
predstavnici policijske  stanice  GradiSka, predstavnici komisije za istragu
Ministarstva prometa i komunikacija i predstavnik kompanije kompanije "Gas
Aviation”. Na sastanku je izvr§ena kratka analiza izvrSenih aktivnosti i dogoveren
nacin provodenja narednih aktivnosti, odnosno provodenje kompletnog uvidaja ne
mjestu nesreCe aviona. ZajedniCki su iziSli na mjesto nesrece i izvrSili sva
prepoznavanje i obiljezavanje pojedinih dijelova aviona, mjerenja i snimanja
stanja na mjestu nesreCe, o Cemu je sacinjena skica i foto dokumentacija
zateCenog stanja na mjestu nesre¢e. Konacnu Skicu mjesta nesrece i foto
dokumentaciju policijska uprava GradiSka dostavila je Komisiji.

1.17. Testiranje i ispitivanje

Nisu vrSena posebna testiranja i ispitivanja, jer za to nije bilo uslova obzirom na
nadeno stanje aviona.

1.18. Podaci o organizaciji i rukovodenju
Operator je ,STS Avijacija“ d.0.0, sa sjediStem u Zemunu, Republika Srbija
posjeduje vazeCu izjavu operatora broj 3/1-04-0009/2018-0007 od

03.01.2019.godine, izdatu od Direktorata civilnog vazduhoplovstva Republike
Srbije, bez roka vazenja. DCV RS je operatoru izdao Potvrdu o prijemu izjave o
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osposobljenosti za obavljanje posebnih djelatnosti uz naknadu iz slijedecih
oblasti:

a) Reklamiranje iz vazduha

b) Osmatranje iz vazduha

c) Fotografsko snimanje iz vazduha

d) Izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha

Operacije Izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha (oralne vakcinacije lisica) u
Bosni i Hercegovini, operator je provodio prema programu koga finansira EU.

Provodenje operacije iz vazduha na teritoriji BiH, odobrila je Direkcije za civilno
vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA) izdavanjem RjeSenja broj: 2-3-
29-3-UP-490-4/19 od 27.01.2020.godine i Uvjerenja o prihvatanju izjave
operatora kao potvrde o pruzanju usluga iz zraka sa datumom prestanka vazenja

27.01.2021.godine i priznavanju vaznosti izjave operatora broj 3/1-04-0009/2018-
0007 od 03.01.2019.godine, izdatu od Direktorata civiinog vazduhoplovstva
Republike Srbije, bez roka vazenja.

Navedenim RjeSsenjem BHDCA, operatoru je dozvoljeno provodenje operacija
izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha, u vizuelnim uslovima, koristeci
sljedec¢e vazduhoplove:

a) Cesna 172, registarskih oznaka:YZ-DPU,YU-DPS, YU-DPT, YU-FLY
b) Cesna 182, registarske oznake: YU-DEM i
c) Piper 28, registarkih oznaka: YU-DTT, YU-DCX. YU-DZZ.

U Operativnom priru¢niku, Part A, Chapter 1, operator je opisao organizacijsku
strukturu i naveo nominovano osoblje koje je odgovono za oblast letackih
operacija, obuku c¢lanova posade, operacija na zemlji, CAMO, Compliance
Monitoring. Operatorom rukovodi rukovodec¢a osoba (Accountable Manager) cije
su duznosti i odgovornosti opisane u navedenom dijelu priru¢nika.

U Operativhom priruéniku, Part A, Chapter 2 (operativha kontrola i supervizija)
operator je propisao odredene i opSte metode provodenja operativhe kontrole i
supervizije. Nisu propisane metode i naCin operativhe kontrole i supervizije u
slu€aju duzeg boravka posade aviona van maticne baze.

U Operativhom priru¢niku, Part A, Chapter 3 (Sitem Upravljanj) operator je objavio
izjavu o politici sigurnosti, opisao proces identifikacije hazarda i procjene rizika,
uspostavio registar rizika, posebno opisao rizike i procjenu istih za izbacivanje
vakcina iz aviona i opisao procese sistema nadgledanja uskladenosti.
U registru rizika navedeni su, izmedu ostalih, i hazardi kako slijede: niska
oblacnost, vjetar, slaba vidljivot, letenje u blizini opasnih meteo uslova.

U Operativhom priru¢niku, Part A, Chapter 4 (sastav posade) operator je propisao
da se sve operacije provode po danu u VMC uslovima i da se sve operacije
provode kao operacije sa jednim pilotom (single pilot operations), osim letova koji
sluze za izbacivanje padobranaca (potreban dodatno safety pilot).
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U Operativnom priruniku, Part A, Chapter 5 (kvalifikacijski zahtjevi) operator je
propisao minimalne zahtjeve koje mora ispunjavati PIC u pogledu provodenja
odredenih posebnih operacija.

U Operativhom priruéniku, Part A, Chapter 8 (operativhe procedure), operator je
propisao minimalne zahtjeve za letenje, u zavisnosti od klase vazdusnog prostora,
u odnosu na vidljivost, nadviSenje prepreka, odstojanje od oblaka, a u zavisnosti
od vrste provodenja radova iz vazduha.

U navedenom Chapteru (tacka 8.1.12), operator je propisao specificne standardne
operativne procedure ukjluCujuci i izbacivanje vakcina iz vazduha (SOP — Vaccine
Dropping Flights) .

U ovom Chapteru (tacka 8.3.5) operator je propisao procedure za provodenje
operacija u nepovoljnim i potencijalno opasnim atmosferskim uslovima kojih se
posada trebala pridrzavati.

1.19. Dopunske informacije
Stanje sigurnosti u kompaniji ,STS Avijacije”

,STS Aijacija“ je u posljednjih 10 godina, u operacijama oralne vakcinacije lisica
izvrSila oko 65 000 sati letenja, sa prosjecno 10 vazduhoplova i u pet drzava
godi$nje. U navedenom period, kroz izvodenje operacija, operator je imao vise
incidenata i nesreCe sa avionima, odnosno imao je neS$to slabije rezultate
bezbjednosti letenja, Sto se vidi iz kratkog prikaza nesrece.

Prva je bila 2011.godine, udes Cesne 206, registarskih oznaka YU-DNZ , zatim
2013. godine nesrece aviona C-172 registarskih oznaka YU-DPR u Hrvatskoj, i
vanaerodromsko slijetanje aviona 2014. godine, na srec¢u bez zrtava.

U septembru 2015. godine, u Bosni i Hercegovini, dogodila se nesrece sa
avionom Golden Eagle C421-B, kada je jedan pilot poginuo.

Ozbiljan incident bez Zrtava dogodio se u septembru 2018. godine.sa avionom
AN-2, registarskih oznaka YU-BRK na podrucju grada Jagodine.

U mjesecu junu 2019.godine dogodila se nesreéa aviona PIPER PA-28,
registarskih oznaka YU-DDB u Rumuniji.
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2. ANALIZA
Uvod

Komisija je analizirala sve informacije, Cinjenice i dokaze obezbjedene u toku
istrage, i to svaki pojedina¢no i u odnosu na sve ostale zajedno. Analiza istih po
obimu je sveobuhvatna, a po karakteru objektivna i stru¢na. U saglasnosSc¢u sa
utvrdenim relevantnim cCinjenicama i njihovom analizom, sadrzina prezentirane
analize predstavlja logi¢nu cjelinu povezanu sa navodima i zaklju€cima sadrzanim
u ovom izvjestaju.

Nakon prikupljenih svih cCinjeni¢nih informacija i dokaza o letu, i njihovog
detaljnog sagledavanja, Komisija je temeljito analizirala prikupljene Ccinjenice i
dokaze koji su doprinjeli nesreci aviona ili su utjecali na efikasnost provodenja
odredenih aktivnosti.

2.1. Kvalifikacija i osposobljenost pilota

Analizom prikupljenih ¢injenica komisija je utvrdila kvalifikacije i osposbljenost
pilota za izvrSenje leta u kojem je nastala nesreca.

Pilot je imao vazecu letaCku dozvolu i vaze€a upisana ovlastenja za letenje u
skladu sa vazecim propisima

Zadnje ljekarsko uvjerenje (Medical Certificate) izdato je 07.05.2020. godine, bez
ogranienja, sa rokom vaZenja za klasu 1 do 07.05.2021. godine. Po izjavi
odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora pilot nije imao nekih
bolesti i bio je zdravstveno sposoban i odmoran za izvrSenje leta.

U operacije ,STS Avijacije”, kao pilot, uklju€ila se krajem mjeseca Juna 2020.
godine. U kompaniju STS Aviacija” primljena je sa ukupnim naletom od 204 sata i
59 minuta od €ega u ulozi PIC 121 sat i 45 minuta i dvojnoj 83 sata i 14 minuta.
Od ukupnog naleta po vrstama, na avionu je imala : 16 sati i i 20 minuta IFR, 6 sati
I 21 minutu nocu.

Od ukupnog navedenog naleta, na MEP (Land) ja ostvarila 30 sati 30 minuta a
SEP (Land) 174 sata i 29 minuta.

Prelazna obuka (obuka konverzije) u kompaniji “STS Avijacija” sa pilotom je
provedena pred pocCetak aktivnog letenja. Na osnovu uvida u dostavljenu i
raspolozivu dokumentaciju (Evidencija obuke — Prelazna obuka, jun 2020) za
predmetnog pilota je provedena obuka samo iz dijela teorijske obuke na zemlji
(u skladu sa tackom 2.1.1.a - OM/Part D). Nisu dostavljeni dokazi da je odrazana
prakti€na obuka na zemlji (tacka 2.1.1.b - OM/Part D). Isto tako trajanje provedene
prelazne obuke na zemlji nije u skladu sa zahtjevima propisanim u OM/Pard D.

Po izjavi odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora, u sklopu
Prelazne obuke pred pocetak aktivhog letenja u junu mjesecu 2020.godine,
provedena je i provjera u vazduhu. Nisu dostavljeni dokazi (evidencija) od
operatora “STS Avijacija” da su provedene provjere na zemlji i u vazduhu u skladu
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sa zahtjevima OM/Part D/tacka 2.1.1.c (provjere nakon prelazne obuke) i tacke 4
(Opis dokumenata koje treba Cuvati i vrijeme Cuvanja istih). Po izjavi odgovorne
osobe za letaCke operacije i obuku operatora, praktiCha provjera u vazduhu unijeta
je u letacku knijizicu pilota koja je unistena pozarom u nesreci.

Iz raspolozive dokumentacije koja je dostavljana od odgovorne osobe za letacke
operacije 1 obuku operatora, obuka za razliku i upoznavanje
(diferencijalna/familirizacijska obuka) na avionu PA 28 (teorijska i prakti¢na)
provedena je 08.12.2020.godine na aerodromu Banja Luka. Provedena je teorijska
obuka od 5 sati nastave i praktiCna obuka od 10 Skolskih krugova sa avionom.

Iz raspolozive dokumentacije (evidencija radnog vremena €lana posade), koja je
dostavaljena od strane odgovorne osobe za letaCke operacije i obuku operatora
moze se utvrditi da je, zakljuno sa mjesecom novembrom 2020. godine, ostvaren
ukupan nalet od 304 sata i 58 minuta, od toga u tekucoj sezoni (od zavrSetka
prelazne obuke/obuke konverzije u junu mjesecu 2020, godine), u kontinuitetu je
ostvarila nalet od 99 sati i 59 minuta bez vecih prekida.

Vecinu naleta na klasi SEP(Land) ostvarila je na avionu CESNA 172

Letacka knjizica pilota uniStena je u nesreéi aviona usljed pozara. Ukupni nalet i
nalet po klasama aviona se nije mogao tacno utvrditi zbog nedostatka
dokumentacije.

Pilot je posjedovao kvalifikacije i osposblienost za izvodenje letova po VFR
pravilima i VMC uslovima, dok je za letenje po IFR pravilima i u IMC uslovima bio
van trenaze (nije napravio minimalno 3 polijetanja i slijetanja po pravilima IFR u
zadnjih 90 dana)

Do momenta udesa po izjavi odgovorne osoba za letaCke operacije i obuku
operatora pilot nije imao vecih prekida u letenju.

Pilot nije imao letackih aktivnosti u zadnjih 24 sat. U zadnjih 48 sati napravila je 10
Skolskih krugova na aerodromu Banja Luka. U zadnjih sedam dana izvrSila je
prelet avionom C 172 sa aerodrome Rijeka na aerodrom Banja Luku. U zadnjih
30 dana, tokom cijelog mjeseca novembra, provodila je letacke aktivnosti u
operaciji oralne vakcinacije lisica i ostvarila je nalet 57 sati i 04 minute

Sa rejonom letenja iznad teritorije Bosne i Hercegovine i aerodroma Banja Luka
prvi put je upoznata kod preleta sa aerodroma Rijeka (R.Hrvatska) na aerodrom
Banja Luka. Aerodrom Banja Luku upoznala je kroz obuku za razliku i
upoznavanje na avionu PA 28, koja je provedena dana 08.12.2020.godine.

Let na dan nesreée je prvi samostalan let vazdusnom prostoru Bosne i
Hercegovine i u rejonu aerodroma Banja Luke. Obzirom na ukupno letacko
iskustvo u vazduSsnom prostoru BiH pilot je nedovoljno poznavao rejon letenja
iznad BiH i na aerodromu Banja Luka, posebno za letenje u sloZenijim
meteoreoloSkim uslovima (pojava niske i kompaktne obla¢nosti, slabe vidljivosti
isl).
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Postoje indicije da je pilot bio pod uticajem stresa zbog nezeljenih situacija koje su
se dogodile u letu u mjesecu novembru 2020.godine i da je osjecao nelagodu
zbog specificnog okruzenja.

Psihicko stanje pilota izazvano stresom iz predhodnih letova znatno je utjecalo na
umanjenje sposobnosti za izvrSenje leta posebno u slozenijim meteoroloskim
uslovima.

Prema izjavama oCevidaca i osoba sa kojima je kontaktirala zbog neugodnih
sitacija u ranijim letovima nalazila se pod stalnim stresom i psihi¢kim pritiskom od
moguceg ponavljanja neugodnih sitacija u letenju. Svoje phicko stanje pa i strah
od letenja u sloZenijim meteoroloskim uslovima nije povjerila rukovodicu obuke
“STS Avijacija”, niti je napisala bilo koju vrstu sigurnosnog izvjestaja (Safety
Report)

Komisija raspolaze izjavama osobe koja je bila svjedok pri pani¢nim dogadanjima
u letu, kao i izjave kvalifikovane osobe kojoj se povjeravala i traZila pomo¢ u
prevazilazenju sitacija.

U tekstu ispod, navodimo ponasanja pilota u nekim letovima, u odredenim
sitacijama i stanje nakon dozZivljenog nepravilnog polozaja u letu.

ZapaZzanje-slucaj koji se dogodio u letu sa operaterom kao ¢lanom posade, opisan
je kako slijedi:

“Sve do dana kad je vreme poéelo polako da se kvari i taj dan je vreme bilo dobro za letenje samo
Sto je bilo vetrevito i bilo je turbulencije. Tog dana pri zavrSavanju rute na kojoj smo bili.... i ja naisli
smo ba malo turbulencije koja nije bila tako strasna, ali posle prvog udara ..... Jje pocela da

vristi. Kada sam se okrenuo da vidim kako ¢emo sve to proci, video sam u slede¢em udaru pored
uplasene vriske kako i zatvara oCi i stavlja ruku preko lica da je ne$to ne udari. Pokusao sam da joj
kazem da se smir da nije strasno i da nema potrebe meni da se izvinjava, jer mi se non stop
izvinjavala dok sam ja pokuSavao to da joj kazem. Pro8li smo to, delovala je uznemireno sve do

sletanja”.
Dio izjave prijatelja pilota kojem se povijerila itrazila stru€nu pomoc:

. “Rekla mi je da je posljednjih nekoliko sedmica letjela pod izazovnim uvjetima i, premda su trebali
letjeti pod VFR uvjetima, drugi piloti u kompaniji su na nju vrsili veliki pritisak da leti pod uvjetima
koji ne odgovaraju VFR letovima i pilotu sa ograniéenim iskustvom kao $to je ona”.

“Rekla mi je da je oko prve sedmice novembra imala let pri kojem vremenski uvjeti ponovo nisu bili
idealni. Letjela je u oblake i izlazila iz njih i u jednom trenutku osoba koja je sjedila nazad je
pozvala i odvratila joj paZnju sa upravijanja letjelicom. Rekla mi je da je odvratila pogled na, kako

joj se Cinilo, par sekundi ali kada je vratila pogled vidjela je da instrumenti nisu u normali i tada je
Shvatila da je u neobicénom poloZaju i da je zapravo letjelica poCela sa obruSavanjem. Meni je ovo
zvucalo kao situacija strme spirale (graveyard spiral). Rekla mi je da se borila sa letjelicom i morala
Je koristiti svu svoju snagu kako bi letjelicu izvukla iz obruSavanja, a do tada je letjelica usla u oblak

ispod. Rekla je da se izvukla iz poniranja ispod oblaka oko 200Ft iznad zemlje”.

“Bila je potresena i nakon toga joj je bilo unisteno samopouzdanje. Ne znam da li su ona ili osoba
koja je letjela s njom obavijestili kompaniju 0 ovom incidentu”.
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“Rekla mi je da se nakon toga borila da odrzi visinu tokom osnovnih zaokreta na letovima. Poku$ao
sam joj malo podiéi samopouzdanje”.

“Tokom razgovora rekla mi je da se ne osje¢a ugodno letjeti po takvom vremenu ali su je njene
muske kolege zadirkivale kada god bi spomenula vrijeme. Osjecala je veliki pritisak da leti bez
obzira na vremenske uvjete. Rekao sam joj da mora ignorisati $ta joj govore i da, ako se ne osjeca

ugodno da leti, radije ostane na zemlji”.

Ovakva stanja nisu prijavliena odgovornima u Kompaniji “STS Avijacija” niti su
preduzimane bilo kakve mjere.

2.2. Meteoroloska situacija

U analizi meteorolo$kih faktora koji su mogli utjecati na udes bitna su dva faktora:

1) Meteoroloska priprema i
2) Meteorolo$ki uvjeti na planiranoj ruti , a posebno na aerodromu povratka

(LQBK)
2.2.1. Meteoroloska priprema

Prema Operativnom priru¢niku ,STS Avijacije” Tumacenje meteoroloskih
podataka i MeteoroloSka priprema pilota propisano je u dijelu A (Pripreme za let) u
tatkama 8.1.4. i 8.1.8. gdje stoji:

8.1.4.;Vode zrakoplova (PIC) zapocinje ili nastavlja VFR let samo ako najnovije
dostupne meteorolo$ke informacije pokazuju da ¢e vremenski uslovi na ruti i na
predvidenom odredistu u procijenjenom vremenu leta biti na ili iznad vazeéih VFR
operativnih minimuma.

Za analizu meteorolo$kih informacija koriste se:

a) izvjestaji o vremenu aerodroma koje izdaje aerodromska meteoroloSka sluzba:

- METAR, koji se izdaje svakih pola sata ili svakih sat vremena i prikazuje
stvarno vrijeme u doti¢noj zracnoj luci i tendenciju vremena razvoja u zra¢noj
luci. Sliedeca 2 sata.

- TAF (prognoza u terminalu / aerodromu) izdan u razdoblju valjanosti ne
manje od 9 sati, ali ne vise od 24 sata.

- Nestandardna meteorolo$ka izvjeSca izdaju se po potrebi: SPECI, dodatna
upozorenja TAF, SIGMET i aerodrome.

b) Informacije o vremenu na ruti:
- Vremenske karte izdane u terminu 00:00, 06:00, 12:00i 18:00 UTC
- Karte koje pokrivaju prizemni vjetar, zracni prostor i razinu leta do FL100.
- GAMET
c¢) Automatski radio izvjeStaji koji se izdaju putem UKV frekvencije:
- VOLMET
- ATIS
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8.1.8. Sistem za osiguranje NOTAM, meteoroloSkih i drugih informacija u vezi
sigurnosti u bazi i naterenu.

Prije svakog leta NOTAM, METEO i ostale relevantne informacije dobit ¢e se u
uredu MET-a i ATS-a na mjestu polaska.

U slu¢aju da nema ureda MET-a, voda zrakoplova ce pokrenuti telefonski
razgovor s kontrolorom ATS-a, biti informiran o svim sigurnosnim informacijama.
Za odgovarajuce meteoroloske informacije mogu se koristiti sluzbene web
stranice kao sto su Pilot Pointer.com, Aviation weather kao i lokalne radarske
stanice.

Uvidom u Program rada na LQBK sve navedene informacije bile su na
raspolaganju i mogle biti dostavljene posadama STS na dogovoreni nacin bilo
putem telefona, interneta, standardnog MET brifinga u MET uredu ili u letu putem
ATIS i VOLMET servisa. MET sluzba i Odgovorna osoba Operatora u vecini
slu€ajeva su medusobno dogovarali naCin osiguranja i dostavljanja MET podataka
Nije poznato kako su oni distribuirani unutar kompanije i kako su arhivirani.
Operativni priru¢nik Operatora jasno definira MET pripremu i interpretaciju MET
informacija kao dio procesa donoSenja odluka za zapocinjanje i izvrSenje leta kao
individualnu obavezu i odgovornost pilota. Istrazitelji nisu imali dokumentiranu
potvrdu da je pilot traZio, dobio ili imao sve relevantne informacije na osnovu kojih
bi mogao procijeniti MET uvjete za planirani let 10.12.2020. godine u odnosu na
VFR kriterije.

Iz izjave prognosti¢ara vidljivo je da je paznja Operatora bila usmjerena na
praéenje vremenske situacije na aerodromu povratka LQBK, a da se nisu na
brifinzima detaljno razmatrale opcije za alternativni aerodrom LQTZ.

Odluka za pocetak letenja radi vakcinacije donesena je na osnovu vremenske
prognoze prognostiCara da se MET situacija neée pogorSavati i da je trenutna
situacija na LQBK, koja je po ocjeni operatora, za polijetanje bila u granicama za
VFR.

2.2.2. Meteoroloski uslovi na planiranoj ruti i u CTR (obuhvata period leta
DCX)

Sinopti¢ka situacija 10.12.2020.godine je bila slijede¢a: Utjecaj ciklona sa
centrom iznad sjevemog Jadrana koji se sporo popunjava i premjesta na jug.
Karakteristika vertikalne stratifikacije atmosfere u podru¢ju zapadne Bosne , NW
Hrvatske , Slavonije i Posavine (ukljuCuju¢i Terminal i CTR Banja Luka) je
izotermija ( poCetak na 1200 m) i inverzija na 1400 m MSL . Na visini
jugozapadno-zapadno strujanje. Nulta izoterma je na 700 m MSL.

Vrijeme: Ispod nivoa izotermije u hladnom , vlaznom zraku formiran je prijepodne
sloj niskih oblaka do 4-6/8, a kasnije sredinom dana i poslijepodne kompaktan sloj
7-8/8 St i Sc koji se zadrzao u podrucju Kozare , sjeverno od ovog planinskog
podru¢ja i unutar CTR Banja Luka do kraja dana. Baza osnovnog sloja niskih
oblaka bila je na 1400 feet i gornja granica od 3000 feet QNH. Ove su vrijednosti
procijenjene na osnovu sondaze najblize sondazne stanice ZG i  potvrdene
izvjeSaimaja pilota iz zraka. MjestimiCno su osmotreni i stratusi sa nizim bazama
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posebno zapadno od granice CTR.Kozara i lokalna uzviSenja u CTR iznad 450 m
nadmorske visine bila su pokrivena oblacima.

Vrijeme na ruti i zonama rada (SINOP izvjestaji 12.00 UTC, visine AGL) :Bihac¢ -
Velika Kladu$a-Novi Grad 5-6/8 SC na 1200 m , vidljivost 10 Km ; Prijedor-Sanski
Most 5-7/8 St 1 SC na 400-800 m ; Mrakovica u oblaku 5/8 St Vidljivost 1 Km).

Vrijeme u CTR (METAR izvjestaji): Na osnovu METAR i lokalnih izvjeStaja
koli¢ina najnizeg sloja oblaka bila je SCT (4/8 ) na 360 m (AGL), a viSeg sloja
BKN (5-7/8) na 1400 m (AGL), a vidljivost 10 Km. Padavine nisu opazZene,niti
opasne MET pojave. Zaledivanje u sloju niske oblacnosti nije prijavljeno.

METAR LQBK 101130z 02004KT 350v060 9999 SCT012 BKNO0O47 05/02 QIO06
NOSIG=

METAR LQBK 101200z 04004KT 330v070 9999 SCT012 BKNO47 05/02 QIO06
NOSIG

METAR LQBK 101230z 07003KT 020vI0O0 9999 SCT012 BKNO047 05/02 QIO06
NOSIG=

METAR LQBK 101300z 04003KT 360v080 9999 SCT013 BKNO047 05/03 QIO06
NOSIG=

Boden =
Do 10 Dezember 2020 12 UTC  *
© 2020 Deutscher Wenerdienst

Slika broj: 2.1. Prizemna analiza 10.12.2020 u 12.00 UTC
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Slika broj: 2.2. Vertikalni profl atmosfere (12.00 UTC Zagreb)

Slika broj 2.3: Satelitska slika (vidljivi spektar) 12.40 UTC

Tokom izvodenja operacija vakcinacije (trajala je oko 3 sata) MET situacija na
podrucju Velike Kladuse bila je iznad VMC minimuma , a na aerodromu polijetanja
(LQBK) prema METAR izvjestajima nije se bitno mijenjala (baza je bila 1200 feet)
ali je u CTR doSlo do mjestimi¢nog formiranja vece koli€ine niskih oblaka (SCT)
ispod inverzionog sloja kao rezultat advekcije toplog zraka na visini.
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Niska oblacnost (7-8/8 na 1400 feet QNH) zahvatala je sredinom dana Siroko
podrucje juzno i sjeverno od Kozare i CTR . U zavrSnom dijelu povratne rute i u
CTR oblacnost se po visini prostirala od 1200 -3000 feet QNH i pokrivala vrhove
orografije iznad 450 m MSL.

Na osnovu analize MET situacije poCevsi od faze priprema za let do povratka sa
rute naredna tri sata , moze se zakljuciti da je utjecajem inverzije razvoj vremena
imao trend pogorsanja koji se narocito odrazio u koli€ini i pokrivenosti CTR niskim
oblacima koji su sa zapadne strane pokrivali Kozaru i uzviSenja u prilazu
aerodromu. Nastalo je stanje u kome se povratak sa rute, a zatim let u CTR sa
shizavanjem za prilaz na LQBK nije mogao izvesti u potpunosti u VMC uslovima.

2.3. Odluka o izvrsenju letenja

Odluka za izvrSenje letenja donesena je na osnovu vremenske prognoze
prognosti€ara da se MET situacija ne¢e pogorSavati i na osnovu trenutne situacije
na LQBK, koja je po ocjeni operatora, za polijetanje bila u granicama za letenje po
pravilima VFR.

Prije dono$enja odluke o izvrSenju letenja (koji su najavljeni kao VFR letovi) nisu
sagledani svi elementi slozenosti izvodenja ovakve vrste letenja (razliCiti MET
uslovi u zonama izbacivanja vakcina, na ruti povratka na slijetanju i s tim uslovljen
profil leta po visini). Nije poznato da li je u konkretnom slu€aju razradena opcija
izbjegavanja leta u IMC uslovima i leta na alternativni aerodrom kao i
organizacijski i bezbjednosni aspekti u vezi s tim.

2.4. Sistem komunikacija

Analizom prikupljenih Cinjenica komisija je utvrdila stanje sistema komunikacija
10.12. 2020. godine.

Sistem komunikacija JPAKL Banja Luka je pod nadzorom i organizacijom
Agencije za pruzanje usluga u zrac¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine (BHANSA).
Na dan nesrec¢e komunikacijske i telefonske veze funkcionisale su ispravno i nije
bilo poteSko¢a u komuniciranju izmedu pilota i kontrolora letenja u toku leta sve do
javljanja aviona DCX pri ulasku u CTR LQBK, odnosno 6NM do aerodroma
sletanja. Ta ujedno posljednja komunikacija izmedu kontrole letenja i aviona bila je
u 12.24:06 sati i do momenta udara aviona u zemlju u 12.36 sati, nije bilo nikakvog
kontakta sa avionom.

Komisija je imala na raspolaganju snimak telefonskih i radio veza na dan nesrece
koje je presluSala. Isto tako je imala uvid u dostavljene transkripte komunikacije na
frekvencijama FIS-a i TWR.

Svi avioni operatora koji uCestvuju u bacanju vakcina, pa i avion YU-DCX,
opremljeni su sa dva kompleta radio stanica. Na prvoj radio stanici je bila
nastrojena radna frekvencija nadleZzne kontrole letenja sa kojom je pilot
komunicirao (frekvencije FIC-a, APP ili TWR-a). Komunikacije na ovim
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frekvencijama se snimaju i komisija je imala uvid u transkripte razgovora pilota i
kontrolora letanja.

Na drugoj stanici je nastrojena frekvenciju 123,50, koja se Kkoristi kao
"kompanijska". Svrha ove frekvencije je sluSanje ostalog saobracaja koji se
eventualno odvija u zonama sportskih aerodroma (koristi se na svim sportskim
aerodromima / letilistima u BiH), radi uspostave kontakta sa takvim saobracajem
u cilju eventualnog lak§eg mimoilazanja, razdvajanja i sl.).

Na ovoj "kompanijskoj" frekvenciji medusobno komuniciraju avioni operatora, radi
razmjene ili davanja informacija u letu. ili bilo koje vrste pomoci u vazduhu, ukoliko
je nekome potreban, savjet ili sugestija i sli€no. Koristenje ove frekvencije
olakSava i obezbjeduje sigurnije izvrSavanje postavljenih zadataka unutar vece
grupe aviona posebno za razdvajanje u letu.

Razgovori na ovoj frekvenciji se ne snimaju, zbog €ega komisija nije mogla
ostvariti potpun uvid u sadrzaj razgovora izmedu posada, a posebno veze sa
nastradalim pilotom. Uvid u podatke o ostvarenim kontaktima na ovoj frekvenciji
Komisija je ostvarila kroz direktne kontakte sa pilotima koji su se u to vrijme
nalazili u vazduhu.

Uvidom u snimak i transkript, radio veza sa TWR Banja Luka bila je nepotrebno
preopterecena, ¢ak u kritichom periodu bila je potpuno prikrivena predajama sa
TWR i aviona. Neke posade su se precCesto javljale sa predugackim porukama,
upadali u poruke drugima i prekidali iste.

Posade (na osnovu izjava) su potvrdile da Kkoristile i “kompanijsku” frekvenciju
123.50, medusobno, koja nije zabiljezena (ne snima se).

Prema izjavama posada veze na kompanijskoj frekvenciji bile su preoptereCene.
Stanje veza na kompanijskoj frekvenciji najbolje odslikava izjava osobe zaduzene
za operacije i obuku ,STS Aviacije” ,Komunikacija na kompanijskoj frek.123.50
bila je najblaze receno haoti¢na. Nije uobi¢ajeno da bude tako ali ovaj put nazalost
bila je preotere¢ena’.

PresluSsavanjem poruka DCX uoCeno je da one na TWR dolaze sa manjom
snagom i modulacijom u odnosu na ostale avione , te da zadnja poruka DCX
prekrivena snaznijom predajom od DPT. Vrlo je vjerojatno da su naredni pokusaiji
javljanja pilota DCX bili onemogucéeni snaznijom predajom TWR i ostalih aviona.

U analizi o komunikacijama i postupcima pilota i kontrolora treba poci od &injenice
da je CTR kontrolisani vazdus$ni prostor klase “D” u kome je obavezna upotreba
radio veze i odobrenje za ulazak, u konkretnom slucaju isklju€ivo u VMC uslovima.
U AIP BiH objavljena je 13.08.2020.godine, karta za vizualni prilaz na LQBK
(Prilog broj: 1) po kojoj su posade planirale i izvrS8avale VFR letove.

lako 10.12.2020, kompletan let u CTR nije bio mogu¢ u VMC uslovima, posade
prilikom zahtjeva za ulaz u CTR i kasnije tokom leta u CTR nisu najavile Special
VFR ili prelazak na let u IMC uslovima. To za kontrolora znaCi da posade
nastavljaju let po planu i VFR pravilima. Prema transkriptu jasno je da su posade
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aviona bile svjesne da se prilaz na slijetanje ne moze izvesti u VMC uslovima, te
su donijele odluku da nastave let u IMC uslovima (u oblacima) bez vidljivosti tla i
mogucnosti sigurnog medusobnog razdvajanja. Tako je nastala situacija u kojoj su
kontrolor i piloti razdvajanje u vazduSnom prostor CTR rjeSavali medusobnim
porukama koje su kriticnih 5-6 minuta bez pauze zauzimale TWR frekvenciju, ne

znajuci poziciju i visinu aviona (YU-DCX) u kome je posada evidentno imala
problema sa vodenjem leta u IMC uslovima.

2.5. Rekonstrukcija- lzvodenje leta
2.5.1. lzvodenje leta

Rekonstrukcija leta uradena je na osnovu dokumenata o letu od JPAKL Banja
Luka, podataka i izjava prikupljenih od odgovorne osobe za letatke operacije i
obuku operatora ,STS Avijacija“, izjava posada koje su se nalazile u vazduhu u
vrijeme nesreCe i oCevidaca aviona na dan nesrece. Analizom prikupljenih
¢injenica Komisja je utvrdila vjerovatan nacin izvrSenja leta 10.12.2020.godine.

IzvrSenju zadatka je pristupilo 9 aviona a to su: YU-DXX; YU-DZZ; YU-DPS; YU-
DEM; YU-DNZ; YU-DPT; YU-FLY; YU-BZV i YU-DCX.

Avion PIPER PA-28, registarskin oznakaYU-DCX, sa aerodroma Banja Luka
poletio je u 09:35 sati. Posadu aviona ¢inili su PIC na lijevom sjedistu i operater
za masinom za izbacivanje vakcina iz vazduha. Let se izvodio po VFR pravilima
odnosno u VMC uslovima.

Zadatak posade bio je izbacivanje vakcina za oralnu vakcinaciju lisca u zapadnom
djelu BiH, u rejonu RASTU-Velika KladuSa-RASTU. Slika broj 1.1.i 1.2.

Nakon polijetanja i poCetnog penjanja pilot je zauzeo kurs u pravcu rejona,
odnosno pocetne tacke za rad RASTU i nastavio penjanje do visini 5000Ft AMSL
Po dolasku u zadati rejon posada je izvrSavala zadatak bacanja vakcina iz
vazduha. (Slika broj 1.2.) Let u odlasku i u rejonu rada odvijao se normalno i nije
bilo nikakvih problema. U istom rejonu i skoro u isto vrijeme zadatak su izvodili i
avioni DPS i DEM.

Po zavrSetku rada u rejonu, pilot aviona DCX je nastavio let po razradenoj
proceduri za povratak na aerodrom Banja Luka. U 12:09:50 u povratku, na 24NM
od aerodroma, pilot aviona DCX se javio na frakvenciji FIS-a Banja Luka. Veza je
odrzavana sa manjim prekidima. Pilot je dobijenu poruku FIS-a razumjeo i
potvrdio ,Report 5 miles inbound Banja Luka CTR YUDCX QNH 1004“ (Prilog
broj: 2)

U 12:19:17 na zahtjev FIS-a da javi poziciju, pilot aviona DCX je javio udaljenost
12NM od aerodroma, ,, One two nautical miles YUDCX® nakon Cega je usljedila
poruka FIS-a, ,Report 5 miles before entering CTR® a pilot je potvrdio sa ,Copy
CX*
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U 12:19:04, nesSto ranije, pilot FLY koji se vraCao na aerodrom iz zapadnog
sektora, javio je poziciju 18 NM od aerodroma, Sto je u tom momentu obezjedivalo
sigurno razdavajanje za prilaZzenje i slijetanje od aviona DCX. (Prilog broj: 2)

U 12:22:42 pilot aviona DCX se javio na frekvenciji FIS-a kada je bio udaljen 6NM
u prilazu CTR-u LQBK i na visini 2300Ft.

12:22:27 | YUDCX | Banja Luka information YUDCX approaching Banja Luka CTR

12:22:33 | FIS DCX same question ma’am, the position and current altitude

12:22:42 | YUDCX | Six nautical miles from destination we’ve got put out on 2300 ft

12:22:49 | FIS Also northwest from the airport

12:22:54 | YUDCX | Correct DCX

12:22:56 | FIS YUDCX roger...contact Banja Luka 133,075

12:23:07 | YUDCX | 133,075 YUDCX

Do 12:17 let je zavrSilo i na aerodrom je sletilo 5 aviona iz grupe. U vazduhu su se
jo$ nalazili slijedeci avioni: YU-DNZ; YU-DPT; YU-FLY i YU-DCX. U toku leta sve
do ulaska u CTR nije bilo nikakvih problema.

Kao $to je naprijed navedeno, avion FLY je imao propisno odstojanje kada se
aviona DCX javio na 12NM, ali avion FLY je u 12:22:37 javio ulazak u CTR na
3500FT, odnosno javio se prije aviona DCX, koji se tek u 12:23:53 javio na
frekvenciji 133,075 TWR Banja Luka. Obzirom da Komisija nije imala podatke sa
GPS aviona, nije mogla utvrditi tacne pozicije aviona, nego je to uradila na osnovu
transkripta, zbog €ega ove pozicije treba smatrati pribliznim.

Banja Luka information...Banja Luka tower DCX very good hello

12:23:53 | YUDCX again

12:24:00 | ATCO | Thank you from DCX good day, report position, QNH 1006

12:24:06 | YUDCX? | ONH 1006...

Pilot aviona je potvrdio QNH 1006 ali nije javio poziciju, nakon ¢ega je izgubljen
daljnji kontakt sa avionom DCX. Prema izjavi, kontrolor TWR Banja Luka nije znao
poziciju aviona, zbog toga sto TWR nije opremljen sa pokazivatem radarske slike
tako da dodjeljeni SQUAWK avionu u ovom slucaju nije imao ulogu za koji je inace
namjenjen. Poslje potvrdivanja QNH od strane pilota aviona, prema izjavi,
kontrolor TWR Banja Luka je mislio da pilot DCX podeSava GPS, kako bi o€itao i
javio ta¢nu poziciju.
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Prema redosljedu za slijetanje kontrolor je vrSio komuniciranje sa avionima: DNZ
koji je sletio u 12:29, DPT kaoiji je sletio u 12:29 i FLY koji je sletio u 12:32. Prema
izjavi kontrolora TWR Banja Luka, navedeni avioni su prema svojim pozicijama bili
na slijetanju ispred aviona DCX, koji je prema izjavi kontrolora, a prema
koordinaciji od FIS-a, najavljen kao posljednji za slijetanje. Prema izjavi pilota FLY,
medu posadama u vazduhu je dogovoreno da DCX slec¢e prije FLY, odnosno FLY
je trebao biti posljednji na slijetanju. Kada je avion FLY javio final, u 12:31:38
kontrolor je pozvao u 12:31:54 posadu aviona DCX radi utvrdivanja pozicije.

U vremenu od 12:24:06 do 12:31:54, odnosno 7 minuta i 48 sekundi, ni ha jednoj
frekvanciji nije bilo nikakvog kontakta sa avionm YU-DCX, pa ni na frekvenciji
TWR Banja Luka, na kojoj je ostvaren posljednji kontakt. Kao $to je ranije
navedeno u ovome vremenu u prilazenju na slijetanje i slijetanju nalazila su se tri
aviona: DPT, DNZ i FLY, sa kojima je TWR Banja Luka komunicirala.

Avioni koji su bili u vazduhu i vrsili prilazenje na slijetanje, javljali su da je u CTR-u
kompaktan sloj oblacnost i da nemaju vizuelni kontakt sa zemljom. Gornja baza
oblaka je bila 3000-3500Ft a donja baza 1200Ft i tek na toj visini su ostvarivali
vizuelan kontakt sa zemljom. Zbog pogorSanih meteroloskih uslova, prilazenje na
slijetanje piloti su izvodili u IMC uslovima.

Uvidom u snimak i transkript, radio veza sa TWR Banja Luka bila je nepotrebno
preoptereé¢ena, ¢ak u kriticnom periodu bila je potpuno prikrivena predajama sa
TWR i aviona. Neke posade su se preCesto javljale sa predugackim porukama,
upadali u poruke drugima i prekidali iste.

Uvidom u snimak i transkript, u vremenu od 12:24:06 do 12:31:54 radio veza sa
TWR bila je nepotrebno preopterec¢ena, ¢ak u kriti€nom periodu bila je potpuno
prikrivena predajama sa TWR i aviona. Neke posade su se preCesto javljale sa
predugackim porukama, upadali u poruke drugima i prekidali iste.

Posade su potvrdile da su za komunikacije izmedu STS aviona koristili i
,kompanijsku frekvenciju“ 123.50, koja nije zabiljezena (ista se ne snima). 1z
razgovora sa korisnicima ove frekvencije, koriStenje ove frekvencije u kriticno
vrijeme je bilo neuobicajeno preoptereceno.

U vremenu od 12:31:54 da 12:53:20 kontrolor na TWR Banja Luka je 12 puta
pokuSao uspostaviti kontakt sa pilotom ali bezuspjeSno. Na zahtjev TWR Banja
Luka a nakon gubitka kontakta sa avionom u 12:32:23 FIC Banja Luka je kroz tri
poziva pokuSao da stupi u kontakt sa avionom ali bezuspjesno.

U 12:39:54 RCC Banja Luka javio je da iz centra COSPAS-SARSAT zaprimljena
informacija da je na podruc¢ju BiH, aktiviran signal ELT uredaja u 12:36, sa
koordinatama 45.00 N i 017.00 E na planini Kozari Sto je bio znak da je nastala
nesreca sa avionom YU-DCX.

U 12:52:56 upucen je poziv da se objavi ,DISTRESS® vezano za nestanak aviona
YU-DCX.
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2.5.2. Analiza leta YU-DCX od ulaska u CTR do mjesta pada

Let aviona DCX bez komunikacije sa TWR Banja Luka, od posljednjeg kontakta
na frekvenciji TWR Banja Luka u 12:24:06 do signal ELT o nesreéi u 12:36, trajao
je 12 minuta i 6 sekundi. U navedenom vremenu nije ostvaren nikakav kontakt sa
avionom. Na osnovu raspolozivih podataka i situacije u CTR-u, komisija je sacinila
najvjerovatniji slijed dogadaja u letu koji su se odvijali sa avionom u trajanju od 12
minuta. Prilog broj: 3

Prema situaciji u vazduhu avioni DCX i FLY dolazili su sa zapada i odjavili se sa
frekvencije FIS u istoj 23. minuti. U CTR na frekvenciju TWR Banja Luka prvi se
prijavlijuje FLY u 12:22:31 da bi odmah nakon uspostavljenje komunikacije sa
TWR Banja Luka u 12.22.37 javio da se nalazi na 3300Ft u poniranju ispred DCX
koji se u 12.23.53 javlja na 2300Ft i nastavlja let prema aerodromu LQBK, u Cijem
CTR-u, uslovi leta sa VMC prelaze u IMC uslove.Prilog broj: 2

Prije nego je pilot DCX zavrSio svoju poruku o poziciji (12.24.06) njegova
predaja blokirana je javljanjem DPT u 12:24:11, u kojoj javlja da ima kontakt sa
tlom na neodredenoj lokaciji.

FLY, u CTR-u u 12.23.38, na intervenciju kontrolora da zadrZi visinu 3000 ft i
trenutnu poziciju, javlja kontroli leta da ¢e uraditi zaokret od 360 ° na dostignutoj
visini u IMC uslovima, zbog Cessne 172 DPT koja u njegovoj blizini krosira
2200Ft takode u IMC uslovima. U komunikaciju se ukljuio i DNZ. Nastala je
potencijalno konfliktna i stresna situacija za pilota DCX jer je FLY na pravcu
njegovog leta radio zaokrete CekajucCi odobrenje za spustanje kroz oblacni
sloj.(Prilog broj:2 i 3) U ovih nekoliko minuta pilot je sluSajuci radiosaobracaj na
zagusenoj frekvenciji, na kojoj se vec¢ javljao, mogao procijeniti slozenost situacije
u vazduhu i traziti rieSenja kojim bi umanijio rizik od sudara u oblacima. Obzirom
na pogorsanu meteo situaciju i posljednju visinu koja je javljena 2300Ft, avion
DCX se najvjerovatnije nalazio u medusloju ili iznad oblaka bez vizuelnog kontakta
sa zemljom. Svijestan svoje osposobljenosti i situacije u kojoj se nasao, pilot se
nije odlucio na prilaZzenje na slijetanje u IMC, nego je trazio nacina kako da nastavi
let i izvrSi slijetanje u VMC.

Ovakva situacija najvjerojatnije je uslovila odlukom pilota, da u IMC uslovima ne
nastavi snizavati prema centru CTR, u prostor gdje avioni nisu sigurno razdvojeni,
ve¢ na njegovoj periferiji ili izvan njega, kako bi doSao do vizuanog kontakta sa
tlom.

Na osnovu izjave oCevidaca taj kontakt je bio kratkotrajno ostvaren u rejonu sela
Turjak gdje je “...avion dolazeci iz smjera aerodroma u niskom letu nastavio prema
selu Micije i selu Kozara” (Prilog broj:2 i 3)

Tek nakon 7 minuta od zadnjeg kontakta sa avionom YU-DCX pri ulasku u CTR,
kontrolor TWR je zatrazio poziciju od aviona na koju nije bilo odgovora. Ovaj i
kasniji pozivi vjerojatno su emitirani u vrijeme kada je pilot nastavio let od sela
Turjak, u kursevima prema selu Kozara na maloj visini iznad terena dok se jo$
mogao odrzavati vidljivi kontakt sa zemljom.
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Kako je visina terena u tom kursu rasla a obla¢nost pokrivala vrhove terena, pilot
je najvjerojatnije u blagom penjanju uveo avion u oblak u kome je nastao gubitak
kontrole nad avionom, ulazak aviona u nepravilni polozZaj i strmi pad na kroSnju
drveta.

Isto tako, postoji mogucénost, da je pilot pokuSao izbjeci oblak zaokretom, nako
Cega je usljedila iluzija-lazni polozaj, ulazak aviona u nepravilni polozaj, prelazak u
strmo obruSavanje i udar u drvo hrasta.

2.5.3. O¢€evidci aviona DCX nakon gubitka veze

Ocevidac aviona DCX nakon gubitka veze, koji se nalazio u selu Turijak, dao je
izjavu komisiji iz koje izdvajamo:

»10ga dana kad je nestao avion prije te tragedije u selu Turjak primjetili smo jedan mali
avion koji se kretao preko Turjaka u pravcu Kozare. Avion je iSao dosta nisko tako da smo
ga primjetili skoro da smo mogli da mu mahnemo, ali nista neobi¢no da bi izazvao paznju
sem te nizine. Vrijeme kad smo ga primjetili otprilike oko 14 ¢asova (LT) ali poslije toga
nedugo u tom pravcu prema Kozari ¢ulo se kao da kruZi avion i poslije se nije vise ¢ulo.
Vise nismo obracali paznju s obzirom da ovuda Cesto prolaze avioni zbog blizine
aerodroma ali kad smo culi vijest da se dogodila tragedija onda smo povezali taj dogadaj i
taj dan je na podrudju Kozare bila magla. Udaljenost Turjaka do toga mjesta vazdusne
linije je otrpilike oko 10 km. Otprilike tako da nije bilo magle mogli smo ga vidjeti“.

Sliéne navode u izjavi iznio je i drugi oCevidac iz sela Turijak, voza¢ kamiona Koji
je nasipao puteve.

“Vozio sam Sljunak iz Grbavaca i vidio avion u niskom i laganom letu. Poklopilo se da sam
ga pratio, nekoliko minuta, vozeci pravcem prema Turjaku. Odletio je prema selima
Kozara i Micije, u tom pravcu. Pogledao sam na sat, bilo je nekoliko minuta prije 14
sati“(LT).

Vozac¢ kombija u Sumskom preduzeéu kod prevozenja ekipe za uvidaj na mjesto
nesrece kao oCevidac ¢lanu komisije je dao neke informacije 0 momentu udara:

“Vrijeme je bilo hladno, temperatura ispod nule. Snijeg je pao na hladnu zemlju u zoni
nesrece, taj dan Sumski radnici sjekaci nisu radili. Radili su samo samaricama radnici
udaljeni oko 1 km od mijesta pada. Culi su jak zvuk aviona. Nisu od magle-oblaka mogli
vidjeti avion. | onda je zvuk stao. Udaljenost je relativno velika i bila je niska oblacnost.
Nisu vidjeli avion®.

2.5.4. Misljenje i izjave posada o meteorol$koj situaciji na dan nesrece

Posade aviona koje se nalazile u vazduhu, odnosno CTR-u prije i za vrijeme
nesrece, dali su izjave o stvarnoj meteoroloskoj situaciji u rejonu i CTR-u. Prema
datim izjavama, stvarna meteorolo$ka situacija na dan nesre¢e u CTR-u i Sirem
rejonu prema zapadu od LQBK bila je promjenjiva. Pri polijetanju, letu do rejona
rada i djelom u povratku na aerodrom, meteorolSka situacija je bila dosta povoljna
i u granicama za letove u VMC uslovima. Postojala je manja koli¢ina oblaka3-4/8
do pozicije Prijedora koje je bilo mogucée zaobiéi. U zadnjem dijelu prilaza do
CTR-aiiznad CTR-a aerodroma meteorolaska sitacije se znatno pogorsala,
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posebno kroz porast koli€ine obla¢nosti, koja je bila kompaktana u prilazu CTR, u
CTR i na planini Kozari. Kako izjavljuju posade ispred CTR i u CTR nisu imale
vizuelan kontakt sa zemljom. Donja baza oblaka bila je 1200Ft a gornja baza do
2500Ft i preko 3000Ft. Prilazenje na slijetanje posade su izvodile potpuno u IMC
uslovima. Prema izjavama posada iz oblaka su izlazili na 1200Ft.

2.5.5. Analiza stanja COM i NAV opreme u avionu

Za izostanak radio komunikacije malo je vjerojatan otkaz radio veze ili elektriCni
otkaz. Cinjenice da je radio veza 5 minuta nakon javljanja, u kritiénom periodu bila
potpuno prikrivena predajama sa TWR i aviona, a da su tri aviona u CTR letjela u
IMC uslovima bez pouzdanog razdvajanja po poloZaju i vremenu (po izjavi
kontrolora avioni su se sami razdvajali) dovele su do stresne situacije u kojoj je
pilot u snizavanju u IMC uslovima propustio promijeniti postavke visinomjera
(postavljanje pritiska), ukljuciti ADF i vjerojatno postaviti frekvenciju na ADF. Pod
pretpostavkom da su frekvencije na COM uredaju bile pravilno nastrojene, a u
nastavku leta, avion je u rejonu Turjaka, letio veoma nisko iznad terena i nastavio
let prema selu Kozara do mjesta pada gdje nema “optiCke vidljivosti” sa antenama
na TWR i Kozari onda komunikacija nije ni mogla biti ostvarena. Idikacija za ovu
pretpostavku je zapazanje istrazitella da na putu od Turjaka do mjesta pada
aviona i na samom mjestu nema GSM signala .

Istraziteljima nije poznato da li je u i oko CTR bilo komunikacija na kompanijskoj
frekvenciji u svrhu pomocdi pilotu koji se nije javljao ili prijavio probleme, odnosno
nije bilo poznato da li je trazio pomo¢ na tri frekvencije (TWR,FIS i 121.50) koje su
mu bile na raspolaganiju.

Dva su moguc¢a objasnjenja za izostanak 12 minutne komunikacije sa pilotom:

1) u prvih Sest minuta nakon potvrde QNH 1006 zaguSenost TWR frekvencije

2) u ostatku vremena let se odvijao na malim visinama kroz planinsko
podrucje gdje se antene aviona i TWR “ne vide”. Poslije 12.31 kada su svi
avioni bili na zemlji na sve pozive TWR, FIS i 121.50 nije bilo odgovora, a
nije bilo ni mogucénosti da se iz zraka pokuSa komunicirati sa pilotom.

U ostacima aviona, pronadeni su dijelovi GPS uredaja Garmin AERA 660 koji je
koriSten za navigaciju. On je osteéen u mijeri koja ne omogucuje pregled
memoriranih letova. U razmatranju moguceg utjecaja ovog tipa GPS uredaja na
odluke i postupke pilota, znacCajno je pitanje u kojoj je mjeri pilot osposobljen za
sigurno koristenje (visokointegriran uredaj sa komandama na dodir ekrana) i koliko
se oslanjao na GPS kao sredstvo za let u IMC uslovima, posebno ako se koristi za
vertikalnu navigaciju ili za upozorenja na blizinu tla, s obzirom da GPS nije
primarno srestvo za VFR navigacijski let.

Pregledom ostataka instrumenata, NAV i COM opreme u avionu, vidljivo je da je
na visinomjeru, QNH pritisak podeSen na vrijednost 1004 Hp (Slika broj: 6.10).

To je vrijednost koja je bila postavljena za vrijeme leta na frekvenciji FIS.

U CTR je pilot potvrdio 1006 QNH kao zadnju poruku ali na visinomjeru nije
postavio novu vrijednost. Ostaci NAV/COM radio uredaja teSko su osteceni tako
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da nije pouzdano cijeniti nadene postavke NAV frekvencije (135...) i lokalajzera
(108,70) (Slika broj: 6.12 ) kao prihvatljive jer su doboSi sa brojkama ostali u
krajnjim polozajima usljed udara.

ADF (upravljaCka kutija u kabini pilota) koji je pronaden na mjestu pada bio je
postavljen na 340 KHz sto je frekvencija NDB BLK, ali u poloZaju OFF. Na znatno
oStecenom NAV uredaju vidljiva je frekvencija 108.70 Sto sugerira na postavke za
ILS prilaz. (Slika broj: 6 11)

2.6. Akcija traganja i spasavnja

Akcija traganje i spaSavanje provedena je 10. i 11.12.2020.godine. Akcijom je
rukovodio RRC Bosne i Hercegovine, koji je procjenu mjesta nesrece aviona i
vodenje akcije traganja i spaSavanja vrsio i koordinirao na osnovu raspoloZzivih
informacija dobijenih od COSPAS-SARSAT o emitovanom signalu ELT, ekipa na
terenu i informacija FIC.

Akciju traganja i spaSavanja blagovremeno je pokrenuo RCC BiH, u skladu sa
Pravilnikom o sluzbi potrage i spaSavanja vazduhoplovnih nesre¢a u Bosni i
Hercegovini i Operativnim planom RCC, te u akciju traganja i spaSavanja ukljucio
sve nadlezne subjekte: jedinice Ministarstava unutrasnjih poslova, sluzbe civilne
zastite, OS BiH i druge nadlezne organe, sluzbe i organizacije.

Nakon sto je 10.12.2020.godine u 12:36 sati primljen DISTRESS poruka MSG NO
00000 FMCCREF NO 206536 putem MEOSAR-a DET.FRE.406.0250, COUNTRY
REG.279/SERBIA, aircrat reg.YU-DCX bez DOPPLERA koordinata A i B, poznate
DOA koordinate 45 00.2 N i 017 00 E, Hex ID A2E64935F32BB71, homing signal
121.5 MHz, RCC je izvrsio inicijalane provjere zaprimljenih podataka i pokrenuo
poCetne aktivnosti za pokretanje akcije traganja i spasavanja.

U vremenu od 12:41 do 13:12 sati o dogadaju su obavjeSteni sa razmjenom
neophodnih podataka: TWR Banja Luka, FIC Banja Luka, odgovorna osoba za
operacije i obuku "STS avijacije”, PU Gradiska i v.d.direktor BHDCA.

U 12:55 TWR Banja Luka je proglasio DISTRESS.

U akciji traganja su bili uklju€eni: helikopteri OS BiH i helikopterskog servisa RS,
pripadnika PU GradiSka, pripadnici GSS Banja Luka i Gradiska, pripadnici
Planinarskog drustva iz Prijedora, RU Civilne zastite i mnogi gradani i organizacije.

| pored Zelje i nastojanja svih angazovanih na zemlji i u vazduhu, da se pronade
mjesto nesreée u tome se nije uspjelo. Osnovni razlog je nepovoljna meteoroloska
sitacija, posebno magla i slaba vidljivost, kao i teSko pristupacan planinski teren u
Sirem rejonu mjesta nesrece.

U 10:40 11.12.2020.godine kompanija MITAL iz Prijedora je ponudila angazovanje
2 specijalna drona, koji su se ukljucili u akciju u 12:45 sati.
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U 13:49 sati voda tima GSS GradiSka je obavjestio da su pripadnici jedinice
specijalne policije pronasli trazeni avion, o c¢emu su obavjeSteni svi
zainteresovani.

U 14:08 sati Voda spasilackog tima PU GradiSka javio je koordinate pronadenog
mjesta nesrece : 44°59'15" N i 017° 02'01" E .

U 14:14 sati zatraZena i objavljena poruka o ukidanju faze DISTRESS

Tokom provodenja akcije traganja i spasavanja uoceno je izvjesno preklapanje
odredenih aktivnosti, nepoznavanje u potpunosti dodjeljenih nadleznosti,
odgovornosti i procedura, bespotrebno i suviSsno mjesanje pojedinih u¢esnika u
rad RCC i u tok izvodenja akcije. Razlog za ovo treba traziti u nepostojanju
"novih" sporazuma o suradnji sa nadleznim drzavnim institucijama, organizacijama
i sluzbama.

2.7. Organizacija i rukovodenje

Operator je ,STS Avijacija® d.0.0, sa sjediStem u Zemunu, Republika Srbija
posjeduje vazeCu izjavu operatora broj 3/1-04-0009/2018-0007 od
03.01.2019.godine, izdatu od Direktorata civilnog vazduhoplovstva Republike
Srbije, bez roka vazenja. DCV RS je operatoru izdala Potvrdu o prijemu izjave o
osposobljenosti za obavljanje posebnih djelatnosti uz naknadu iz slijedecih oblasti:

a) Reklamiranje iz vazduha

b) Osmatranje iz vazduha

c) Fotografsko snimanje iz vazduha

d) Izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha

U skladu sa zahtjevima Operativnog priru¢nika operatora, operacije se provode
samo po danju u VMC uslovima po pravilima VFR .

Provodenje operacije iz vazduha na teritoriji BiH, odobrila je Direkcije za civilno
vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA) izdavanjem RjeSenja broj: 2-3-
29-3-UP-490-4/19 od 27.01.2020.godine i Uvjerenja o prihvatanju izjave operatora
kao potvrde o pruzanju usluga iz zraka sa datumom prestanka vazenja
27.01.2021.godine i priznavanju vaznosti izjavu operatora broj 3/1-04-0009/2018-
0007 od 03.01.2019.godine, izdatu od Direktorata civiinog vazduhoplovstva
Republike Srbije, bez roka vazenja.

Navedenim RjeSenjem BHDCA, operatoru je dozvoljeno provodenje operacija
izbacivanje veterinarskih vakcina iz vazduha, danju u vizuelnim uslovima,
koristeci sljedece vazduhoplove::

a) Cesna 172, registarskih oznaka:YZ-DPU,YU-DPS, YU-DPT, YU-FLY

b) Cesna 182, registarske oznake: YU-DEM i

c) Piper 28, registarkih oznaka: YU-DTT, YU-DCX. YU-DZZ.

U Operativnom prirucniku, Part A, Chapter 1, operator je opisao organizacijsku
strukturu i naveo nominovano osoblje koje je odgovono za oblast letackih
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operacija, obuku c¢lanova posade, operacija na zemlji, CAMO, Commpliance
Monitoryng. Operatorom rukovodi rukovodec¢a osoba (Accountable Manager) cije
su duznosti i odgovornosti opisane u navedenom dijelu priru¢nika.

U Operativhom priruniku, Part A, Chapter 2 (operativha kontrola i supervizija)
operator je propisao odredene i opSte metode provodenja operativhe kontrole i
supervizije. Nisu propisane metode i naCin operativne kontrole i supervizije u
slu€aju duzeg boravka posade aviona van maticne baze.U skladu sa gore
navednim, a u skladu sa tackom 2.1. Supervision of the operations by operator,
Odgovorna osoba za letaCke operacije treba da provodi stalni nadzor svih
aktivnosti u domenu provodenja operacija. 1z dosadasnje analize, vidljivo je da se
supervizija nije vrSila u pripremi i izvrSenju leta, odnosno da nije propisan
odgovarajuci nacin supervizije u toku boravka van mati¢ne baze.

Isto tako, u skladu sa tatkom 2.3. Chaptera 2 , komisija nema dokaza da se vrSila
provjera letackog osoblja nekoliko (several) puta godi$nje po pitanju dostignutog
znanja, primjene procedura i upotrebe vazduhoplova. TraZene podatke nismo
dobili od operatora.

U Operativhom priru¢niku, Part A, Chapter 3 (Sitem Upravljanj) operator je objavio
izjavu o politici sigurnosti, opisao proces identifikacije hazarda i procjene rizika,
uspostavio registar rizika, posebno opisao rizike i procjenu istih za izbacivanje
vakcina iz aviona i opisao procese sistema nadgledanja uskladenosti.

U registru rizika navedeni su, izmedu ostalih, i hazardi kako slijede: niska
obla¢nost, vjetar, slaba vidljivot, letenje u blizini ili u opasnih meteo uslova.

Operator nije implementirao u praksi procjenu i menadzerisanje rizika za
provodenje odredenih operacija iz domena njegovih dodjeljenih ovlastenja.
Operator nije naveo rizike u registru rizika niti je procjenio rizike i proveo
menadzerisanije istih, a koji su se odnosili na:
a) Letenje u uslovima pogorSane meteo situacije
b) Slozenost konfiguracije terena
c) Letenje u rejonu koji se ne koristi svakodnevno
d) Priprema za letenje u slu€aju provodenja operacija na minimumima za VFR
letenje
e) Pripremai analiza VFR Kkarti za navigacijsko letenje
f) Upotreba GPS
g) Procjena iskustva pilota i njegovu psihofiziCku pripremljenost za izvrSavanije
traZenih zadataka u provodenju operacija davanja usluga iz vazduha i
sposobnost donosenja odluka
h) Sasatav posade za odredene zadatke

Operator je odrzao po jedan SMS trening u 2019. i 2020 godini iako u skladu sa
zahtjevima OM/Part A/Chapter/taCka 3.2 takvi treninzi/sastanci treba da se
provode 2 puta godiSnje. |1z sadrzaja navedenih sastanaka moZze se zakluciti da od
2018 godine nije bilo ni jednog izvjeStaja o dogadaju koji bi bio tema sastanka niti
je provedena bilo koja unutrasnja kontrola (audit /inspekcija/istraga) po bilo kojoj
oblasti kako je to navedeno u OM/Part A/Chapter/tacka 3.3 itacak 3.5
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Bez obzira na gore navedeno, operator nije sa duznom paznjom, provodio u praksi
sve navedeno, Management System (SMS and Compliance) je bio formalan,
neucinkovit, bez implementacije u toku provodenja operacija, $to je narocito
vidljivo prilikom planiranja, pripreme i provodenja operacija tokom kojih je doSlo do
predmetne nesrece.

Kultura sigurnosti je na vrlo niskom nivou jer operator nije mogao dokazati da
postoji uspostavljen sistem izvjeStavanja o dogadajima odnosno da postoji kultura
izvjeStavanja o bilo kojim dogadajima (nema ni jednog prijavlienog dogadaja-
internog, niti prema CAA, koji je vezan za sigurnost letenja ili dogadaja koji
ukazuje da je moglo do¢i do ugroZavanja sigurnosti letenja) a iz intervjua
prikupljenih tokom istrage, istih je oCoto bilo.

Napomena: Operator je zadnjih 10 godina imao 6 nesreca sa ljudskim zrtvama ili
bez njih (2011,2013,2014,2015,2018 i 2020. godine) Sto pokazuje da je nivo
sigurnosti letenja kod navedenog operatora na vrlo niskom nivou.

U Operativhom priru¢niku, Part A, Chapter 4 (sastav posade) operator je propisao
da se sve operacije provode po danu u VMC uslovima i da se sve operacije
provode kao operacije sa jednim pilotom (single pilot operations), osim letova koji
sluZe za izbacivanje padobranaca (potreban dodatno safety pilot). Operator nije
uzimao u obzir ili procjenjivao sposobnosti svakog pilota ili performanse
vazduhoplova za provodenje operacija u odredenim vremenskim uslovima i
odredenim rejonima letenja, odnosno na odredenoj konfiguraciji terena i nije
procjenio da li se ba$ svaki let ili planirana operacija iz operativnih specifikacija,
moze na siguran nacin provesti sa jednim pilotom.

U Operativnom priruc¢niku, Part A, Chapter 5 (kvalifikacijski zahtjevi) operator je
propisao minimalne zahtjeve koje mora ispunjavati PIC u pogledu provodenja
odredenih posebnih operacija. U njemu su navedeni zahtjevi dozvole CPL(A) i
ukupni minimalni nalet od 200 sati (za operacije izbacivnja vakcina). To je nalet
koji je, u zavisnosti od vrste osposobljavanja za sticanje dozvole CPL(A), nalet koji
obezbjeduje polaganje za sticanje navedene dozvole, uklju€ujuci i nalet na
MEP(Land)(po potrebi). Sa tim naletom kandidat koji dolazi u kompaniju nema
iskustva u ovakvim operacijama koje su vrlo specificne i zahtjevne sa aspekat leta
iznad razlicitih vrsta terena, meteorologije i procedura.

U Operativnhom priruéniku, Part A, Chapter 8 (operativhe procedure), operator je
propisao minimalne zahtjeve za letenje, u zavisnosti od klase vazdusnog prostora,
u odnosu na vidljivost, nadviSenje prepreka, odstojanje od oblaka, a u zavisnosti
od vrste provodenja radova iz vazduha. Operator se trebao pridrzavati propisanih
zahtjeva za vizualno letenje koji su navedeni u dijelu Visual Flight Rules (VFR)
Operating minima (Tabela 1) i zahtjeva iz AIP BiH (ENR 1.2 Visual Flight Rules),
odnosno zahtjeva koji su propisani u Operativnom priruéniku operatora - Part A/
Chapter 8 i Part C. Iz dosadasnje analize je vidljivo da se operator nije pridrzavao
navedenih pravila u pripremi i izvrSenju leta.
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U navedenom Chapteru (tacka 8.1.12), operator je propisao specificne standardne
operativne procedure ukjlu€ujuéi i izbacivanje vakcina iz vazduha (SOP — Vaccine
Dropping Flights). U navedenom SOP-u su opisane procedure i sigurnosna
procjena i procjena rizika provodenja odredenih elementata operacije izbacivanja
vakcine iz vazduha.

U tacki 1.2 SOP-a, propisani su minimalni zahtjevi za pilota po pitanju dozvole i
potrebnog broja sati ukupnog naleta, poznavanja GPS koji se koristi u operacijama
izbacivanja vakcina, obuc€enosti u skladu sa operatorovim PM/Part D i potreba da
pilot ima sposobnost (skill) za izbjegavanje bilo koje neobi¢ne situacije. U OM/Part
D, u programu prelazne ili obuke za razlike, nigdje nije propisana potreba
provodenja UPRT(Upset Prevention and Recovery Training) obuke (izbjegavanje i
vadenje iz nepravilnih poloZaja), mada je ista navedena kao dio mitigacije
(OM/Part A/Chapter 3/tacka 3.2.1.2.2 — tabela RADEC: RB 011: Unusual attitude
training)

U Appendix 3 SOP-a, izvrSena je procjena rizika za letenje iznad visokog terena
gdje su date odredeni hazardi (npr. Possible cloudiness), konsekvence istog (npr.
Difficulty maintaining VFR under VMC) i mjere koje treba poduzeti (npr.Pilot
experience), ne navodeci koje to potrebno i minimalno iskustvo, treba imati pilot za
letenje u ovakvim sitacijama.

U ovom Chapteru (tacka 8.3.5) operator je propisao procedure za provodenje
operacija u nepovoljnim i potencijalno opasnim atmosferskim uslovima kojih se
posada trebala pridrzavati. Posada se nije pridrzavala navedene procedure u
slu€aju nailaska na rejon smanjenje vidljivosti i magle, odnosno posada nije u
slu€aju pogorsSanja meteo situacije, donijela odluku da prekine let i sleti na najblizi
povoljan aerodorm ili aerodrom polijetanja,kako je to predvideno navedenom
procedurom.

2.7.1. Dopunske informacije

DCV Republike Srbije je provodio nadzor nad operatorom ,STS Aviation® po
slijedecim oblastima:
a) Inspekcijski nadzor vazduhoplova na platformi 07.05. 2014. godine
b) Inspekcijski nadzor nad infrastrukturom, organizacijom i priruénicima
01.08.2014.i10.07.2015. godine
c) Inspekcijski nadzor nad zapisima o radnom vremenu, obukama i
provjerama i dokumentaciji sa leta 01.08.2014. godine
Redovna periodi¢na provjera ispunjenosti uslova za obavljanje djelatnosti pruzanja
usluga iz vazduha provedena je 03.-05.08.2015. godine

Prema izjavi ovlastenog predstavnika Centra za istrazivanje nesre¢a u saobracaju
Republike Srbije, Direktorat Civilnog Vazduhoplovstva Republike Srbije izvrsio je i
dodatne nadzore koji obuhvataju: 1 inspekcijski nadzor tokom 2017. godine, 4
inspekcijska nadzora tokom 2018. godine, 2 inspekcijska nalaza tokom 2019.
godine i 3 inspekcijska nadzora tokom 2020. Godine, pri ¢emu je periodi¢na
provera organizacije i sistema upravljanja operatera ""STS Avijacija’ zapocCeta
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dana 02. 12. 2020.godine i bila je u toku na dan kada je doslo do predmetne
nesrece.

Napominjemo i da je "STS Avijacija” nadzirana izmedu navedenog i povodom
nesreca koje su prethodno navedene.
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3. ZAKLJUCCI

Nakon cjelovite, objektivnhe i stru¢ne analize, provedene na osnovu svih
raspolozivih informacija, Komisija je utvrdila sljedec¢e nalaze:

3.1. Nalazi

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Pilot je imao vazecu letaCku dozvolu i vazece upisano ovlastenje za letenje
u skladu sa vazecim propisima.

Pilot je bio zdravstveno sposoban i odmoran za izvrSenje leta.

Pilot je posjedovao kvalifikacije i osposbljenost za izvodenje letova za
izvodenje letova po VFR pravilima i VMC uslovima, dok je za letenje po IFR
pravilima i u IMC uslovima bio van trenaZe (nije napravio minimalno 3
polijetanja i slijetanja po pravilima IFR u zadnjih 90 dana). PogorSanjem
MET uslova u prilazenju i sletanju nastalo je stanje u kome se prilaz i
slijetanje na LQBK nije mogao izvesti u VMC uslovima.

Obzirom na ukupno letacko iskustvo pilot je nedovoljno poznavao rejon
letenja iznad BIH i na aerodromu Banja Luka, posebno za letenje u
slozZenijim meteoreoloskim uslovima (pojava niske i kompaktne obla¢nosti,
slabe vidljivosti isl). Let na dan nesrece je prvi samostalan let vazdusnom
prostoru Bosne i Hercegovine i u rejonu aerodroma Banja Luke i na avionu
PA-28.

Pilot je bio nedovoljno obu¢ena za eksplataciju uredaja aviona P-28, Sto
pokazuje nadeno stanje na ostacima NAV/COM opreme aviona. Vecina
postavki na pronadenim instrumentina i uredajima bila je pogresSna.

Program obuke nije u potpunosti prilagoden zahtjevima i vrstama
provodenja operacija od strane operatora i iskustvima pilota koji dolaze u
kompaniju (npr: UPRT), niti je obuka u potpunosti provedena u skladu sa
zahtjevima OM/Part D operatora

Psihicko stanje pilota izazvano stresom, psihi¢kim pritiskom i strahom koje
je dozivio u prethodnim letovima, znatno je utjecalo na umanjenje
sposobnosti za izvrSenje leta posebno u slozenjim meteoroloskim uslovima.
U slozenijim sitacijama pokazivao je neuobiajena ponasanja u letu koja su
karakteristicna nakon dozivljenog nepravilnog polozaja u letu.

Prije donoSenja odluke o izvrSenju letenja nisu sagledani svi elementi
slozenosti izvodenja ovakve vrste letenja prije svega sa organizacijskog i
bezbjednosnog aspekta. Iskustva posada i poznavanje novog rejona iznad
koga se izvodilo letenje bili su razliCiti $to je trebalo uvazati kod odluke o
izvrSenju letenje u promjenjivim MET uslovima.

PogorSana MET situacija, slozena vazdus$na situacija u CTR-u, zaguSenost
radiosaobracaja na frekvencijama, najvjerojatnije je uslovila odlukom pilota
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da u IMC uslovima ne snizava prema centru CTR, u prostor gdje avioni nisu
sigurno razdvojeni, ve¢ pomo¢u GPS uredaja na njegovoj periferiji ili izvan
da dode do vizuanog kontakta sa tlom. Na osnovu izjave oCevidaca taj
kontakt je bio kratkotrajno ostvaren u rejonu sela Turjak gdje je “...avion
dolazeci iz smjera aerodrome u niskom letu nastavio prema selu MiCije i
selu Kozara”.

10) Zbog veoma slabe vidljivosti, pilot je vjerovatno u IMC uslovima leta imao
iluziju-lazni osjeCaj polozaja u prostoru, kada je dosSlo do postepenog
poveCanja nagiba i prelaska u spusStajuCi zaokret, a potom u strmo
obrusavanje pod uglom oko 80 stepeni, i nagli gubitak visine. Moguce je da
je pilot pokusao izbjeéi oblak zaokretom, nako €ega je usljedila iluzija-lazni
poloZaj i prelazak u strmo obruSavanje i udar u drvo hrasta.

11) Avion je bio u plovidbenom stanju s vaze¢im uvjerenjem o plovidbenosti,
opremljen i odrzavan prema vazecéim propisima i odobrenim procedurama.

12) Avion je redovno odrzavan u ovlastenom servisu i ima evidentirane sve
redovne i druge radove odrZzavanja.

13) Avion je pretrpio strukturalna oste€enja od udara u stablo hrasta i zemlju,
te je u pozaru nastalom nakon udara u potpunosti unisten. Zbog strmog
ugla obruSavanja i udara u krosnju hrasta i zemlju razasuti djelovi aviona su
grupisani u veoma uskom elipsastom prostoru, sa osom pravca sjever—jug
na duzini 23.70 metera i Sirini 17.50 metara gdje su pronadeni djelovi lima.

14) Na osnovu pregleda ostataka aviona poslije nesrece i nalaza na motoru,
elisi, djelovima stajnog trapa, ostacima strukture aviona, moze se zakljuciti
da je motor radio normalno i da su lomovi izazvani nasilno u toku udara
aviona u stablo hrasta i teren.

15) Prije polijetanja sa aerodroma Banja Luka posada je bila upoznata sa
vremenskim uslovimai trendom razvoja vremena

16) CTR aerodroma Banja Luka i Siri rejon prema Kozari bio je pod oblacima.
Mjesto nesreée u trenutku udara bilo je u oblacima , a meteoroloSka
situacija u rejonu u kojem se desila nesrec¢a bila je karakteristiCha po
kompaktnoj obla¢nosti Cija je donja baza bila 1200Ft a gornja 2500-3000Ft.

17) Na osnovu analize MET situacije pocCevsi od faze priprema za let do
povratka sa rute u trajanju od tri sata , moze se zakljuciti da je utjecajem
inverzije razvoj vremena imao trend pogorsanja koji se naro€ito odrazio u
koli€ini i pokrivenosti CTR niskim oblacima, koji su sa zapadne strane
pokrivali Kozaru i uzviSenja u prilazu aerodromu. Nastalo je stanje u kome
se povratak sa rute, a zatim let u CTR sa snizavanjem za prilaz i slijetanje
na LQBK nije mogao izvesti u potpunosti u VMC uslovima.

18) Prije donoSenja odluke o izvrSenju letenja (koji su najavljeni kao VFR
letovi) nisu sagledani svi elementi slozenosti izvodenja ovakve vrste letenja
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(razliciti MET uslovi u zonama izbacivanja vakcina, na ruti povratka na
slijetanju i s tim uslovljen profil leta po visini). Nije poznato da li je u
konkretnom slu€aju razradena opcija izbjegavanja leta u IMC uslovima i
leta na alternativni aerodrom kao i organizacijski i bezbjednosni aspekti u
vezistim .

19) Pilot se nije pridrzavao procedure u slu€aju pogorSanja meteo situacije,
nije donio odluku da prekine let i sleti na najblizi povoljan aerodorm / letiliSte
ili aerodrom polijetanja. Nesre¢a se vjerovatno mogla izbjeci da je posada
preduzela postupak sletanja na alternativni aerodrom, odnosno da je
donijela odluku za povratak na aerodrom polijetanja prije pogorSanja meteo
situacije.

20) Avion nije opremljen registratorima leta (FDR i CVR). Transponder kojim je
avion opremljen nije bio uklju€en i nije mogao posluziti kontroli letenja kao
sredstvo za navigacijsku pomoc¢ i pozicioniranje, obzirom da kontrola letenja
(TWR) na aerodromu LQBK nije opremljena sa pokazivacem radarske slike

21) Pilot je koristio Garmin GPS uredaj AERA 660 u svim fazama leta.
KoriStenje ovog visokointegriranog uredaj sa komandama na dodir ekrana
moglo je utjecati na odluke i postupke pilota prilikom leta u IMC uslovima ,
posebno ako je koristi za vertikalnu navigaciju ili za upozorenja na blizinu
tla.

22) Aereodromi Banja Luka i Tuzla bila su u ispravhom stanju kao i sva
navigacijska i komunikacijaka sredstva i uredaji na aerodromima i ruti leta.

23)Radio-veza izmedu kontrolora i drugih posada aviona, kao i telefonska veza
za koordinaciju funkcionisali su pravilno. Uvidom u snimak i transkript, radio
veza sa TWR Banja Luka bila je nepotrebno preoptere¢ena, €ak u
kritiihom periodu bila je potpuno prikrivena predajama sa TWR i aviona.
Neke posade su se precesto javljale sa predugackim porukama, upadali u
poruke drugima i prekidali iste.

Dva su jako vjerovatna uzroka za izostanak 12 minutne komunikacije sa
pilotom: u prvih Sest minuta nakon potvrde QNH 1006 zaguSenost TWR
frekvencije , a u ostatku vremena let na malim visinama kroz planinsko
podrucje gdje se antene aviona i TWR “ne vide”. Poslije 12.31 kada su svi
avioni bili na zemlji na sve pozive TWR, FIS i 121.50 nije bilo odgovora, a
nije bilo ni mogucnosti da se iz zraka pokuSa komunicirati sa pilotom.

24) PresluSavanjem poruka DCX uoc€eno je da one na TWR dolaze sa manjom
snagom i modulacijom u odnosu ha ostale avione , te da zadnja poruka
DCX prekrivena snaznijom predajom od DPT. Vrlo je vjerojatno da su
naredni pokus$aiji javljanja pilota DCX bili onemoguceni snaznijom predajom
TWR i ostalih aviona.

25) Posade su potvrdile da su za komunikacije izmedu STS aviona koristili i
.kompanijsku frekvenciju“ 123.50, koja nije zabiljezena. |z razgovora sa

55

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka nesrece aviona PIPER PA-28 registarske oznake YU-DCX

korisnicima ove frekvencije, koriStenje ove frekvencije u kriti€no vrijeme je
bilo neuobi¢ajeno preoptereceno.

26) Provodenje operacije iz vazduha na teritoriji BiH, odobrila je Direkcije za
civiino vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA) izdavanjem
RjeSenja broj: 2-3-29-3-UP-490-4/19 od 27.01.2020.godine i Uvjerenja o
prihvatanju izjave operatora kao potvrde o pruzanju usluga iz zraka i
priznavanju vaznosti izjavu operatora broj 3/1-04-0009/2018-0007 od
03.01.2019.godine, izdatu od Direktorata civilnog vazduhoplovstva
Republike Srbije, bez roka vazenja.

27) Akciju traganja i spaSavanja RCC pokrenuo je na vrijeme. Informaciju o
nesre¢i RCC je primio odmah nakon signala ELT o nastanku nesrece. Na
tok akcije , prvenstveno su uticali sloZzeni meteoroloski uslovi (magla i niska
obla¢nost) i, planinski uslovi gusto poSumljenog i neprohodnog terena.
Tokom provodenja akcije traganja i spaSavanja uoceno je izvjesno
preklapanje odredenih aktivnosti, nepoznavanje u potunosti dodjeljenih
nadleznosti,odgovornosti i procedura, bespotrebno i suviSsno mjeSanje
pojedinih u€esnika u rad RCC i u tok izvodenja akcije.

28) Nakon sto je 10.12.2020.godine u 12:36 sati primljen DISTRESS poruka
MSG NO 00000 FMCCREF NO 206536 putem MEOSAR-a
T.FRE.406.0250,COUNTRY REG.279/SERBIA, aircrat reg.YU-DCX bez
DOPPLERA koordinata A i B, poznate DOA koordinate 45 00.2 N i 017 00
E, Hex ID A2E64935F32BB71,homing signal 121.5 MHz,RCC je izvrSio
inicijalane provjere zaprimljenih podataka i pokrenuo pocetne aktivnosti za
pokretanje akcije traganja i spasavanja.

29) Management System (SMS and Compliance) je bio formalan, neucinkovit,
bez implementacije u toku provodenja operacija, Sto je narocito vidljivo
prilikom planiranja, pripreme i provodenja operacija tokom kojih je doslo do
predmetne nesrece. Kultura sigurnosti i nivo sigurnosti letenja kod
operatora je na vrlo niskom nivou.

30) U toku istrage nisu vrSena posebna testiranja i ispitivanja, jer za to nije bilo
uslova obzirom na nadeno stanje aviona, kao i ¢injenica da je u prethodno;j
analizi uzroka nesrec¢e utvrdeno da je greSka u upravljanju avionom dovela
do nesrece.

3.2. Uzroci nesrece

Na osnovu provedene istrage i analize prikupljenih dokaza i raspolozivih
informacija, o nesre¢i aviona PIPER PA-28A, registarske oznake YU-DCX
Komisija je zakljucila:

Osnovni uzrok nesre¢e je gubitak kontole nad avionom i pad istog u
nepravilan polozaj izazvan nekontrolisanim ulaskom aviona u oblaénu masu
i gubitka vizuelnog kontakata sa zemljom.
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Na nesrecu je utjecalo:

a) Nedovoljna obucCenost i iskustvo pilota za izvodenja letenja iznad planinskog
zemljista i uslovima nagle promjene meteorolo$ke situacije;

b) Nedovoljna procjena meteroloske situacije kod donosenja odluke za letenje;

c) Psihicko stanje pilota izazvano stresom iz predhodnih letova;

d) Nedovoljno poznavanje rejona aerodroma i letenja;

e) Neadekvatno planiranje obuke posada i provodenija iste;

f) Gubitak komunikacije izmedu pilota i kontrole letenja u letu;

g) Odluka pilota da prilazenje na slijetanje pokusa izvrSiti u VMC uslovima zbog
nedovoljne trenaze za letenje u IMC uslovima;

h) Radio veze u kriti€nom periodu bila je potpuno prikrivena predajama sa TWR i
aviona, zbog prekomjernog i nedisciplinovano koriStenje iste;

i) Ne upozoravanje posada na pogorSanje meto situacije u prilazenju na
slijetanje;

j) Zanemarivanje kontrolora aviona u CTR-u i u prilazu koji mu se nije javio skoro
8 minuta;

k) Politika kompanije "STS Avijacije” da se po cijenu poveéanog rizika i
smanjenja novoa sigurnosti, ostvaruju biznis planovi;

[) OgraniCene mogucnosti praéenja situacije u vazdusnom prostoru / CTR u
pogorsanim meteoroloskim uslovima;

m) Ne upozoravanje posada na pogorsanje meto situacije u prilazenju i

“Identifikacija uzroka ne implicira utvrdivanje krivice niti utvrdivanje
upravne, gradanske, ili krivicne odgovornosti.”
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4. SIGURNOSNE PREPORUKE

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

U cilju osiguranja pune efikasnosti svih organa i subjekata u okviru Sluzbe
potrage i spaSavanja, a na osnovu Zakona o zrakoplovstvu BiH (,Sluzbeni
glasnik BiH* broj:39/09 i 25/18) i Pravilnika o sluzbi potrage i spasSavanja u
slu€aju vazduhoplovne nesrece u BiH ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 52/19) koji
propisuju uspostavu i nacin rada portage i spasavanja, neophodno je da svi
uCesnici u uspostavljanju, organizaciji, planiranju i provodenju potrage i
spaSavanja, izvrSe detaljnu analizu postupanja tokom protekle akcije traganja i
spasavanja kako bi unaprijedili njen dalji rad.

PreporuCuje se operatoru ,STS Avijacija“, da kod planiranja operacija
veterinarske vakcinacije iz vazduha, ako je to moguce iste ne provodi u kasnu
jesen i zimi iznad teritorije BiH, zbog naglih promjena vremena iznad
planinskog zemljiSta u navedenim terminima. Isto tako preporucCuje se
operatoru da posebnu paznju posveti adekvatnoj obuci posada za letenje
iznad planinskog zemljiSta u uslovima naglin promjena meteoroloSke situacije,
kao i adekvatnoj tehnici za izvodenje letova. Dosada se u potpunosti pokazalo
da izvodenje ovih letova u navedenim uslovima je veoma nesigurno. Potrebno
je vise uvaziti karekteristike terena BiH i provoditi obuku i osposobljavanje
posada prema stvarnim karakteristikama iuslovima letenja.

PreporuCuje se operatoru ,STS Avijacija’, da Program obuke prilagodi
zahtjevima i vrstama provodenja operacija i iskustvima pilota koji dolaze u
kompaniju (npr: UPRT obuka i sl)

PreporuCuje se Kontroli letenja da razraditi postupke i sacini sigurnosnu
procjenu za pracenje situacije u vazdusSnim prostoru CTR-a u pogor$anim
MET situacijama kada je u njemu prisutno viSe aviona namjenjenih za VFR
operacije.

PreporuCuje se operatoru ,STS Avijacija“ da razmotri sadasnje kriterije za
prijem pilota. Sadasnji kriterij ukupnog naleta trebalo bi podi¢i na nalet veci od
200 sati.

PreporuCuje se da operatoru ,STS Avijacija“ treba razraditi svoj postupak u
slu€aju otkaza radio veze.

PreporuCuje se operatoru ,STS Avijacija da u potpunosti implementira
Management System (SMS and Compliance), kako bi postao efikasan i
efektivan u toku provodenja operacija, a sve u cilju podizanja nivoa sigurnosti
letenja na visi i prihvatljiv nivo
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5. PRILOZI

Prilog 1: Karta prilaZzenja na aerodrom Banja luka u VFR uslovima

Prilog 2: Karta 1:200 000: Sema zavréne faze leta aviona YU-DCX

Prilog 3: Rekonstrukcija leta aviona YU-DCX od ulaska u CTR do mjesta pada
Prilog 4: Skica mjesta nesrece aviona nakon udara

Prilog 5: Snimak mjesta nesreée aviona iz vazduha DRONOM

Prilog 6: Foto dokumentacija sa mjesta nesrece
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Prilog 1: Karta prilazenja na aerodrom Banja Luka u VFR uslovima
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Prilog 2: Karta 1:200 000: Sema zavr$ne faze leta aviona YU-DCX
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rilog 3: Rekonstrukcija leta aviona YU-DCX od ulaska u CTR do mjesta pada
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Prilog 4: Skica mjesto nesreée aviona nakon udara
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LEG

ENDA

FT Fiksna taCka, stablo hrast, poCetna tacka mjerenja(PTM)

1.

Boow~NoohH®D

@)
O

Stablo hrasta, visina oko 20m,nadmorska visina 434m,
koordinate N 44.99050 i E 17.03747

Elisa aviona,udaljena 2.10m sjeverno od PTM

Tocak aviona, udaljena 3.10m od PTM

Djelovi krila aviona, udaljeni 3.60m PTM

Dio trupa/krila aviona, udaljen 5.20m od PTM

Dio trupalkrila aviona, nosac toCka i deo sigurnosnog pojasa
Nosac tocka | dio sigurnosnog pojasa

Vedi dio trupa i krila aviona udaljeni 9.50m do 14.20m od PTM
Mjerni uredej

. Lokator mjesta nesrec¢e ELT ,Emergency locator transmitter”
. PVC fascikla sa dokumentima

. Zenska torba

. Le§, udaljen 11.10m od

. Le§, udaljen 13 m od PTM

. Deo kabine aviona sa vi$e uredaja i instalacijom

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Zastitna maska mobilnog telefona

Mobilni telefon ,Iphone”

Motor aviona, udaljen 16.10m od PTM

Deo uredaja ,King radio“ i dokumentacija
Platnena torba crne boje

Uredaj ,Garmin“ i komad table sa prekidacem
Kartonska kutija i viSe rasutih ampula ,Lysvulpen®
Mobilni telefon,udaljen 12.20m od PTM

Drvecée hrasta
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Prilog 5: Snimak mjesta nesrece aviona iz vazduha DRONOM

Slika broj 6.1 : Prvi udar-kontakt aviona sa hrastom visine oko 20m
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Slika broj 6.2: Elisa aviona, udaljena 2.10m sjeverno od stable hrasta

Slika broj 6.3: Glavéina elise
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Slika broj 6.5: Djelovi krila aviona u vertikalnom poloZaju
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Slika broj 6.7: Vedci dio trupa i krila aviona
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Slika broj 6.9: Motor aviona
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Slika broj 6.10: ELT- Lokator mjesta nesrece

Slika broj 6.11: Visinomjer, QNH 1004Hp
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Slika broj 6.12: Komandna kutija ADF, NDB BLK 340KHz
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Slika broj 6.13: Deo kabine aviona sa viSe instalacija i uredaja (ILS-lokalajzer 108.70MHz)
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