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Bosna i Hercegovina
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UvOD

Okvirna strategija prometa (OSP) predstavlja smjernicu za razvoj prometnog sektora u Bosni i Hercegovini (BiH) u
sljedecih petnaest godina.

Kao §to je navedeno u Okvirnoj prometnoj politici Bosne i Hercegovine 2015.-2030., Okvirna strategija prometa (OSP)
detaljno opisuje provodenje Prometne politike od danas do 2030. godine. Okvirna strategija prometa utvrduje postupke i
programe Kkoje treba preduzeti (administrativne reforme, regulatorno uskladivanje, izgradnja kapaciteta i investicioni
programi), kao i pripadajuéu raspodjelu odgovornosti, vremenskog okvira i kljuéne pokazatelje uspjeSnosti.

Stoga je svrha ovog izvjeStaja da se utvrdi metodologija Okvirne strategija prometa, viSi nivo i posebni ciljevi OSP-a i
Akcionog plana kratkorocnih, srednjorocnih i dugoro¢nih mjera do 2030. godine.

Okvirna strategija prometa je uspostavljena uzimajuci u obzir institucionalne sposobnosti u prometnom sektoru kako bi
se utvrdile jasne odgovornosti za provodenje Okvirne strategija prometa.

Dodjela institucionalnih nadleznosti u prometnom sektoru u BiH

Bosna i Hercegovina je drzava koja se sastoji od dva entiteta, Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) i Republike
Srpske (RS), te Br¢ko distrikta kao zasebne upravne jedinice. Ustav BiH zadrzava odredene nadleznosti odlucivanja na
nivou entiteta u brojnim podrucjima, uklju€ujuci promet i infrastrukturu. Osim toga, FBiH se sastoji od deset kantona, a
svaki od njih ima neke ovlasti u okviru lokalnog prometa i infrastrukture.

Dakle, Okvirna strategija prometa za BiH je razvijena uzimajuci u obzir ustavne nadleznosti entiteta i Bréko distrikta, koji
su sumirani kako slijedi:

e Ministarstvo komunikacija i prometa BiH (Ministarstvo ili MKP BiH) je dio Vije¢a ministara BiH koje ostvaruje svoja
prava i obavlja duznosti kao tijelo drzavne vlasti. Kao $to je navedeno u Zakonu o ministarstvima i drugim tijelima
uprave BiH (februar 2003.), Ministarstvo je nadlezno, izmedu ostalog, za medunarodni i meduentitetski promet i
infrastrukturu, uklju€ujuéi i odgovaraju¢u pripremu ugovora, sporazuma i drugih akata, odnose s medunarodnim
organizacijama, pripremu i izradu strate$kih i planskih dokumenata. Ministarstvo je, takoder, nadlezno za aktivnosti
kontrole nesmetanog odvijanja medunarodnog prometa, civilnog zrakoplovstva i kontrole civilnog zraénog prometa.

e Federalno ministarstvo prometa i komunikacija (Ministarstvo FBiH ili FMPIK) upravlja podrucjima nadleznosti
Federacije u prometnom sektoru, kao $to je navedeno u Zakonu o federalnim ministarstvima i drugim tijelima
uprave FBiH (2002.). Zakon definira sljedece odgovornosti za Ministarstvo FBiH nadlezno za promet:
administrativno i profesionalno upravljanje Zzeljeznicama, cestama, zraCnim prometom, plovnim putevima,
prometom, sigurnost i nadzor u istim oblicima prijevoza i odgovarajucu infrastrukturu.

Kantoni u FBiH imaju vlastite vlade koje imaju nadleznosti na regionalnim cestama, kao i nadleznost lokalne usluge
prijevoza na teritoriji kantona i gradskog prijevoza.

e  Ministarstvo saobracaja i veza RS (Ministarstvo RS ili MSV RS) ima ovlasti propisane Zakonom o ministarstvima
RS (oktobar 2002.). Zakon definira sljede¢e odgovornosti za Ministarstvo RS nadlezno za promet: administrativno i
profesionalno upravljanje zeljezni¢kim, cestovnim, zra¢nim, vodenim i intermodalnim prometom i njegovom
sigurnosti, kao i upravljanje politikom koordinacije, a sve u skladu sa zakonima RS i BiH.

o Sto se tice Breko distrikta, Odjel za odnose s javno$c¢u Distrikta ima ovlasti za razne prometne probleme, medu
kojima je unutrasnja plovidba posebno vazna.

e  Okvirna strategija prometa BiH sacinjena je na osnovu prometnih strategija dvaju entiteta i Br¢ko distrikta.
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Struktura Okvirne strategije prometa

BR. POGLAVLJE OPIS

1 METODOLOGIJA
2 TRENUTNA SITUACIJA

2.1 | Socio-ekonomski Pregled kljuénih ekonomskih (BDP, zapoS$ljavanje, vanjska trgovina...) i
pregled demografskih pokazatelja (npr. populacija, gustoca naseljenosti, nivo urbanizacije)
— posliednja dostupna godina i najnovija prognoza (pet-deset godina)
2.2 - | Trenutna situacija po Pregled trenutnog stanja po vrsti prometa (ceste, Zeljeznice, unutradnji plovni
25 | yrsti prometa putevi, zraCni promet)
2.2.1 | Infrastruktura Karte, tehnicke karakteristike i nivo rehabilitacije cestovne i Zeljezni¢ke prometne
- - ; mreze; unutrasnji plovni putevi i aerodromi otvoreni za komercijalni promet. Uska
= grla i obiljezja tekuéih glavnih razvojnih infrastrukturnih projekata i investicionih
planova po vrstama prometa.
Podsekcija cesta sadrzi informacije o srzi transevropske (TEN-T) i sveobuhvatne
cestovne mreze u BiH. Podsekcija Zeljeznica sadrzi informacije o Zeljeznicama i
vezama do Mediteranskog koridora i njegovo proSirenje na zapadni Balkan kroz
BiH. Podsekcija unutrasnjih plovnih puteva opisuje medunarodni rezim plovidbe
prema Okvirnom sporazumu sliva rijeke Save.
2.2.2 | Usluge Pregled dostupnih podataka o medugradskim teretnim i putnic¢kim tokovima (O-D
) - 5 tokovi ifili statistika prometa) glavnih vidova prometa, gdje se pravi $to je moguce
-S. bolja distinkcija izmedu domaceg i medunarodnog prometa. Pregled gradskog
prometa u glavnim gradovima, procjena ocekivane prometne potraznje (kada
projekcije budu dostupne).
2.2.3 | Regulativa Identifikacija nadleznih tijela razli¢itih vidova prometa. Analiza postojece regulative
- prometnog sektora koja se bavi klju¢nim temama (liberalizacija, sigurnost, okoli§)
25 razli¢itih vidova prometa. Identifikacija kljunih prioriteta za pobolj$anje regulative,
s obzirom na EU / medunarodna mijerila.
2.2.4, | Tehnologija Za ceste i unutraSnje plovne puteve, specificna podsekcija opisuje trenutni
2.4.4 tehnoloski status (tj. ICT za kontrolu cestovnog prometa, sistem naplate cestarina,
RIS itd.)
2.2.5, | Zakljugak Podsekcija svakog vida prometa se zavrS8ava sazetkom o glavnim nalazima i
gig pitanjima koja proizilaze iz istrazivanja trenutne situacije.
254

3 CILJEVI KOJI SE NAMJERAVAJU POSTICI KROZ OKVIRNU STRATEGIJU PROMETA

3.1 Prometna politika — Opis cilieva koji se odnose na povezivanje, integraciju sa EU i susjednim
osnova za OSP zemljama, podr§ku ekonomskom rastu koji proizilaze iz Okvirne prometne politike
BiH 2015.-2030. i drugih strateSkih planskih dokumenata.

3.2 Specifiéni prometni Specifi¢ni ciljevi koji proizilaze iz potreba i jedinstvenosti sistema prometa u BiH
ciljevi (za regulativu na drzavnom nivou, medunarodni i meduentitetski promet), entiteta i
Brc¢ko distrikta.

4 STRATEGIJA

Akcioni plan studija izvodljivosti i prioritetnih intervencija za svaku vrstu prometa
(tj. razvoj infrastrukture, poboljSanje usluga, tehnoloSko unapredenje i regulativa),
pregled troSkova, finansiranja i drugih instrumenata implementacije, vrijeme za
provodenje Okvirne strategije prometa (kratkorocne, srednjoro€ne i dugoro€ne
akcije) i naznaka tijela odgovornih za provodenje.

PRILOZI
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1 METODOLOGIJA

1.1 Pristup Okvirnoj strategiji prometa

Okvirna strategija prometa (OSP) za cilj ima identifikaciju akcija potrebnih za razvoj prometnog sistema u BiH u
kratkoro€nom, srednjoro¢nom i dugoroénom periodu. OSP je alat za projektiranje i planiranje €iji je cilj pravljenje
smjernica za buduce investicije vezane za promet. OSP je dio zivotnog ciklusa razvoja prometne infrastrukture i usluga.

Cjelokupan pristup zivotnog ciklusa ukljuCuje Sest zadataka predstavljenih na sljede¢em dijagramu i opisanih u
nastavku.

2. Strategija

1. Dijagnostika (ciljevi i akeije)

6. Pracgenje i

procjena 3. Plan razvoja

5. Operacija

o 4, Priprema

Analiza i . Razvoini O -
strategija pian ll Izvrienje

1. Dijagnostika: definiranje scenarija trenutnog stanja i jasno razumijevanje trenutne situacije prometnog sistema (npr.
trenutne slabosti, uska grla itd.). Ovaj zadatak ukljuCuje prikupljanje podataka i analizu prikupljenih podataka.

2. Strategija: razvijanje vizije prometne mreze (usluge, infrastruktura, regulativa, ICT) zasnovane na razumijevanju
scenarija trenutnog stanja. Prema tome, cilj ovog zadatka je identificiranje ciljeva i akcija koje je potrebno provesti
da bi se otklonila trenutna uska grla i nedostaci prometnog sistema i da bi se dostigao nivo usluga koji zahtijevaju
gradani.

3. Plan razvoja: odlu€ivanje, u okviru budzetskih ograni¢enja, o viSegodi$njim investicijama i mjerama u prometu
(usluge, infrastruktura, regulativa, ICT), na osnovu specifinih performansi razli€itih ciljeva i akcija testiranih u
zadatku 2. Akcioni plan ukljuCuje definicije pokazatelja za pracenje i evaluaciju prometne politike i investicija
izabranih od strane kreatora politike.

Priprema: priprema provodenja akcionog plana (detaljni projekat i planiranje).
Provodenje: primjena programa definiranog u programskim fazama.

Pracenje i procjena: pratiti rezultate i utjecaje programa i porediti ih sa strateSkim ciljevima definiranim tokom
planiranja.

Okvirna strategija prometa BiH uklju€uje razvoj prva dva zadatka Zivotnog ciklusa:
e Analiza postojeceg stanja (“Dijagnostika”)

o Razvoj strategije (“Definiranje ciljeva i akcija”)

Za svaki vid prometa, Okvirna strategija prometa BiH se zasniva na Cetiri stuba prometnog sistema (ij. infrastruktura,
regulativa, tehnologija i usluge), kao 5to je prikazano na sljedecoj slici.
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Infrastrukiura

= Kapacitet
= Integracija izmedu mreza

Regulativa

= Bezbjednost
= Odrzivost (naplata usluga)

Primjer transporine
strategije

Usluge Tehnologija

= Digitalizacija
= Optimizacija postojeéih
sredstava

= Qdrzivost
= Intermodalnost
= Nivo i kvalitet usluge

Ispod su prezentirani najvazniji elementi strate$kog planiranja Strategije.

Stubovi OSP-a Kljuéni elementi Okvirne strategije prometa

Infrastruktura e Definiranje tehnicki i finansijski izvodljivog scenarija razvoja mreza prema identificiranim
prioritetima (poseban fokus ¢e biti na proSirenju koridora TEN-T Osnovne mreze) uzimajuci u
obzir Sirok obim postojecih studija o razvoju prometne infrastrukture u drzavi

e Verifikacija uskladenosti planiranja infrastrukture u BiH sa praksama primijenjenim u drugim
drzavama regiona, radi osiguravanja pravovremenog napretka povezanosti cijelog zapadnog
Balkana

Usluge e Analiza visokog nivoa trziSne pozicije, postojecih usluga i finansijske situacije klju¢nih aktera
u sektoru prometnih usluga, kao i svjesnost/ekspertiza kljuénog osoblja

e Analiza trenutnog planiranja usluga i praksi upravljanja postojeéim uslugama u javnom
prijevozu (npr. gradski i medugradski autobusi, preduzeta za prijevoz putnika i tereta) i
uskladivanje standarda

e Definiranje plana proSirenja prometne usluge sa specificnim mjerama koje se odnose na
probleme uoCene tokom gore navedene analize (npr. smanjenje starosti vozila i nivoa
zagadenja, povecanje ucCestalosti i kapaciteta usluga, intermodalna povezanost itd.) i
uskladivanje sa infrastrukturnom strategijom

Regulativa ¢ Analiza potrebnih zakonskih uskladivanja sa zakonima EU

e Razvoj izvodljivog puta za potpuno uskladivanje, sa opéim fokusom na isplativa rieSenja koja
¢e minimizirati troSkove prijelaza

e Integriranje regulatorne strategije u Siru prometnu strategiju (npr. tehnoloska i infrastrukturna
unapredenja prometnog sistema bi trebalo da prate postoje¢e povodenje pravne regulative
EU u pogledu ekonomske odrzivosti, o€uvanja zivotne sredine, otvaranja trzista, sigurnosti,
zastite potroSaca itd.)

e Razvoj jasne vizile o akcijama podrSke koje su neophodne za efektivho usaglaSavanje
propisa (npr. uredaji za raspodjelu kapaciteta u Zeljeznickom sistemu, savremena oprema za
upravljanje zraCnim prometom, aktivnosti za povec¢anje kapaciteta relevantnih regulatornih
tijela itd.)

Tehnologija o Definiranje plana akcija izvodljivih i prioritetnih intervencija za svaku vrstu prometa, kao i za
intermodalnost, u sljede¢im oblastima: multimodalno informiranje kupaca, rjeSenja za
izdavanje karata, (intermodalno) praéenje teretnog prometa itd.

1.2 Ciljevi i akcije
Osnovni dio Okvirne strategije prometa je definiran u Ciljevima i akcijama. Ciljevi i akcije zajedno formiraju strateSku

viziju prometnog sistema BiH do 2030. godine.

| 8
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Kao $to je detaljno opisano u relevantnom dijelu, posebni ciljevi Okvirne strategija prometa proizilaze iz "viSih" ciljeva.
Ovi ciljevi su u skladu sa Okvirnom prometnom politikom BiH 2015.-2030. koja definira okvirne ciljeve za prometni
sektor te predvida definiranje prometnih strategija, u skladu sa Ustavom BiH, na nivou BiH, njena dva entiteta i Br¢ko
distrikta. Takvi viSi ciljevi su posebno relevantni za medunarodne i meduentitetske akcije. Prema Ustavu BiH, drzavni
nivo je nadleZan za te aktivnosti.

Posebni ciljevi su dati za razli€ite vrste prometa (cestovni, Zeljeznicki, vodeni i zragni), te se zasnivaju na prioritetima
prometnih politika BiH, FBiH, RS i BD koji su proizasli iz razumijevanja trenutne situacije (zasnovanoj na analizi potreba
i sluzbenih dokumenata).

U skladu sa utvrdenim skupom ciljeva, Okvirna strategija prometa ¢e imati za cilj definiranje akcija koje treba provesti
kako bi se postigli posebni cilievi za svaku vrstu prometa. Akcije su grupirane po predvidenom vremenu za
implementaciju, i to kao: "kratkoro€ne" (2016.-2020.), "srednjoro¢ne" (2021.-2025.) i "dugorocne" (2026.-2030.)
kategorije aktivnosti. OSP takoder definira nadlezna tijela i instrumente za implementaciju svake akcije.

1.3 Potrebni podaci i naéin prikupljanja

Znatan broj studija i dokumenata prikupljeni su za analizu trenutnog stanja prometnog sistema i kljuCne prioritete
intervencija u BiH. Glavne kategorije dokumenata su nabrojane u nastavku, a kompletan popis dokumenata je dat u
Aneksu:
1. Strategije / Studije / Planovi. Aktuelne studije i izvjestaji o prometnom planiranju, ukljuéujuci: prometna ulaganja po
razli¢itim vidovima prometa (Zeljezni¢ki, cestovni, zra¢ni, unutrasnji plovni putevi), faze ulaganja, izvore finansiranja
itd.
2. Regulative za pojedine vidove prometa s posebnim naglaskom na: otvaranje trziSta, sisteme naplate cestarine,
sigurnost, prava putnika itd.
3. Podaci o prometu
e Vremenske serije potraznje za medugradski prijevoz po razli¢itim vidovima prometa (Zeljeznicki, cestovni,
zracni, unutrasnji plovni putevi), razlikujuci putnicki i teretni

e Brojanje protoka prometa na drzavnim (zeljeznic¢kim i cestovnim) granic¢nim prijelazima (ukoliko postoje)

e Kiljuéni podaci o gradskom prijevozu u svakom znacajnijem gradu (npr. sa viSe od 100.000 stanovnika): podaci
za mrezu javnog prijevoza (autobus*km i tramvaj*km; putnici*km); podaci o motorizaciji cesta; podaci o
zagadenju zraka (ukoliko postoje)
4. Finansijski podaci
*  Posljednji dostupni bilansi uspjeha Zeljezni¢kih preduzeéa (ZFBiH, ZRS); za iste aktere: kadrovski i podaci o
voznom parku; uéinci (putnicki i teretni voz * km) itd.

* Posljednji dostupni bilansi uspjeha aerodroma otvorenih za komercijalni promet u Sarajevu, Banjoj Luci, Tuzli i
Mostaru

5. Podaci o prometnoj infrastrukturi prema vrstama:

e karta, duzina rute i karakteristike autocesta i magistralnih cesta

e karta, duzina rute i karakteristike zeljeznice

e duzine pista i prosirenje terminala na aerodromima otvorenim za komercijalni promet u Sarajevu, Tuzli, Banjoj
Luci i Mostaru

e  ECMT klase unutrasnjih plovnih puteva otvorene za komercijalni promet itd.

6. Ostala statistika prometa
e  Statistika o nesre¢ama na cestama i prugama
e Podaci o motorizaciji cestovnih vozila (broj vozila po tipu/velicini i starosti)

7. Socio-ekonomski podaci
e Historijski podaci o populaciji, BDP-u itd.

e Podaci o uvozu/ izvozu po drzavi i vrsti roba (ukoliko postoji)
e Podaci o medunarodnom turizmu

Podaci su prikupljeni putem istrazivanja sekundarnih podataka, od ucesnika i u ciljnim razgovorima s relevantnim
osobama. Konzistentnost i cjelovitost prikupljenih podataka provjerili su lokalni strunjaci i predstavnici uklju¢enih
ministarstava, javnih preduzeca i vlasti, na sastancima odrzanim tokom izrade ovog izvjestaja.
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2 POSTOJECE STANJE

2.1 Socijalno-ekonomski pregled

Ocjena ukupnih ekonomskih pokazatelja neke zemlje, mjerena kretanjem glavnih makroekonomskih pokazatelja, od
presudne je vaznosti za provodenje precizne analize prometa, pogotovo kada se pokuSavaju predvidjeti buduci trendovi
potraznje za uslugama prometa.

U ovoj sekciji, opéi makroekonomski trendovi uo€eni u periodu 2006.-2014. godine ¢e biti identificirani za drzavu BiH u
cjelini, te za entitete i Brcko distrikt, od kojih se sastoji.

211 BDP

Ekonomski pokazatelji zemalja i regiona se uglavhom ocjenjuju posmatranjem trendova bruto domaceg proizvoda
(BDP). BDP se moze definirati kao zbir potroSnje, investicija, potroSnje vlade i neto izvoza. Ovaj pokazatelj se uzima
kao sinonim za ekonomski proizvod zemlje.

Grafikon 1 prikazuje nivoe BDP-a, mjerene u milijardama bosanskohercegovackih konvertibilnih maraka (KM),
zabiljeZzene za drzavu BiH (uklju€ujuéi i nivoe za entitete FBiH i RS i za BD) izmedu 2006. i 2014. godine, izuzimajuci
2009. godinu takozvane globalne "Velike recesije”, a ekonomski proizvod prikazuje konstantan rast. Kao Sto je
ocekivano, kretanje nivoa BDP-a je priblizno isto za dva entiteta i BD.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

I Bréko distrikt [l Republika Srpsks I FEBIH ] Ukupno BiH
Grafikon 1
Bruto domaci proizvod, 2006.-2014. (u milijardama KM)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Statisticki godiSnjak RS za 2015. godinu, BHAS

[er ] [&7 ] [s&s8]
858
74 a0 75 77 8.1 8.1 B4
6.5
58550 -:5700 5752 595 socoff 6161 6262

2006 2007 2002 2008 2010 20M 2012 2013 2014

M FEiH Republiks Srpske [l Bréko distrikt ] Prosiek BiH
Grafikon 2
Bruto domacdi proizvod po glavi stanovnika, 2006.-2014. (u hiljadama KM)
Izvor: StatistiCki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Statisticki godiSnjak RS za 2015. godinu, BHAS

| 10



| Okvirna strategija prometa Bosne i Hercegovine

Grafikon 2 prikazuje nivoe BDP-a po glavi stanovnika, mjereno u hiljadama KM, posmatrano u periodu od 2006. do
2014. godine na drzavnom nivou. Ekvivalentno ukupnom BDP-u, prihod/ proizvod po glavi stanovnika je znatno povec¢an
u posljednjih deset godina. Proizvod po glavi stanovnika se Cesto smatra kao dobar pokazatelj za mjerenje individualnog
bogatstva ili kupovne moci stanovnika neke zemlje. Na entitetskom nivou, BDP po glavi stanovnika je pratio pozitivan
trend. Medutim, u apsolutnom smislu, FBiH i Republika Srpska su zabiljezile sli¢an iznos BDP-a po stanovniku, dok je
Brcko distrikt zabiljeZio veci BDP po glavi stanovnika u toku analiziranog perioda.

2.1.2  Zaposlenost

U ovoj sekciji su analizirani trendovi na trziStu rada uoceni u drzavi BiH tokom perioda na koji se odnosi studija (2006.-
2014.).

2006 2007 2005 2002 2010 2011 a2 2013 2014

I Erko distrikt Il Republika Srpske I FEIH [ Ukupno BiH

Grafikon 3
Broj zaposlenih osoba, 2006.-2014. (u hiljadama)
Izvor: Statisti¢ki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Zavod za statistiku RS, Upitnik o radnoj snazi i Statisticki godiSnjak
RS za 2015. godinu, BHAS

Tacnije, podaci zabiljezeni u odnosu na opée nivoe zaposlenosti provjereni su za drzavu u cjelini i za pojedine entitete.
Gore navedeni Grafikon 3 prikazuje zaposlene osobe u BiH na godiSnjem nivou. Zaposlene osobe su one koje su
zaposlene na neodreden ili odreden period, radeci puno ili skraceno radno vrijeme. Moguce je primijetiti da je broj
zaposlenih osoba rastao konstantno od 2006. do 2009. godine. Zatim je uslijedio Cetverogodisnji period pada, dok je
blagi oporavak zabiljeZzen u 2014. godini.

Medutim, podaci prikupljeni na entitetskom nivou pokazuju da su trendovi zaposljavanja bili vrlo razli€iti medu entitetima.
Zapravo, FBiH je dozZivjela znagajan i stalan rast tokom posmatranog perioda, biljeZzeci ukupni maksimum od 444 hiljada
zaposlenih u 2014. godini, u odnosu na zabiljezenih 390 u 2006. Sli¢an rast je uoCen i za Brcko distrikt, dok je
konstantno smanjenje broja zaposlenih zabiljezeno u Republici Srpskoj od 2009. godine pa nadalje.

Trend stope zaposlenosti za obuhvaéene drzave i regione prikazan je na grafikonu u nastavku. Navedeni pokazatelj
predstavlja omjer broja zaposlenim i radno sposobnog stanovnistva. Dob radno sposobnog stanovnistva BiH se sastoji
od osoba koje imaju najmanje 15 godina. Ukupna radna snaga neke zemlje ukljucuje i zaposlene i nezaposlene osobe.

Podatak za dob radno sposobnog stanovniStva za Bréko distrikt nedostaje. Dakle, grafikon u nastavku samo biljezi
stope zaposlenosti na ukupnom podrucju FBiH i RS-a. U periodu 2006.-2010., stopa zaposlenosti u navedenom regionu
je bila u rasponu od 33% do 39%. Trend stope zaposlenosti je slian onome koji je zabiljezio rast u periodu od 2006. do
2010. godine i onda opadao sve do 2014. godine.
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3T %

3T% 7% 26% 41%
38% b 40% 3y, 0% 399 40% 3y, 0% agn 0% gge 40% 3%
6% 37% 25% 50, 37 35%
Rqgp 2270
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

M FEH Republika Srpska [l Drzawni nivo Grafikon 4

Stopa zaposlenosti, 2006.-2014.
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Zavod za statistiku RS, Upitnik o radnoj snazi i Statisti¢ki godi§njak
RS za 2015. godinu

Podaci za FBiH su u skladu s onim koji su zabiljezeni za broj zaposlenih. S druge strane, unato¢ smanjenju broja
zaposlenih osoba, stopa zaposlenosti je rasla u Republici Srpskoj tokom posmatranog perioda, signaliziraju¢i vierovatno
smanjenje dobi radno sposobnog stanovnisStva koje bi moglo biti posljedica razvoja regionalne demografske krivulje,
odnosno migracija.

2.1.3  Vanjskatrgovina®

U ovoj sekciji se analiziraju medunarodni trgovinski tokovi koji uklju€uju BiH i njene trgovinske partnere. Grafikon 5
prikazuje trend uo€en za trgovinski bilans drzave prema uvoznim i izvoznim vrijednostima. lako izgleda da je trgovinski
bilans bio stalno negativan, €ini se da je medunarodni obim trgovine konzistentno rastao tokom analiziranog perioda
(2009.-2014.).

10.3 10.1 10.1 10.6

4.4 4.3 AT 48 4.4 4.8

2009 2010 2011 2012 2013 2014

M Frosjeéni uvoz Il Meto izvoz (U milijardama BAM)
Prosjecni izvoz {:) Pokride uwoza izvozom
Grafikon 5

Uvoz, izvoz, trgovinski saldo (u milijardama KM) i pokrivenost uvoza izvozom u BiH (u %) 2009.-2014.
Izvor: Statisti¢ki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Statisti¢ki godiSnjak RS za 2015. godinu, BIHAS

! Izvor: Statisticki godidnjak RS, novembar 2015.
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105
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Bréko distrikt I FEiH
B Republiks Spska [ Ukupno
Grafikon 6

Uvoz, 2009.-2014. (u milijjardama KM)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Statisticki godiSnjak RS za 2015. godinu, BIHAS

59
[E] 0.2
{I.Z

0.2

0.2
0.1
2008 2010 2011 2012 2013 2014
Eréko distrikt M FEiH

M E=publika Srpska [ Ukupno
Grafikon 7
Izvoz, 2009.-2014. (u milijardama KM)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015. godine, Zavod za statistiku FBiH; Statisticki godiSnjak RS za 2015. godinu, BIHAS

Prethodni grafikoni prikazuju nekoliko trendova:
* Privreda je zabiljezila rast u posmatranom periodu, kako u apsolutnom iznosu tako i po glavi stanovnika
 Zaposlenost unutar dva entiteta i BD ima prili¢éno heterogen trend
» Medunarodna trgovina je zabiljezila primjetan rast
Ovakvi trendovi podrazumijevaju da su klju€ni pokretai mobilnosti rasli u posmatranom periodu, sa izuzetkom
zaposlenosti. Podaci o prometu prikazani narednim poglavljem ¢e potvrditi da je mobilnost pove¢ana u slu€aju
najznacajnijeg vida prijevoza (cestovnog), dok su nivoi prometa viSe fluktuirajuéi u ostalim vidovima prijevoza.
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2.2

221

2211

Ceste

Infrastruktura

Drzavni nivo (medunarodni i meduentitetski)

Ukupna duzina cestovne mreZe u BiH je 24.796 km. Cijela mreza se moze podijeliti prema sljedecoj kategorizaciji:

3.970 km Glavne/drzavne ceste (16,0%); od Gega je 128,7 km klasificirano kao autoceste” (120 km autoceste i

28,7 km ceste rezervirane za motorni promet)
4.611 km Sekundarne/regionalne ceste (18,6%)
14.200 km Ostale/lokalne ceste® (57,3%)

Pregled cijele mreze je predstavljen na sljedecoj mapi:
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Mapa 1

Mapa cestovne mreze u BiH

Dio cestovne mreze BiH ima medunarodni strateski zna€aj u regionu zapadnog Balkana, zbog uklju¢enja u SEETO
sveobuhvatnu mrezu®. U tom smislu, sveobuhvatnu mrezu, identificiranu SEETO Memorandumom o razumijevanju,

% Dionice cesta koje zadovoljavaju visoke standarde kvalitete, odlikovane odvojenim kolovozom (2x2 + 1 zaustavna traka), sa
maksimalnom dozvoljenom brzinom preko 110 km/h i bez ukrstanja na istom nivou sa bilo kojom cestom, Zeljeznicom ili tramvajskom
g)rugom, biciklistickom stazom ili pjeSackom stazom.

Nepotpuni podaci za lokalne ceste
* SEETO (eng. South East Europe Transport Observatory) je regionalna prometna organizacija osnovana Memorandumom o
razumijevanju za razvoj regionalne mreze prometa (MoU) potpisanim 11. juna 2004. godine od strane viada Albanije, Bosne i
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treba posmatrati kao multimodalnu regionalnu prometnu mrezu koja je osnova za realizaciju prometnih investicionih
programa.

Pored toga, 27. augusta 2015. godine, tokom Samita zapadnog Balkana 6 (WB6) odrzanog u Becu, predstavnici WB6
i Evropske unije su postigli dogovor o indikativnom proSirenju Transevropske prometne mreze na Balkanu. Kao

rezultat tog sporazuma, cijela SEETO sveobuhvatna mreza je sada integrirana u TEN-T mrezu. Shodno tome,
povezane TEN-T mape su u skladu s tim azurirane.®

Prateéi strukturu sa dvostrukim slojem TEN-T mreZe (Uredba EU br. 1315/2013), Aneks 1 WB6°® sporazuma
dogovorenog na samitu u Becu, jasno je uspostavljena osnova i sveobuhvatna mreza za zemlje zapadnog Balkana. U
tom smislu, mapa prikazuje sve dionice cesta koje su dio evropske TEN-T osnovne i sveobuhvatne mreze.

3 S J Ty s 47

Casa San &5;0

200
Jkm

Comprehensive Core Comprehensive Core Comprehensive Core

—— = Road/Completed N 0 Ports -(1 (D Airports
T == S=ma= Road/Tobe upgraded

=== EEE Road/Planned O o RR7

Mapa 2
Indikativno prosirenje TEN-T cestovne mreze na EU susjedne zemlje na zapadnom Balkanu
Izvor: Direktiva (EU) br. 2016/758

WB6 Aneks 1 uklju€uje listu “preidentificiranih projekata”, {j. identifikacija prioritetnih radova i studija radi poboljSanja
kvaliteta infrastrukture na produzetku TEN-T koridora i osnovne mreZe na zapadnom Balkanu. Sto se tite cestovne
mreze BiH, sljedeci preidentificirani projekti su identificirani u Aneksu 1 WB6:

Hercegovine, Hrvatske, BivSe Jugoslavenske Republike Makedonije, Crne Gore i Srbije i Misije Ujedinjenih naroda na Kosovu i
Evropske komisije

® Shodno tome, Aneks Il Uredbe (EU) br. 1315/2013 je dopunjen Uredbom br. 2016/758
® Vienna (Be&) Zapadni Balkan Samir 2015 — Aneks 1 “povezivanje”
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Mediteranski koridor:

Radovi za sljedece dionice:
e  Odzak — Svilaj,
e  Granic¢ni prijelaz i prekograni¢ni most Svilaj na rijeci Savi,
e Odzak — Vukosavlje — Podnovlje — Rudanka — Doboj jug; Tar€in — Konjic; Mostar sjever - Pocitelj

Ostale dionice u osnovnoj mrezi

Radovi na grani€nom prijelazu i prekograni¢ni most Gradiska preko rijeke Save

Lista preidentificiranih projekata naglaSava znacaj prekograni¢nih projekata (BiH — Hrvatska) za implementaciju
Mediteranskog koridora i TEN-T produzetka osnovne mreze.

Agenda o povezivanju’, ukljuéena i u Aneks 1 WBS6, definira status sufinansiranja investicionih projekata na zapadnom
Balkanu u 2015. godini. Sljedec¢a tabela sadrzi dva cestovna projekta sadrzana u Agendi o povezivanju BiH, gdje su
navedeni izvor finansiranja (medunarodna finansijska institucija), vrijednost investicije i dodijeljenih subvencija. Ova
tabela, takoder, prikazuje novi sloj kodifikacije projekata (CVc, R2a) povezanih sa SEETO koridorom i rutama.

WBIF CF 1006 BIH TRA EIB Mediteranski koridor (CVc): Bosna i Hercegovina
. - 109 22
— Cestovna interkonekcija sa Hrvatskom
WBIF CF 1009 BIH TRA EIB Mediteranski koridor (R2a): Bosna i Hercegovina
. - 34,4 6,8
— Cestovna interkonekcija sa Hrvatskom
Tabela 1

Investicioni projekti u BiH u Agendi o povezivanju
Izvor: Aneks 1 u WB6

Sljede¢a mapa prikazuje povezanost izmedu TEN-T i SEETO sveobuhvatne mreze. U tom smislu, mapa jasno isti¢e
kako SEETO sveobuhvatne rute i koridori (R1, R2a, R2b, R3 i Vc) &ine dio Transevropske prometne mreze. Vazno je
napomenuti da je indikativno proSirenje TEN-T mreZe zapadnog Balkana grupirano u “rute” i “koridore* po SEETO:
potonji su kodirani po usvojenoj “tradicionalnoj” kodifikaciji ranije koristenoj od strane “Panevropskih koridora“. Dakle,
“Koridor Vc* oznacava juzni produzetak bivSeg “Panevropskog Koridora V*.

7 Ibidem.
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TEN-T Indicative Extension to
Neighboring Countries
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Mapa 3
SEETO sveobuhvatne rute i koridori
Izvor: SEETO

Zbog obrazloZzenja ovog aspekta, sliede¢a tabela prikazuje sve ukljuéene dionice, navodeéi odgovaraju¢i SEETO
koridor/rutu ¢iji su dio, kao i njihove evropske cestovne kodove:

Osnovna/sveobuhvatna
P UM a5 SUeE
uredbama)
R1 Neum sjeverozapad Neum jugoistok 7 Osnovna E65
R2a CH;:\?;'[ISI?O? Gradiska 4 Osnovna E661
R2a Gradiska Banja Luka 44 Osnovna E661
R2a Banja Luka Jajce 76 Osnovna E661
R2a Jajce Donji Vakuf 34 Osnovna E661
R2a Donji Vakuf Travnik 37 Osnovna E661
R2a Travnik Lasva 33 Osnovna E661
R2b Sarajevo Dobro Polje 44,6 Sveobuhvatna E762
R2b Dobro Polje Foca 31 Sveobuhvatna E762
R2b Foca Séepan Polje 21 Sveobuhvatna E762
R3 Sarajevo Pale 26 Sveobuhvatna E761
R3 Pale Sokolac 32 Sveobuhvatna E761
R3 Sokolac Rogatica 28 Sveobuhvatna E761
R3 Rogatica Ustipraca 18 Sveobuhvatna E761
R3 Ustipraca Visegrad 27 Sveobuhvatna E761
R3 Visegrad Granica sa Srbijom 20 Sveobuhvatna E761
\Y/e Bosanski Samac Vukosavlje 20 Osnovna E73
\Y/e Vukosavlje Doboj 46,6 Osnovna E73
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Osnovna/sveobuhvatna
Panevropska Udaljenost TEN-T dionica EU cesta
ruta (km) (kao $to je navedeno EU
uredbama)
Ve Doboj Maglaj 37 Osnovna E73
Ve Maglaj Zenica 58 Osnovna E73
Ve Zenica Lasva 8 Osnovna E73
Ve Lasva Visoko 35 Osnovna E73
Ve Visoko Podlugovi 9 Osnovna E73
\Y/e Podlugovi Semizovac 9 Osnhovna E73
\Y/e Semizovac Sarajevo 8 Osnovna E73
\Y/e Sarajevo Blazuj 9 Osnhovna E73
\Y/e Blazuj Tarcin 19 Osnovna E73
\Y/e Tarcin Konjic 24 Osnovna E73
Ve Konjic Jablanica 22 Osnovna E73
Ve Jablanica Mostar obilaznica 1 51 Osnovna E73
Ve Mostar obilaznical  Mostar obilaznica 2 20 Osnovna E73
Ve Mostar obilaznica 2  Buna (Zitomisli¢) 10 Osnovna E73
Ve Buna (Zitomisli¢) Tasovéi¢i (Capljina) 16 Osnovna E73
Ve Tasovéici (Capljina)  Doljani 9 Osnovna E73
Tabela 2

Dionice obuhvaéene u Panevropski koridor/rutu kao i transevropsku kodifikaciju cesta
Izvor: SEETO viSegodi$nji planovi (eng. MAP: Multi-Annual Planning) za 2015. (MAP 2015) i 2016. (MAP 2016) godinu/prioritetni
projekti za ceste

Razvojni plan SEETO sveobuhvatne mreze za 2015. godinu je objavljen na 10. godisnjici SEETO-a. Plan predstavlja
pomak u ViSegodiSnjem regionalnom prometnom planiranju. Objavljen nakon Sirokih procesa konsultacija sa
relevantnim zainteresiranim stranama, Visegodisnji plan 2015. je redizajniran kako bi tijelima za prometno planiranje i
potencijalnim investitorima bolje prezentirao informacije o politici i prioritetnim infrastrukturnim projektima.

Visegodisnji plan za 2015. godinu razlikuje dvije vrste prioritetnih projekata predstavljenih u dvije odvojene liste:

=  Prioritetni projekti koji ispunjavaju uvjete za finansiranje — napredni projekti za koje je dostupna sveobuhvatna
ocjena, na osnovu izvrSene studije izvodljivosti i, ako je dostupno, kompletna projektna dokumentacija, u skladu sa
EU procedurama za programiranje i pravilima nabavke.

=  Prioritetni projekti za pripremu — projekti koji zahtijevaju punu pripremu projekata i ocjenu projekta kako bi se
utvrdila njihova izvodljivost. Ovi projekti nisu spremni za realizaciju, ali sredstva su potrebna za obavljanje potrebnih
pripremnih radova.

Jedan od najvecih postignutih rezultata tokom SEETO procesa saradnje je bilo Siroko prihva¢anje nove SEETO
metodologije za ocjenjivanje prioritetnih projekata usvojene u julu 2012. godine kako bi se regionalnim uc€esnicima i
potencijalnim eksternim finansijerima pruZio neutralan i konzistentan pogled na kvalitet projekata izabranih za realizaciju
SEETO sveobuhvatne mreze.

Prate¢i metodologiju ocjenjivanja, SEETO je u ViSegodisnjem planu za 2015. godinu predstavio listu prioritetnih
projekata koji su azurirani u ViSegodisSnjem planu za 2016. godinu.

Najveci dio preidentificiranih cestovnih projekata Agende o povezivanju je smatrano “Prioritetnim projektima koji
ispunjavaju uvjete za finansiranje” u VisegodiSnjem planu SEETO 2016, kao relevantnog za razvoj TEN-T mreze. Te
planirane investicije su predstavljene u sljedecoj tabeli. One pokrivaju izabrane dionice preidentificiranog Koridora Vc i
rutu 2a te jednu dionicu na ruti 2b.
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Procije
Referenca njeni Duzina SEETO
ka MAP 15 Naziv projekta trosak prioritetni
ili MAP 16 (milioni ~ km) projekat
eura)

TEN-T
preidentifi
cirani
projekat

Panevropske

rute

Izgradnja dionice autoceste
Ve MAP 2015 Odzak — Vukosavlje — Podnovlje  Osnovna 356 50 Da Da
— Rudenka - Doboj jug

Izgradnja dionice autoceste
Odzak - Svilaj, granic¢ni prijelaz i
prekograni¢ni most Svilaj preko

rijeke Save

Vc MAP 2016 Osnovna 109 11 Da Da

Ve MAP 2016 | eradevinskiradovinadionici | 5 0 uoo | 400 21 Da Da
autoceste Tarcin - Konjic

Gradevinski radovi na dionici

\Y/e MAP 2016 autoceste Mostar sjever - Osnovna 350 37 Da Da
Pocitelj
R2a MAP 2016 Z9radniaprekogranicnog mosta o, 405 Da Da
Gradiska preko rijeke Save
R2b MAP 2015 Navdogradnja Ev’zr’od na Drlpl Sveobuh 62 23 Da Ne
(Foca) - Hum (Sc¢epan Polje) vatna
Tabela 3

Lista prioritetnih projekata koji ispunjavanju uvjete za EU finansiranje prema SEETO MAP 2016
Izvor: SEETO MAP 2016

SEETO Visegodisnji plan 2016. ukljuCuje jedan cestovni projekat BiH u listi “Prioritetnih projekata za pripremu”, naime
“ZavrSetak obilaznice Isto¢no Sarajevo” (87 km), koji je ve¢ ukljuéen u SEETO ViSegodisnji plan 2015. Projekat je dio
TEN-T osnovne mreze i SEETO rute 3. Procijenjeni troSkovi ulaganja za uspjeSnost provedbe su 391 milion eura.

Vlada BiH je 2016. godine dostavila EU novu listu projekata koji ispunjavaju uvjete za finansiranje, u vidu produzetka
Agende o povezivanju. Sljedec¢a tabela prikazuje karakteristike cestovnog projekta, njihovu vezu sa spiskom u SEETO
VisegodiSnjem planu 2016. i sa preidentificiranim projektima.

Subven TEN-T

i2vor Investicija cija SEETO preidentific

Referenca finansi
ranja

(milioni eura)  (milioni MAP 2016 irani
eura) projekat

WB-IG01-BIH-TRAO1 EIB Koridor V¢ “Izgradnja dionice
autoceste Zenica sjever (sjever) —

Zepée jug (jug)” — Poddionica Ponirak 149 19 s Ne
— Donja Gracanica

WB-IG01-BIH-TRAO2 EIB Koridor Vc — Izgra_dnja dlonlcg 2145 39 Da Da
autoceste Mostar jug - Pocitelj

WB-IG01-BIH-TRA03 EBRD Koridor Vc — Izgradnja dionice
autoceste izmedu petlje Johovac i 420 69 Da Da

petlje Rudanka, priklju¢ak na cestu
Doboj — Banja Luka

Tabela 4
Lista prioritetnih projekata koje je Vlada BiH dostavila EU za finansiranje, 2016.
Izvor: Vlada BiH

Kao $to je prikazano u tabeli, lista ukljuCuje investicije (i pripadajucu subvenciju) dionice autoceste Koridora Vc koji i
dalje nisu uklju€¢eni u SEETO ViSegodisnji plan 2016. projekte koji ispunjavaju uvjete za finansiranje, kao ni u listu
preidentificiranih projekata.
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2212 FBiH

Glavne karakteristike cestovne mreze na entitetskom nivou:

Postojece ceste imaju sljedece karakteristike:

e Ukupna duzina autoceste u upotrebi je 92 km

e Ukupna duzina cestovne mreze sa dvije trake je 4.684 km:
- Magistralna mreza sa dvije trake je duga 2.137 km
- Regionalna mreza sa dvije trake je duga 2.547 km

Glavna kriti€na pitanja
e Veliki broj magistralnih i regionalnih cesta zahtijevaju znacajne intervencije

e Prometna uska grla u veéim gradovima

e  KiritiCni faktori na cestovnoj mrezi: crne tacke, loSa geometrija, nivo razvoja zemlje koji ne dozvoljava odgovarajucu
rekonstrukciju

Planirane investicije
U cilju rjeSavanja navedenih pitanja, potrebno je nekoliko investicija kako bi se poboljSala kvaliteta cestovne mreze. U
tom smislu, FBiH predvida sljedece intervencije, grupirane po kategoriji cesta:
e Autoceste: 100 km brzih cesta ¢e se nadograditi u autocestu (sa procijenjenim ukupnim troSkom od oko 472 miliona
eura). Glavni problem za razvoj autocesta je postoje¢i model finansiranja
e Magistralne ceste: Glavne planirane intervencije se sastoje od “Programa modernizacije” koji ¢e se razvijati
konkretno u kratkom i srednjem roku
a) Kratkoro€ne investicije (u toku 2016.-2020.) sa procijenjenim ukupnim troSkom od oko 165,72 miliona eura
(dijelom finansirane kroz kredit EIB-a/ WB-a od 100,72 miliona eura a ostatak finansiran kroz EBRD)
b) Srednjoro¢ne investicije sa procijenjenim ukupnim troSkom od oko 126,45 miliona eura ¢e se finansirati putem
kredita EBRD-a

Sljede¢a mapa prikazuje prioritetne projekte na mrezi autocesta (plava) i brzih cesta (zuta), ukljuCujuci i projekat za
modernizaciju magistralnih cesta do nivoa brzih cesta (crvena).

““““ eeooman

Autocesta

Brza cesta

Modemizadis postojece magstraine
ceste do Brze ceste

Mapa 4
Posljednja sluzbena karta autocesta i brzih cesta
Izvor: Obrada od strane konsultanta na osnovu informacija dobijenih od FMPIK i JP Autoceste, april 2016. godine
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Predstavljena mapa pojasnjava Program modernizacije magistralnih cesta 2016.-2020.

Legenda:

Megistrabe Ceste FEIH
Lzgraceia taka za spors vezin
Rekonstrukcqe ceste

Tuned

Moston

Rekonstrukoie crmh totaka
gradne cblaznics

- petoldanje

poaaagann

Senacks Sets nakon pocleve maj - sugust 2014
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R =1:400.000

Mapa 5
Program modernizacije magistralnih cesta 2016.-2020.
Izvor: JP Ceste Federacije BiH Sarajevo
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2.2.1.3 Republika Srpska

Glavne karakteristike cestovne mreze na entitetskom nivou:

Ukupna duzina cestovne mreze u Republici Srpskoj je 10.164,2 km. Cjelokupna mreza je podijeljena na sljedeci nacin:
e 32 km autoceste, koje Cini pravac GradiSka — Banja Luka (E661)

e 4.132 km magistralne i regionalne ceste

e  6.000 km lokalne ceste

Pregled cestovne mreze Republike Srpske je predstavljen na sljede¢oj mapi:

FEIYDJINIKA AFBAIUKA

PEMYBNUK.
CPBUJA

PENYBINUKA
UPHA NOPA

Mapa 6

Cestovna mreza RS
Izvor: 1zmjene i dopune Prostornom planu RS 2025.

Glavna kriti€na pitanja

Kao $to je ve¢ spomenuto, magistralne ceste imaju ukupnu duzinu od oko 4.132 km:
- 12,65% su makadamske ceste, koje je potrebno nadograditi; osim toga
- 26% mreze odlikuje kolovoz uzi od 5 m
- 41% sa nagibom preko 6%
- 14% sa nagibom od 10%

Planirane intervencije

Kako bi se prevazi$la glavna uska grla i postigao razvoj mreze cesta, sljedece investicije i intervencije su planirane u
RS-u:

e Nove dionice ukljuéene u Prostorni plan Republike Srpskes:

e Nadogradnja odredenih dionica magistralne i regionalne mreze cesta sa Sljunkom (npr. M5 Mesi¢i — Prac¢a, M8
Foca — Vikoc itd.) koje zahtijevaju kompletnu rekonstrukciju

8 |zmjene i dopune Prostornog Plana RS 2025. “Sluzbeni glasnik RS”, br. 15-2015., u daljnjem tekstu: Prostorni Plan RS
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e Planirane brze ceste:
- Lukavica — Pale — Sokolac — Rogatica — Ustipraa — ViSegrad — granica sa Republikom Srbije (SEETO Ruta 3)
- Bijeljina — Zvornik — Sokolac
- Trebinje — Gacko — Fo¢a — Ustipraca — ViSegrad
- Prijedor — Kozarska Dubica — Donja Gradina
- Banja Luka — Celinac — Kotor Varo$ — Obodnik

U skladu sa Dopunama Prostornog plana Republike Srpske do 2025. godine i planovima upravljanja javnim cestama, u
buduéem razvojnom periodu nastavit ¢e se sa transformacijom cestovnog prometa u interesu povecanja pouzdanosti,
dostupnosti i efikasnosti. Osim kontinuiranog programiranog odrzavanja, rehabilitacije i modernizacije po definiranim
prioritetima, u narednom periodu neophodno je izgraditi i modernizirati magistralnu i regionalnu cestovnu mrezu u
Republici Srpskoj. Kao prioriteti izgradnje izdvajaju se rute:

e  Magistralna cesta M-18 Brod na Drini (Foga) — Hum (Séepan Polje) (Ruta 2b)

e Magistralna cesta R-435 Nevesinje — Berkovici

e Magistralna cesta R-405 Bronzani Majdan — meduentitetska granica RS/FBiH

e Magistralna cesta R-477 Gornji Podgradci — Mrakovica

e Magistralna cesta R-413 Kotor Varo$ - Mitrovi¢i (Knezevo)

A S,
: : IR
P405 Banja Luka — >\ A :

Bronzani Majdan /Y “‘ .
R, = £

on !

S
D

(1

PENYBNNK
CPBWJA

Mapa 7
Uska grla i kriticna mjesta
Izvor: 1zmjena i dopuna Prostornog plana Republike Srpske do 2025.

U narednom periodu, u skladu sa lzmjenama i dopunama Prostornog plana Republike Srpske do 2025. godine,
planirano je da se izgrade obilaznice oko vecih regionalnih centara u Republici Srpskoj.

Navedeni prioriteti za izgradnju cestovne mreze i obilaznica ¢e se implementirati u skladu sa godisnjim planovima i
finansijskim moguc¢nostima.
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2214 Brcko distrikt

Glavne karakteristike cestovne mreze Distrikta

e Ukupna mreza: 870 km; magistralne ceste 37 km, regionalne ceste 40 km, lokalne i nerazvrstane ceste 500 km,
ulice 293 km

e Asfaltiranje: 580 km asfaltirano i 290 km neasfaltiranih cesta (uglavnom lokalni i nerazvrstani)

e Mreza magistralnih cesta: 37 km; M14.1 Loncari - Bijeljina (glavni tranzitni pravac kroz gradsko podrucje Bréko) i
M1.8 Orasje - Tuzla (na zapadnoj periferiji BD); standardi magistralnih cesta: pojedinacne ceste sa dvije trake, 6-7
m Sirine

e Mreza regionalnih cesta: 40 km; R458 Brcko - Lopare i R460 Bréko - Gracganica; standard regionalnih cesta:
pojedinaéne ceste sa dvije trake, 6 m Sirine

e Mreza lokalnih cesta: cca 170 km; standard lokalnih cesta: pojedinacni kolovoz, 4-5 m Sirine

Glavna kriti€na pitanja

e Najkriti¢nije usko grlo se odnosi na M14.1 u urbanom podrucju Brckog, jer je glavni zapad — istok tranzitni pravac u
Bijeljini i dalje za sva vozila, ukljuujuci i teSke kamione

e LoSe stanje trotoara na magistralnim i regionalnim cestama (Ceste pukotine i neravnine)

e Znacajan dio lokalnih cesta je neasfaltiran

Planirane intervencije

Kako bi se prevaziSla glavna uska grla i postigao razvoj mreze cesta, u Distriktu su planirane sljedece investicije i
intervencije:

e Nove dionice:

- lzgradnja obilaznice zapad — istok koja ¢e imati ulogu usmjeravanja toka tranzithog prometa iz gradskog
podrucja Brckog (standardi magistralnih cesta za 80 km/h, duzine 18 km)

- lzgradnja autoceste Tuzla — Orasje (50 km prolazi kroz BD, uklju€ujuéi poveznice na postoje¢e cestovne
mreze)

- Autocesta Tuzla — OraSje: Gorica — Brka — Dubrave; implementacija projekta je planirana, ali jo$ nije pocela
- Obilaznica: Gorice — Grbavica — Cadavac — Gredice; implementacija projekta je pocela
e Rehabilitacija / Rekonstrukcija:
- Rekonstrukcija i rehabilitacija asfalta na postoje¢im magistralnim i regionalnim cestama
- Asfaltiranje i obnova neasfaltiranih lokalnih cesta
- Rutinsko odrzavanje, uklju€ujuci i zimsko odrzavanje: 1,5 miliona KM + 1 miliona KM godi$nje
- Rekonstrukcija zastarjelog asfalta: 1 milion KM godiSnje
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2.2.2  Cestovni promet, flota cestovnih vozila i sigurnost na cestama

2.2.2.1 Cestovni tok

Sljede¢a mapa prikazuje mrezu magistralnih cesta u BiH (raspodjela protoka vozila na cestovnoj mrezi) tokom 2014.
Kao $to mozemo vidjeti na mapi, Evorovi magistralnih cesta su u podrucjima oko velikih gradova u BiH: Sarajevo, Banja
Luka, Tuzla i Mostar.

Osim toga, vidimo da je vertikalni prometni tok frekventniji od horizontalnog prometnog toka obzirom na €injenicu da su
najveci gradovi vertikalno pozicionirani. Jedinica mjere toka prometa je prosjecni godiSnji dnevni promet.

HRVATSKA

®

BOSNA | HERCEGOVIMA
FEDERACIIA BOSNE | MERCECOVINE
KARTA INTEKZITETA SADERACIIA MA MAGISTRALNIN
CESTAMA FEDERACIIE Bili U 2014. GODINI

LEGEH0A:

L
noRCELA
e D kMR
— DN AN
e

—

iy

Annual average
= 2= daily traffic (AADT)

Mapa 8
Mapa intenziteta na magistralnim cestama BiH (Prosje¢ni godis$nji dnevni promet, AADT)

Izvor: Brojanje prometa na magistralnim cestama u 2014. godini
http://www.jpcfbih.ba/ba/publikacije/Brojanje_saobracaja_F_BiH_2014.pdf

2.2.2.2  Cestovni promet putnika: vozni park i promet

Sljedeci grafikoni prikazuju historijski trend cestovnog prometa u BiH. U 2011. i 2012. godini, BiH je imala najveci broj
vozila u zadnjih 6 godina. U 2010. i 2015. godini, BiH je imala priblizno isti broj vozila. Broj lakih vozila se zna¢ajno ne
razlikuje u zadnjih 6 godina. Broj predenih kilometara ima trend rasta.
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1,745
54 . a2 .
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Broj registrovanih vozila
I Ergj lahkih vozila
[:] Likupno
Grafikon 8

Historijski trend cestovnog prometa u BiH — broj registriranih motornih vozila, 2010.-2015. (u hiljiadama)
Izvor: Agencija za statistiku BiH

(45 | 48 |
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[ Ukupno

Grafikon 9
Historijski trend cestovnog prometa u BiH — vozila*km, 2010.-2015. (u milionima)
Izvor: Agencija za statistiku BiH

Glavna polazista - odredista su dionice:

- Sarajevo — Tuzla

- Zenica — Travnik

- Zenica — Doboj

- Banja Luka — GradiSka

- Sarajevo — Mostar

- Br&ko - Bijeljina

- Travnik — Biha¢
Dok je broj registriranih motornih vozila (Grafikon 8) bio stabilan u protekle tri godine (povecanje od +6%), pokazatelj
vozila*km je porastao za +20% (Grafikon 9). To znadi da su se u nedavnoj proslosti vozila vise koristila nego prije.

Sljedeci grafikon prikazuje broj registriranih motornih vozila po vrsti u BiH (2006.-2015.). Kao Sto smo ve¢ spomenuli u
tekstu iznad, najveci broj vozila u BiH u posljednjih 10 godina (kao $to je prikazano ispod) je bio u godini 2011. i 2012.
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i B

2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014 2015
Mapedi i motocikli Autobusi [l Kamioni Il Ostalo Il Putnitka vozila () Ukupno registrovanih vozila
Grafikon 10

Broj registriranih motornih vozila u BiH (2006.-2015.)
Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo

2.2.2.3  Teretni cestovni promet: vozni park i promet

Sljedeci grafikon prikazuje historijski trend teretnog prometa u BiH. Grafikon prikazuje trend rasta u posljednjih 6 godina
za tone prevezene vozilima. Isto vazi i za pokazatelj koji prikazuje predene kilometre vozila u terethom prometu. Broj
teretnih vozila je dostigao svoj maksimum u 2012. godini, ali broj je uglavnom ostao isti u posljednjih 6 godina.

Dok je broj kamiona (Grafikon 11) bio stabilan u protekle tri godine (neznatno poveéanje od +5%), obim prevezenog
tereta porastao je za +21%. To znaci da su se u nedavnoj proslosti vozila vise koristila nego prije.

8.2
T.26

4.84 486

2010 2011 2012 2013 24 2015

Grafikon 11
Koli¢ina prevezenog tereta u BiH, 2010.-2015. (u milionima tona)
Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo

34

3.2

2010 211 2012 2013 2014 il ]

Grafikon 12
Koli€ina prevezenog tereta u BiH, 2010.-2015. (u milijardama tona*km)
Izvor: IDDEEA, BIHAMK, Sarajevo
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Glavna polazista - odrediSta su dionice:

- Sarajevo — Tuzla

- Zenica — Travnik

- Zenica — Doboj

- Banja Luka — Gradi$ka
- Sarajevo — Mostar

- Brc¢ko - Bijeljina

- Travnik — Biha¢

2.2.2.4  Sigurnost

Prometne nesrece

Sljededi grafikon prikazuje historijski trend prometnih nesre¢a u BiH. Broj nesreca je nizi nego u 2010. godini, kada je
broj nesre¢a dostigao svoj maksimum u posljednjih 5 godina (2015. godina nije uklju¢ena). Broj nesre¢a s povrijedenim
osobama se mijenjao tokom ovog perioda, a 2010. godine broj je priblizno isti kao u 2014. godini.

Bitno je spomenuti da i usprkos povecanju broja vozila, broj prometnih nesrec¢a je ostao nepromijenjen.

57
(E57)

na.
2010 2011 2012 2013 2014 2015

Broj nesreca sa ozlijedenim csobama

Il Broj nesreca sa materijalnom Stetom
(] Ukupan broj nesreéa
Grafikon 13
Historijski trend prometnih nesreca (u hiljadama), 2010.-2015.
Izvor: IDDEA; BIHAMK

Strategija sigurnosti cestovnog prometa u BiH: unutradnji institucionalni okvir, politicka situacija i neadekvatan odnos
nadleznih i odgovornih institucija prema problemu cestovnog prometa su uzrokovali da BiH jo$ uvijek nema strategiju
sigurnosti cestovnog prometa.

Takoder, unutrasnji institucionalni okvir i politiCka situacija u proSlosti su uzrokovale usvajanje sljedecih strategijskih
dokumenata koji se odnose na sigurnost cestovnog prometa u BiH:

- Osnove sigurnosti cestovnog prometa u FBiH (2008.-2013.)

- Strategija za sigurnost cestovnog prometa u RS (2009.-2013.), (2013.-2022.)

Troskovi prometnih nesreéa u BiH: socijalno-ekonomski gubici koji proizlaze iz prometnih nesreca u FBiH su
izraCunati primjenom bruto proizvoda ili metode ljudskog kapitala (priznata metodologija koja se koristi u mnogim
zemljama). Ovim se procjenjuju troSkovi administracije, lije€enja povrijedenih, Stete na imovini i izgubljena produktivnost
poginulih i ozlijedenih, a uklju€uje naknadu za bol, tugu i patnju.

Detalji 0 ovim pokazateljima su prezentirani na naredna tri grafikona:
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Smrt Qzbiline Blage
povrede povrede

Il Trogak u KM
I Trogsk u EUR

Grafikon 14
Pojedinacni gubici nastali za svaku prometnu Zrtvu po teZini (u hiliadama KM/EUR)
Izvor: WB; Izvjestaj o troSkovima prometnih nesreéa u FBiH i RS

Fatalne Mesrede Mesrede = Meszrade

nesrade sa teEkim blagim =8 5amo
ozljedama ozljzdama oitedenom

I Trodsk u KM imavinom

M Trogsk u EUR
Grafikon 15

Pojedinacni gubici nastali za svaku prometnu nesre¢u po tezini (u hiljadama KM/EUR)
Izvor: WB; Izvjestaj o troSkovima prometnih nesre¢a u FBiH i RS

4%
24.8

r 1.0

Godisnji Obra€unati
BDP godisniji
gubici

% godidnjih gubitaka u ukupnom BDP-u

Grafikon 16
Procijenjeni godisnji gubici u bh. ekonomiji — na bazi 2010. godine (u hiljadama KM)
Izvor: WB; Izvjestaj o troSkovima prometnih nesre¢a u FBiH i RS
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Sigurnost na cestovnoj mrezi

Sljede¢a mapa prikazuje identificirane crne tacke na autocestama i drugim glavnim cestama u BiH koji su rezultat
studija i istraZivanja.

Mapiranje rizika prema
Direktivi 2008/96
oo rizka
Niski rizik
Nisko srednji rizik
— Stednii rizik
s Stedinje Visoki rizik

— Visoki rizik

Magistralni putevi

Ostali putevi

Mapa 9
Identificirane crne tacke na autocestama i drugim velikim cestama u BiH
Izvor: Studija prioriteta rekonstrukcija i obnove crnih tacki na magistralnim cestama u FBiH; istraZivanje i uredivanje autora, 2010.
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2.2.3 Regulativa

Upravljanje cestovnom mrezom u BiH se provodi u skladu sa razli¢itim nivoima nadleznosti:

FBiH: Magistralnim cestama upravljaju entitetske cestovne kompanije, JP Ceste FBiH, u skladu sa njihovom
teritorijalnom i administrativnom nadleZznoS¢éu. Nacin upravljanja regionalnim cestama se razlikuje u odnosu na
magistralne ceste. Zapravo, u FBiH kantoni su odgovorni za upravljanje regionalnim cestama, a implementirani su
od strane kantonalne direkcije za ceste preko odgovarajucih kantonalnih ministarstava. Autocestama upravlja JP
Autoceste FBiH.

RS: JP Putevi RS ima nadleznost nad regionalnim cestama. Pored toga, direkcija ima nadleznost nad lokalnim
cestama unutar teritorije RS, koji posjeduje entitetski karakter. Lokalnom cestovnom mrezom upravljaju relevantne
opc¢inske vlasti u direktnoj saradnji sa kantonalnim vlastima u FBiH i JP Putevi RS. Autocestama upravlja JP
Autoputevi RS.

BD: Odjel za javne poslove Bréko distrikta vr$i nadzor, upravljanje, odrzavanje i zastitu javnih cesta, kao i objekata
na tim cestama. Upravljanje, odrzavanje i zastita javnih cesta i dijelom nekategoriziranih cesta, koji se utvrduju
posebnom odlukom, su u nadleznosti Vlade Brcko distrikta BiH.

2.2.3.1  Regulatorni okvir na drzavnom nivou

Unutar MKP BiH nalazi se Sektor za promet sa Odsjekom za cestovni promet i Sektor za prometnu infrastrukturu,
pripremu i implementaciju projekata sa Odsjekom za ceste, Zeljeznice, plovne puteve, luke i cjevovode i Jedinicom
za implementaciju projekata (PIU). Klju¢ne uloge MKP BiH u ovom trenutku su:

Izrada zakona i drugih pravnih akata za cestovni promet, ukljuéujuéi i medunarodne sporazume (bilateralni i
multilateralni)

Pracenje stanja i provodenje medunarodnih konvencija i sporazuma koji se odnose na cestovni promet

Prac¢enje medunarodnog i meduentitetskog cestovnog prometa

Koordinacija u implementaciji glavnih cestovnih projekata (npr. autocesta na Koridoru Vc)

UceSce u relevantnim medunarodnim organizacijama (SEETO, CEMT itd.)

UcCesc¢e u razvoju politike u koordinaciji sa entitetima i Bréko distriktom

Sljedeci zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i razvoj cesta u BiH:

Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne i Hercegovine (2003. godine) definira sljedece

odgovornosti Ministarstva komunikacija i prometa BiH koje se odnose na ceste:

- Politika i reguliranje zajednickih i medunarodnih komunikacionih uredaja

- Medunarodni i meduentitetski promet i infrastruktura

- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i
prometa

- Odnosi sa medunarodnim organizacijama iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i prometa

- Priprema i izrada strateskih i planskih dokumenata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija,
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija

Zakon o sigurnosti cesta (decembar 2005. godine) definira opée uvjete sigurnosti na cestama, pravila

cestovnog prijevoza, prometne znakove i oznake, ograni¢enja u prometu, odgovornosti u slu€aju prometnih

nesre¢a, odredbe za vozace, odredbe za vozila, posebne sigurnosne mjere itd.

Zakon o medunarodnom i meduentitetskom cestovhom prometu BiH (decembar 2001. godine) definira

uvjete za cestovni promet putnika i robe u medunarodnom i meduentitetskom prometu, inspekcijskog nadzora i sl.

Sporazum izmedu FBiH i RS o osnivanju zajednicke korporacije cestovne infrastrukture (BRIC) kao dio

prometne korporacije (2001.); klju¢na uloga BRIC-a je bila osnivanje institucionalizirane saradnje izmedu dva

entiteta u oblasti cestovne infrastrukture i osiguranja kapaciteta za donoSenja odluka kako bi se osigurao

nesmetan, siguran i redovan cestovni promet kroz cijelu BiH. Ostale uloge definiraju BRIC kao “trziSte cesta i

regulator sigurnosti. To podrazumijeva i uskladivanje u razvoju infrastrukture prioritetnih cesta medunarodne i

meduentitetske relevantnosti, prvenstveno ciljaju¢i ceste E koridora u zemlji (u to vrijeme, zemlja nije imala

autoceste i brze ceste). SjediSte BRIC-a je bilo u Banjoj Luci. Pozicija BRIC-a nije osnazena, ve¢ umanjena uslijed

stvaranja zasebnih entitetskih kompanija za autoceste i magistralne ceste
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Sljedeca tabela ilustrira glavna regulatorna pitanja u BiH

Glavna regulatorna
pitanja

Opis

Uspostaviti sistem
naplate naknade za
koriStenje cesta i

adekvatan i stabilan izvor
sredstava za odrzavanje

Koraci koje treba provesti radi implementacije klasifikacije mreze Sirom zemlje, koja
je bazirana na tehnic¢kim standardima, ve¢ dogovorenim izmedu entiteta u pogledu
dizajniranja meduentitetskih i medunarodnih cesta od regionalnog znacaja
(SEETO).

S obzirom da BRIC nije bio uklju¢en u pripremu tehnic¢kih standarda za dizajn,
odrzavanje, nadgledanje i izgradnju cesta i autocesta, dogovorenih izmedu entiteta,
data je preporuka za uspostavijanje mehanizma za osiguranje koordinacije za
pitanja sigurnost na cestama (harmonizacija u reguliranju pitanja sigurnosti na
cestama).

Uspostavljanje sistema finansiranja za odrzavanje cesta od strane oba entiteta sa
ciliem da se: (i) osigura adekvatan i siguran izvor sredstava za odrzavanje; (ii)
uspostavi sistem naplate naknade za koriStenje cestovne mreze; (iii) osigura
odgovornost entitetskih vlasti za imovinu koja je vezana za ceste.

Razvoj zajednickih politika za provodenje pravila o emisiji Stetnih gasova za motorna
vozila, dogovorenih na drzavnom nivou.

Ohrabriti partnerstvo
izmedu privatnog i javnog

sektora (JPP) ili
koncesione sheme za
pribavljanje kapitala

neophodnog za izgradnju
cesta

Razvoj zajednickih kriterija za odredivanje prioritetnih investicionih projekata za
ceste kako bi se izbjeglo precjenjivanje projekata.

Uspostavljanje okvira za tendere prilikom ugovaranja koncesija, $to je uvjet za
osiguravanje komercijalne efikasnosti u dizajniranju, izgradnji i operativnim fazama
cestovnih projekata.

Osposobiti entitete da pregovaraju o setu slozenih ugovornih obaveza u okviru
koncesione sheme, §to ¢ini izgradnju infrastrukture mnogo sloZenijom u odnosu na
cestovne projekte finansirane od strane drzave.
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2232 FBiH

Regulatorna tijela

. Ministarstvo prometa i komunikacija FBiH (FMPiK) obuhvata sektor za cestovni promet i sektor za cestovnu
infrastrukturu. Trenutne klju€ne funkcije obuhvataju:
- lzradu zakona i drugih pravnih akata za cestovni promet
- Upravljanje i pracenje provodenja zakona za odgovornosti dodijeljene od strane trenutne vlasti
- Ucestovanje u koordinaciji za implementaciju projekata od medunarodnog i meduentitetskog znac¢aja (Koridor
\Vc)
- lzrada strategijskih planova i infrastrukturnih projekata vezanih za ceste

Upravljanje infrastrukturom

. JP Autoceste FBiH upravlja infrastrukturom autocesta i brzih cesta u FBiH
. JP Ceste FBiH odgovorno je za infrastrukturu magistralnih cesta
. Ostala relevantna tijela:

- Javne ustanove za regionalne ceste (u kantonima Unsko-sanski, Tuzlanski, Zapadnohercegovacki)
- Administrativne jedinice u okviru kantonalnih ministarstava (ostali kantoni)

Finansiranje cestovne infrastrukture

Investiranje u infrastrukturu cesta je direktno vezano za subvencije koje omogucavaju odrzavanje i uzimanje kredita.
Subvencije za ceste su podijeljene prema slijede¢em modelu:
. Autoceste: 35 miliona eura za gorivo (servisiranje kredita) + 14 miliona eura za cestarine
. Resursi akciza na gorivo (gorivo, registracija itd.):
- 40% magistralne ceste
- 39% regionalne ceste
- 21% lokalne ceste

Ministarstvo je iniciralo nove akcize (na gorivo):
- 0,05 eura/litara za autoceste
- 0,025 eura/litara za magistralne ceste

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet:
Navedena tijela su odgovorna za upravljanje, izgradnju, obnovu i odrZzavanje cesta na svojoj teritoriji.

Sljedeci zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje cestama i razvoj u FBiH:

. Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima uprave FBiH (“Sluzbeni list Federacije BiH", br.
58/02,19/03, 38/05, 2/06, 8/06, 61/06) definira odgovornosti Ministarstva prometa i komunikacija Federacije BiH
vezano za ceste, administrativne i profesionalne poslove za cestovni promet, sigurnost na cestama i kontrolu, osim
za medunarodni i meduentitetski promet i infrastrukturu.

. Zakon o cestama u FBiH (“Sluzbeni list Federacije BiH”, br. 12/10, 16/10, 66/13) definira pravila za upravljanje,
planiranje, finansiranje, izgradnju, rekonstrukciju, odrzavanje i zastitu javnih cesta, javno-privatno partnerstvo
vezano za ceste i provodenje monitoringa.

. Zakon o autocesti Koridor Vc (“Sluzbeni list Federacije BiH”, br.18/13)

. Zakon o cestovnom prijevozu FBiH (“Sluzbeni list Federacije BiH”, br. 28/06) definira uvjete za cestovni prijevoz
putnika i robe unutar Federacije BiH

. Zakon o javnim preduzeé¢ima u Federaciji BiH (“Sluzbeni list Federacije BiH”, br. 8/02, 81/08, 22/09)

Glavna regulatorna pitanja koja nisu u potpunosti rijeSena od strane relevantnih vlasti obuhvataju:

o Uskladivanje sa politkama Evropske unije za sigurnost na cestama, s obzirom na vrlo visoku stopu smrtnosti, ne
samo gledajuc¢i regulatorni okvir ve¢ i na prakti¢na rjeSenja za implementaciju (gdje je potrebno izvr§avanje), te
proSirenja

e Regulatorni okvir za cestarine

e Finansiranje cestovne infrastrukture
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2.2.3.3 Republika Srpska

Regulatorno tijelo

¢ Ministarstvo saobracaja i veza (MKT RS) je entitetsko tijelo uprave, €ije su nadleznosti utvrdene Zakonom o
republickoj upravi ("Sluzbeni glasnik RS", br. 118/08). Ministarstvo vrsi upravne i druge stru¢ne poslove iz domena
svoje nadleznosti. Ono je odgovorno za poslove koje se odnose na: cestovni promet i javne ceste, zeljeznicki
promet, zracni promet, rijecni i jezerski promet, sigurnost rije€nog i jezerskog prometa, usluge pretovara, sistem
veza, radioveze, postanski, telegrafski i telefonski promet, telekomunikacije, telekomunikacionu infrastrukturu,
koordinaciju i druge poslove.

e Agencija za sigurnost prometa Republike Srpske, osnovana 2011. godine kao upravna organizacija u sastavu
Ministarstva saobracaja i veza, osnovana je Zakonom o sigurnosti prometa Republike Srpske, odlukom Vlade
Republike Srpske.

Upravljanje infrastrukturom

e Javno preduzece Putevi Republike Srpske osnovano je 1992. godine kao Direkcija za ceste Republike Srpske.
Ovo javno preduzece je zaduzeno za organizaciju planiranja i projektiranja u izgradnji magistralnih i regionalnih
cesta, organizaciju finansiranja, izgradnju, rekonstrukciju, odrzavanje i zastitu mreze magistralnih i regionalnih cesta
u Republici Srpskoj, te vodenje jedinstvene baze podataka o istoj mrezi.

e Javno preduzece Autoceste Republike Srpske osnovano je 10.11.2006. godine kada je Vlada Republike Srpske
donijela Odluku broj 04/1-012-2323/06 o osnivanju javnog preduzeéa Autoceste Republike Srpske sa ciliem
upravljanja autocesta i brzih cesta u Republici Srpskoj. Ovo javno preduzece je zaduzeno za organizaciju planiranja
i projektiranja u izgradnji autocesta i brzih cesta, organizaciju finansiranja, izgradnju, rekonstrukciju, odrzavanje i
zastitu mreZe autocesta i brzih cesta u Republici Srpskoj, te vodenje jedinstvene baze podataka o istoj mrezi.

Finansiranje cestovne infrastrukture

Izvori sredstava za finansiranje javnih cesta definirani su odredbama ¢lana 61-65 Zakona o javnim cestama (,Sluzbeni
glasnik Republike Srpske", br. 89/13).

Aktivnosti finansiranja, zastite planiranja i izrade dokumenata, tehnicki i tehnolo$ki zahtjevi za izgradnju, rekonstrukciju,
obnovu, odrzavanje, zastitu i upotrebu javnih cesta su odgovornosti upravitelja ceste.

Izvori prihoda javnih kompanija su:

o Naknada za ceste, sadrzana u maloprodajnoj cijeni naftnih proizvoda (JP Putevi Republike Srpske i JP Autoceste
Republike Srpske)

o Naknada za javne ceste, koja se pla¢a prilikom registracije vozila i prikolica (JP Putevi Republike Srpske)
e Naknada za razne dozvole (JP Putevi Republike Srpske i JP Autoceste Republike Srpske)
o Naplata cestarine (JP Autoceste Republike Srpske)

Pored navedenih izvora prihoda, upravljanje javnim cestama se finansira iz kredita i donacija.

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet:
Sljedeci zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i razvoj cesta u Republici Srpskoj:

e Zakon o ministarstvima Republike Srpske (oktobar 2002.) definira odgovornosti Ministarstva saobracaja i veza
Republike Srpske koje su relevantne za ceste; administrativni i profesionalni poslovi za cestovni promet i sigurnost
u prometu, kao i upravljanje i koordinaciju politika u skladu sa zakonima RS i BiH.

e Zakon o javnim cestama u Republici Srpskoj (oktobar 2013.) definira pravni polozaj za upravljanje cestama,
planiranje, finansiranje, izgradnju, rekonstrukciju, odrzavanje i zastitu javnih cesta, javno-privatno partnerstvo (JPP)
u cestama i provodenje monitoringa.

e Zakon o sigurnosti u prometu Republike Srpske (juni 2011.) definira sigurnost u prometu, uspostavljanje
Odbora za sigurnost u prometu, Agencije za sigurnost u prometu, izradu strategija i planova vezanih za sigurnost u
prometu itd.

e Zakon o cestovnom prometu u Republici Srpskoj (novembar 2008.) definira uvjete za promet putnika i roba u
Republici Srpsko.
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Glavna zakonska pitanja koja nisu u potpunosti rijeSena od strane nadleznih institucija obuhvataju:

e Zakonski okvir je djelimi¢no uskladen sa propisima Evropske unije. Transponirani su i primjenjuju se odredeni
propisi i standardi EU, $to je vidljivo kroz zakonske i podzakonske akte, kao $to su:

- Odluka Vijeéa 93/704/EZ od 30.11.1993. o izradi baze podataka Zajednice o nesre¢ama u cestovnom prometu;

- Direktiva 2008/96/EC Evropskog parlamenta i Vije¢éa Evrope, donijeta 19.11.2008. o upravljanju sigurnosti
cestovne infrastrukture;

- Direktiva 96/96/EC, donijeta 20.12.1996. o uskladivanju zakona u zemljama ¢lanicama o testiranju ispravnosti
cesta za motorna vozila i njihove prikolice;

- Direktiva 2006/38/EC Evropskog parlamenta i Vijec¢a Evrope, izmijenjena 17.5.2006. godine;

- Direktiva 1999/62/EC o naplati naknade za koriStenje odredene infrastrukture od strane teskih teretnih vozila;

- Uredba Vije¢a (EEZ) 3820/85, donijeta 20.12.1985. o ujednacavanju odredenih socijalnih propisa vezanih uz
cestovni promet, OJ L 370 31/12/1985;

- Uredba Vije¢a (EEZ) 881/92, donijeta 26.3.1992. o pristupu na trziSte u cestovnom prijevozu tereta unutar
Zajednice, od ili prema teritoriju drzave €lanice ili u prijelazu preko teritorija jedne ili viSe drzava ¢lanica. OJ
L095, 09/04/1992;

- Uredba Vije¢a (EEZ) 684/92, donijeta 16.3.1992. o jedinstvenim pravilima medunarodnog prijevoza putnika
obiénim i putni¢kim autobusima. OJ | 074, 20/03/1992;

- Direktiva 96/26/EZ, donijeta 29.4.1996. o pristupu u djelatnost cestovnih prijevoznika putnika i cestovnih
prijevoznika tereta, te uzajamnom priznavanju diploma, svjedodzbi i ostalih dokaza o formalnim kvalifikacijama
u cilju omogucavanja tim prijevoznicima prava na slobodu osnivanja preduzeéa u nacionalnom i
medunarodnom prijevozu, OJ 124, 23/05/1996;

- Direktiva 98/76/EZ, donijeta 1.10.1998. kojom se mijenja Direktiva 96/26/EZ o pristupu u djelatnost cestovnih
prijevoznika putnika i cestovnih prijevoznika tereta, te uzajamnom priznavanju diploma, svjedodzbi i ostalih
dokaza o formalnim kvalifikacijama u cilju omoguc¢avanja tim prijevoznicima prava na slobodu osnivanja
preduzeca u nacionalnom i medunarodnom prijevozu, OJ L 277 14/10/1998;

- Uredba Vije¢a (EZ) 11/98, donijeta 11.12.1998. kojom se mijenja Uredba (EEZ) 684/92 o jedinstvenim
pravilima medunarodnog prijevoza putnika obi¢nim i putni¢kim autobusima, OJ L 004.

¢ Novi zakon o cestovnom prometu je planiran sa ciliem daljnjeg uskladivanja sa regulativom EU
e Finansiranje cestovne infrastrukture

Upravljanje cestovne mreze uklju€uje planiranje:
e lzgradnje, rekonstrukcije i odrzavanje javnih cesta;
e Investiranje u izgradnju i rekonstrukciju javnih cesta;
¢ Organizaciju eksperta za kontrolu izgradnje, rekonstrukcije, odrzavanja i zastitu javnih cesta;
e Zastitu javnih cesta;
¢ Organizaciju i provodenje profesionalnih aktivnosti u izgradnji, rekonstrukciji, odrzavanju i zastiti javnih cesta;
¢ Dodjeljivanje zadataka odrzavanja javnih cesta;

o KoriStenje javnih cesta (organizacija i kontrola prikupljanja naknada za javne ceste, provodenje javne vlasti i
sli¢no), obiljezavanje javnih cesta i vodenje evidencije o javnim cestama i prometno-tehnickim podacima za ove
ceste;

e Pracenje sigurnosti na cesti, kontrola i pracenje ceste za sigurno i nesmetano odvijanje prometa;
¢ Uklanjanje nedostataka koji dovode do prometnih nesreca.
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2.2.34 Brcéko distrikt

Regulatorno tijelo
e Vlada Bréko distrikta — Odjel za javne poslove: priprema planova za obnovu, nadogradnju i izgradnju cesta u
Distriktu, uklju€ujuci i finansiranje
Upravljanje infrastrukturom:
e Vijece za sigurnost prometa Bréko distrikta: razmatranje i analiza stanja sigurnosti na cestama u Br¢ko distriktu
i preporuke za mjere sigurnosti na cestama u Odjelu za javne poslove
e Javno preduzece Putevi Bréko distrikt je odgovorno za cestovnu infrastrukturu u Brcko distriktu i provodenje
planova odobrenih od strane Vlade Brcko distrikta (Odjel za javne poslove)

Glavna regulatorna pitanja za cestovni promet:
Navedeni zakoni predstavljaju pravni okvir za upravljanje i razvoj cesta u Brcko distriktu:

e Zakon o putevima Bréko distrikta (septembar 2004.) definira pravni status kompanija zaduzenih za upravljanje i
odrzavanje cesta, planiranje, finansiranje, izgradnju, obnovu, odrzavanje i zastitu javnih cesta, javno-privatno
partnerstvo u cestovnom prometu i njegovo pracenje. Izmjene iz 2013. godine su primijenjene od strane JP Putevi
Bréko distrikta.

e Zakon o sigurnosti prometa na putevima Brcko distrikta (mart 2007.) definira pitanja sigurnosti u prometu,
uspostavljanje Vije¢a za sigurnost u prometu i druga pitanja sigurnosti u prometu, koja se odnose na oblast Bréko
distrikta.

e Zakon o prijevozu u cestovhom prometu Bréko distrikta (februar 2006.) definira uvjete za cestovni prijevoz
putnika i roba u Br&ko distriktu.

e Zakon o javnim preduzeé¢ima Brcko distrikta

Glavna regulatorna pitanja koja nisu u potpunosti regulirana postojecom legislativom su prikazana u nastavku:
e Uvijeti za ceste; upravljanje cestama sa tri glavne funkcije (planiranje, finansiranje i implementacija)
e Zahtjevi sigurnosti u prometu, odgovornosti u¢esnika u cestovnhom prometu, kreiranje uloge Vije¢a za sigurnost u
prometu
- Uyvjeti za prijevoz putnika i roba na cestama u Brcko distriktu

- Pravila i odgovornosti u javnim preduzec¢ima
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2.24 Tehnologija

IPS — Inteligentni prometni sistem

Predstavljanje inteligentnog prometnog sistema (IPS) je planirano u Republici Srpskoj. On bi trebao da ponudi
korisnicima cesta set usluga. Ove usluge su predstavljene pruzanjem pravovremenih informacija korisnicima, na osnovu
kojih se moze napraviti odgovarajuc¢a optimizacija putovanja, povec¢anje sigurnosti i efikasnosti prometa putnika i roba,
kao i bilo koje druge oblasti.

Na izgradenoj autocesti GradiSka — Banja Luka E-661 i autocesti Banja Luka — Doboj (u izgradnji) predvideno je
uvodenje Sistema za nadzor, upravljanje i kontrolu prometa (UNKP) ili IPS.

Autocesta GradiSka — Banja Luka je dio rute 2a: Okuc¢ani — GradiSka — Klasnice — Banja Luka - Donji Vakuf — Lasva.
Ovaj pravac je direktna veza izmedu Koridora Vc i Koridora X. Predvideno je da se svi podsistemi ovog Sistema
integriraju u Centar za odrzavanje i kontrolu prometa Laktasi, a o¢ekuje se da ¢e navedeni centar biti u funkciji za dvije
godine. S tim u vezi, obije dionice bile bi kontrolirane iz istog kontrolnog centra Laktasi.

Sa druge strane, izgradnja Centra za UNKP u Jahovcu (Kladari) kod Doboja je zavr§ena, a oprema ¢e biti instalirana u
naredna tri mjeseca. Ovaj centar ¢e biti nadlezan za upravljanje, nadzor i kontrolu odvijanja prometa na dionici
autoceste Prnjavor — Doboj i planiranoj dionici autoceste Koridora V¢ kroz Republiku Srpsku.

Telematicka sistemska oprema sastoji se od visSe komponenti, kao $to su:

e Podsistemi za upravljanje prometom i prometnom signalizacijom koja nadzire prometne tokove induktivnim petljama
ili kamerama, dojavljuju eventualne kvarove na signalizaciji ili vanredne situacije u prometu, te na osnovu ugradenih
algoritama obavljaju uskladivanje prometa;

e Podsistemi za kontrolu meteoroloskih uvjeta (Cesto u okviru sistema UNKP) koji prikupljaju informacije o
vremenskim prilikama na autocesti i stanju povrsine cesta;

e Podsistemi za upravljanje cestama i vanrednim situacijama koji kontroliraju, usmjeravaju i upozoravaju uc¢esnike u
prometu da bi time poboljSali protok ljudi i roba.

U Bréko distriktu IPS sistem ne postoiji i, kako trenutno izgleda, nije ni planiran.

Sistemi za naplatu cestarine

Trenutno postoji samo jedna jedinica za naplatu cestarine (Jakupovci) na autocesti GradiSka — Banja Luka sa
"otvorenim sistemom za naplatu cestarine", a u upotrebi je i ETC sistem. Dokumentacija za ostale naplatne stanice je u
finalnoj fazi, s tim u vezi o¢ekuje se da ¢e u skorijoj buduénosti u potpunosti biti zavrSen sistem za naplatu cestarine.

| 37




| Okvirna strategija prometa Bosne i Hercegovine

2.25  Zakljucci

2251 Infrastruktura

Na bazi analize provedene u prethodnim sekcijama, sljedeca tabela daje pregled glavnih pitanja i potreba za cestovnu
infrastrukturu.

Administrativni

nivo SRS
Cestovna infrastruktura igra vaznu ulogu u socijalno-ekonomskom razvoju. Kako bi se ostvarili ovi
ciljevi, moraju biti implementirana sljedeca rieSenja:
e Integriranje cestovne infrastrukture u evropske prometne koridore (npr. TEN-T sveobuhvatna
cestovna/bazna mreza, Koridor Vc)
Drzavni nivo

o Definiranje Opéeg okvira za implementaciju teretnih koridora Evropske unije

e Razvoj meduentitetskih projekata i prekograni¢nih dionica (npr. granica Svilaj, most na
rijeci Savi na kraju autoceste Odzak - Svilaj)

Glavne potrebe i ciljevi vezani za razvoj cestovne mreze u FBiH su sumirani na sljedeci nacin:
e Uopceno, magistralne i regionalne ceste ¢e biti nadogradene. Detaljnije:

a) U pogledu magistralnih cesta: Prioritet je zavrSetak modernizacije magistralnih cesta u
sklopu programa 2016.-2020. i realizacija drugih strategijskih projekata 2020.-2030.

b) U pogledu regionalnih cesta: Neophodno je postaviti set preciziranih investicionih
programa za regionalne ceste kojima upravljaju kantoni. Uspostavljanje javnih institucija
za regionalne ceste u svim kantonima se trenutno provodi a zavr$eno je u tri od deset
kantona.

o Nadalje, govore¢i o autocestama i brzim cestama, prioritet je zavrSiti mrezu brzih cesta
FBiH (izgradeno je 92 od planiranih 285 km duge mreze autocesta) te ¢e u cilju toga biti
implementirani svi predefinirani projekti ukljuceni u Plan povezivanja 6 zapadnog Balkana za
2015. Ovo se uglavnom odnosi na panevropski Koridor Vc.

e Studije koje bi identificirale potrebe za dodavanjem cesti glavnoj/sveobuhvatnoj mrezi TEN-T
e lIzgradnja prekograni¢énog mosta Svilaj na rijeci Savi (kraj sekcije autoceste Odzak - Svilaj)
e Odstranjivanje uskih grla vezanih za kapacitet u glavnim gradskim €vorovima
e Odstranjivanje uskih grla u brzinama na cestama kroz:
—  ZavrSetak sekcija autocesta i brzih cesta na indikativnim proSirenjima TEN-T mreze
- lzdavanje novog planskog ciklusa investicija za mrezu autocesta
— lzgradnja obilaznica u glavnim gradovima

U periodu od proteklih 20 godina u€injeni su znacajni napori na unapredenju kvaliteta mreze
javnih cesta u Republici Srpskoj. | pored toga, trenutno stanje mreze nije zadovoljavaju¢e. Da bi
se kvalitet javnih cesta unaprijedio, potrebno je:

e Unaprjedenje kvaliteta mreze magistralnih i regionalnih cesta

Republika e Integracija cestovne infrastrukture u evropski tranzitni koridor (npr. nastavak izgradnje

Srpska Koridora V¢ u Republici Srpskoj). Glavni projekti za zavrSavanje prioritetnih sekcija autocesta i
brzih cesta u kratkom i srednjoroénom periodu navedeni su u Aneksu.

¢ Studije koje bi identificirale potrebe za dodavanjem cesta glavnoj/sveobuhvatnoj mrezi TEN-T

e |zgradnja mosta na rijeci Savi (ruta 2a, u GradiSki, prekograni¢na sekcija sa Hrvatskom — veza
sa Koridorom X i Koridorom Vc)

Glavne potrebe i ciljevi vezani za razvoj cestovne mreze u Br€ko distriktu su:

¢ Unaprjedenje nadogradnje magistralnih i regionalnih cesta

o Prevazilazenje najkriti€nijeg uskog grla na M14.1 u urbanom dijelu Brékog
Brc¢ko distrikt e Prevazilazenje uskih grla u brzinama na cesti

o Asfaltiranje i rehabilitacija lokalnih cesta

e Izgradnja novih veza. Glavne planirane investicije uklju€uju izgradnju:

- Zapadno-istone zaobilazne ceste koja ¢e imati funkciju odvajanja tranzithog prometa od
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Administrativni

nivo Dl

gradskih dijelova Br&kog (80 km/h, 18 km duga cesta)

- Autoceste Tuzla - Ora$je (npr. duzinom od 50 km prolazi kroz Bréko, ukljuCujuci veze za
postojecu cestovnu mrezu)

2252 Usluge

Na osnovu analize provedene u prethodnim sekcijama, sljede¢a tabela sumira glavna pitanja i potrebe vezane za
cestovni promet.

Administrativni ]
nivo Opis
Bosna i Hercegovina nema usvojenu strategiju za sigurnost u prometu, Sto predstavlja vazno
pitanje uzimajuci u obzir €injenicu da je broj prometnih nesre¢a veéi od prosjeka Evropske unije. U
cilju osiguravanja sigurnosnih zahtjeva i smanjenja broja prometnih nesre¢a, mogu se primijeniti
sljededi koraci:
e lIzrada strategije za prometnu sigurnost
e PoboljSanje odmaralista na autocestama i brzim cestama
e Provodenije revizije prometne sigurnosti (RSl i RSA)
FBiH/RS/BD
Sto se tite smanjenja utjecaja na Zivotnu sredinu, potrebne su intervencije:
e Podsticanje prebacivanja na druge vidove prijevoza kroz sheme podsticaja za intermodalni
prijevoz
e Smanjenje Stetnih emisija kroz mjere koje stimuliraju uvoz novih i ekoloskih vozila
Uzimajuc¢i u obzir nivo usluge i prava putnika, implementacija obaveznih javnih usluga u
putni¢kom prijevozu je neophodna.
S obzirom na trenutno stanje na postoje¢im autocestama, nivo usluga nije adekvatan u smislu
brzine, uskih grla, crne tacke itd. Kako bi se pruzio bolji nivo usluga, kvalitet magistralnih i
FBiH / BD regionalnih cesta se mora unaprijediti (kako je navedeno u sekciji 2.2.5.1 Infrastrukture).
Koraci na smanjivanju gradskog prometa su takoder neophodni u Bréko distriktu.
Sto se komercijalnog aspekta tie, neophodna je definicija komercijalnih usluga za putnike i
odnosnog operativnog modela u FBiH.
lako je promet baziran na principima slobodnog trziSta sa ciljem pruzanja usluga svim korisnicima
pod istim uvjetima, neophodno je unaprijediti sistem kako bi se poveéao kvalitet usluga i troSkovna
. efikasnost prometnih operacija za prijevoznike. U ovom pogledu, neophodna je definicija
Republika komercijalnih usluga za putnike i odnosnog operativhog modela u FBiH.
Srpska )
Drugi kljuéni aspekt koji treba imati na umu je unapredenje poslovnog okruzenja kroz
odstranjivanje administrativnih prepreka kako bi se poboljSao kvalitet javnih cestovnih mreza koje
pomazu provodenije investicija.

2.25.3 Informacione i komunikacione tehnologije

Na osnovu analiza provedenih u prethodnim sekcijama, naredna tabela daje pregled kljuénih problema i potreba
vezanih za cestovnu infrastrukturu.

Administrativni

nivo Opis
Neophodno je unaprijediti ICT u sektoru prometa. Kako bi se postigao taj cilj, potrebno je
preduzeti sliedec¢e aktivnosti:
) e Potpuno provodenje Sistema za upravljanje prometa, komunikacionih jedinica (npr. SOS
FBiH /RS /BD

mreza na autocestama)
e Razvoj informacionog sistema za putnike i prijevoznike na autocestama
e Razvoj SEED Plus (CEFTA ugovor o razmjeni podataka)

2.2.5.4 Regulativa

Na osnovu analiza provedenih u prethodnim sekcijama, naredna tabela daje pregled kljuénih problema i potreba
vezanih za cestovnu infrastrukturu.
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Administrativni
nivo

Opis

FBiH/RS/BD

Uspostavljanje stabilnog sistema za finansiranje (npr. naplata cestarine na autocestama i
naplata akciza)

Generalno, drzavna regulativa ¢e biti usaglaSena sa regulativom Evropske unije (npr. direktiva
i regulative o emisiji Stetnih gasova i procjena utjecaja na okolinu)

Zakon i procedure o procjeni utjecaja na zivotnu sredinu treba da budu usaglaseni sa EU
standardima

Stavi$e, usaglasavanje sa politikom EU o sigurnosti u prometu je neophodno

Za definiranje stabilnog finansiranja cesta je neophodno:

- Uvodenje sistema finansiranja zasnovanog na akcizama za gorivo

- Uskladivanje nivoa poreza na gorivo sa zemljama u regionu

FBiH

Definiranje stabilnog finansiranja cesta:
o Definiranje regulatornog okvira za visinu cestarine na cestama

e Uspostavljanje javnih institucija za regionalne ceste u svim kantonima
EIA ¢e biti uskladen sa standardima Evropske unije
Promjene vrste prijevoza za putnike i teret ¢e biti unaprijedene

Republika
Srpska

Prikupljanje sredstava za autoceste na bazi naplate cestarine i akciza

Provjera modela za naplatu cestarine na autocestama koji je baziran na principu naplate i koji
¢e biti baziran na operativnim troskovima i troSkovima investiranja u infrastrukturu

Uskladivanje nivoa poreza na gorivo sa zemljama u regionu
EIA ¢e biti uskladen sa standardima Evropske unije

BD

Uskladivanje postojeceg zakonskog okvira BD sa direktivama EU i zakonom o emisijama
vozila
Uskladivanje sa politikom EU vezano za sigurnost na cestama
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2.3 Zeljeznice

231 Infrastruktura

2.3.1.1  Drzavni nivo (medunarodne i meduentitetske veze)

Od 1.030,389 km pruga u Bosni i Hercegovini, 91,48% su jednokolosijeéne a 8,52% dvokolosije¢ne linije. Mreza je
rasporedena 57% u FBiH, 40,4% u RS-u i 2,6% u Br&ko distriktu.

Cijela mreza zasniva se na standardnom mjerilu (1.435 mm), a vecina je jednokolosije¢na (92%). ViSe od 85% mreze je
svrstano kao D4 u smislu UIC kategorija opterecenja, omogucavajuc¢i maksimalna opterecenja od 22,5 tona po osovini ili
8,0 tona po metru duzine.

Oko 76% mreze je elektrificirano monofaznim sistemom 25 kV, 50 Hz.

Zeljeznicka mreza Bosne i Hercegovine

HRVATSKA

JADRANSKO MORE

CRNA GORA

DUZINA ZELJEZNICKIH LINIJA U BOSNI | HERCEGOVINI

Ukupna duina Zelj. linija u BiH 1.030.380 km

U Federaciji BiH 587.150km  57.0%

U Republici Srpskoj 416.338km  40.4%

U Distriktu Bréko 26.901 km 2,6%

SMBOLI:

D e ZELJEZNICE FEDERACIJE BiH
1|
) R 2ELJEZNICE REPUBLIKE SRPSKE
L% Eleflarifikovana +

Mapa 10
Pregled Zeljeznicke mreze BiH

Izvor: ROZ BiH

Zeljezni¢ka mreZa se sastoji od dvije glavne strateske linije, koje su ujedno i glavne Zeljeznigke linije za teretni prijevoz
robe:

+  Linija sever - jug Bosanski Samac — Doboj — Zenica — Sarajevo — Mostar - Capljina, nalazi se na Koridoru Vc

» Linija zapad - istok Dobrljin - Bosanski Novi - Banja Luka — Doboj — Tuzla - Zvornik, pruga paralelna sa

Koridorom X

Postoje odredena ogranienja u pogledu brzine i sigurnosti Zeljeznickog prometa u Zeljezni¢koj mrezi BiH. Ona su
uglavnom posljedica nepovoljnih geografskih polozaja, nepotpunih sigurnosnih sistema na stanicama, zastarjele
signalizacije, nedostatka zastite na putnim prijelazima itd.
Glavna operativna i organizaciona ograni¢enja su:

*  Maksimalna duzina voza: 550 m
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*  Maksimalna brzina: 100 km/h
*  Promjena lokomotiva za pristup neelektrificiranim sekcijama
*  Nedostatak komunikacionih uredaja

Naredne mape pokazuju zeljeznicke linije BiH uklju¢ene u indikativna proSirenja TEN-T osnovne i sveobuhvatne mreze,
prema Uredbi (EU) br. 2016/758, a kako je navedeno u SEETO MAP 2016. godine.

133 Indicative Extension to Neighbouring Countries
Comprehensive Network: Railways and airports

Core Network: Railways (passengers) and airports
Western Balkans Region

Indicative Extension of the TEN-T Rail ¥
Comprehensive/Core Network to the Western Balkar z
H
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Mapa 11
Indikativno proSirenje TEN-T Zeljezni¢ke mreZze u EU zemljama zapadnog Balkana
Izvor: Uredba (EU) br. 2016/758 (lijevo) | SEETO MAP 2016. godine (desno)

Evidentno je da predloZzeno produZenje osnovne mreze u BiH uklju€uje proSirenje Citavog Koridora Vc u BiH (428 km) iz
Bosanskog Samca do Capljine kroz Sarajevo. Sveobuhvatna mreZa ukljuéuje &itavu Zeljeznicku rutu "Istok - Zapad" od
Bosanskog Novog do Zvornika kroz Banju Luku i Tuzlu, uklju€ujuéi ogranak Tuzla - Bréko. Medutim, SEETO MAP 2016
identificira samo sekciju iz Banje Luke prema istoku do Tuzle - Bréko kao "Rutu 9a" (pogledajte narednu mapu). Osim
toga, SEETO MAP 2016 podrazumijeva sekciju izmedu Bosanskog Novog i Dobrljina (granica sa Hrvatskom) kao dio
sveobuhvatne mreze.
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Mapa 12
Zeljeznitka mreza u BiH — Mediteranski koridor

Izvor: SEETO

Prema navedenim dokumentima, sliedece zeljezniCke sekcije su dio predlozenog proSirenja TEN-T mreze i SEETO
koridora/ ruta.

) Razdaljna | TENT sekcip v
RuFa ! (km) kao $to je navedeno u EU adieznost
Koridor ( direktiv 2016/758)
Ve Bosanski Samac Doboj 85 Osnovna ZRS
Ve Doboj Jelina 87 Osnhovna ZRS
Ve Jelina Sarajevo 86 ST ZFBiH
Ve Sarajevo Capljina 170 Osnhovna ZFBiH
Vc Capljina (BiH - Hrvatska) I;Aiztyovié (Hrvatska - Oshovna Prekograniéna
acr)vbarysl Ec;n(]g);ranica sa Banja Luka 110 Sveobuhvatna ZRS
R9a Banja Luka Doboj SvealbulaEiTE ZRS
R9a Doboj Petrovo 35 Sveobuhvatna ZRS
R9a Petrovo Tuzla 25 SvealbulaEiTE ZFBiH
R9a Tuzla Bréko 60 Sveobuhvatna ZFBiH
Tuzla Zvornik 55 SvealbulaEiTE ZFBiH

Tabela 5
Zeljeznitke sekcije ukljuéene u SEETO koridore/ rute, TEN-T prosirenje mreZe i nadleZne Zeljeznitke kompanije
Izvor: Direktiva (EU) br. 2016/758, SEETO MAP 2016, ZRS, ZFBiH
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Sto se tige liste "Unaprijed identificiranih projekata”, odnosno identificiranih prioritetnih radova i studija za
poboljSanje kvaliteta infrastrukture na produzetku TEN-T koridora i osnovne mreze na zapadnom Balkanu, jedan
zeljeznicki projekt u BiH, Mediteranski koridor, uklju¢en je u Prilog 1 WB6.

Mediteranski koridor:

Radovi na dionici Sarajevo — Podlugovi:
e Duzina: 24 km
e Procijenjeni troSkovi: 23 miliona eura
e  Opis: Remont pruge na Koridoru Vc, dionica Sarajevo - Podlugovi, $to uklju€uje:
- remont pruge kako bi se povratilo stanje pruge predvideno u originalnom projektu, odnosno
omogucilo postizanje brzina od 80 do 100 km/h
- ugradnju novih Sina i skretnica na stanicama
- popravku mostova, odvodnih kanala, kosina i nasipa
- ugradnju signalizacije/ sigurnosnog sistema na stanicama i cestovnim prijelazima na kojima
trenutno ne postoji
- adaptaciju cestovnih prijelaza

Ovaj projekat je jedini "Projekat kvalificiran za finansiranje" prepoznat od strane SEETO MAP 2016. godine, Sto
opravdava znacaj projekta sa ogromnim prednostima postignutim remontom linija, kao $to su “skracivanje razdaljina
prijevoza, ustede u vremenu kod prijevoza putnika i uStede u vremenu kod prijevoza tereta. Posljednja popravka je
provedena prije 45 godina, te ¢e ovaj projekat takoder ukloniti uska grla na dionici Sarajevo - Zenica Doboj".

Nijedan Zeljeznicki projekat u BiH nije ukljucen u listu "Projekata za pripremu" u SEETO MAP 2016. godine.
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2312 FBiH

Zeljeznice Federacije BiH (ZFBiH) su javna kompanija zaduZena za javni prijevoz putnika i roba i upravijanje
infrastrukturom na podrucju tog entiteta.

> X @ 4> < »x

===== Dvokolosijecna proga

2ELJEZNICEU FEDERACWI

Jednokolosiedna pruga
BOSNE| HERCEGOVINE

] Elektrificiranapruga
pa—————— Pruge kategorye D4

= Pruge kategorye C3

ZELJEZNICEU REPUBLICI
SRPSKOJ

LEGENDA:

; Mapa 13
Zeljeznicka mreza u BiH i FBiH, ZFBiH kategorizacija
Izvor: ZFBiH

Karakteristike zeljeznicke mreze u FBiH:

*  Ukupno proSirenje Zeljezni¢ke mreze u FBiH je 608,5 km

*  Elektrificirana mreza u duzini od 440,9 km

*  Dupli kolosijek u duzini od 68,5 km

*  Slab u€inak zeljezniCke mreze

*  Osovinsko opterec¢enje iznosi 22,5 t na relaciji Bréko — Banoviéii 20 t na C3

*  Maksimalna brzina za putni¢ke vozove iznosi 70 km/h (na vec¢em dijelu Zeljezni¢ke mreze) i 50 km/h za teretne
vozove

U cilju poboljSanja kvaliteta Zeljeznicke mreze, u periodu od 2002. do 2014. provedena su dva investiciona ciklusa u
rekonstrukciji bh. Zeljeznica preko Jedinice za implementaciju projekata za rekonstrukciju Zeljeznica u Bosni i

Hercegovini (PIU BHZJK). Kroz ova dva ciklusa izvedene su sljedeée intervencije:

* Radovi na rekonstrukciji:
- Bradina - Konjic i Capljina - Konjic, duZine 130 km
— Sarajevo - Bradina, duzine 32 km
* Rekonstrukcija Zeljezni€ke nadgradnje (zastor, pragovi, Sine i kolosije€ni pribor)
* Kontaktna mreza djelomi¢no popravljena, gdje je bila potrebna rekonstrukcija nadgradnja
*  Obnova mobilnih sigurnosnih sistema

Projekti koji su jo$ u realizaciji:
*  Veza Sarajevo - Bradina (tunel lvan)
*  Sistem za kontrolu vozova
* Telekomunikacione i elektricne stanice za napajanje energijom

Prioritetne intervencije na zeljeznickoj mrezi u FBiH ukljucuju:
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* Unaprjedenje i elektrifikacija linije Bréko — Tuzla, u duzini od 67 km

+  Unaprjedenje i elektrifikacija linije Doboj (Dobosnica u FBiH) - Tuzla — Zivinice — Kalesija — Zvornik, u duZini od
138 km

«  Unaprjedenje neobnovljenog dijela Koridora Vc u FBiH (Sarajevo — Doboj), u duzini od 162 km
Ove intervencije su takoder dio SEETO mreze.

Indicative Extension of the TEN-T Rail
Comprehensive/Core Network to the Western Balkans|

Bréko —Tuzla

FEETO sinsiinonwiiciromni

- ‘.v\

Doboj -— zvomnik~

— e

- Sarajevo — Doboj

Legend
» ' \*
s Core Rail Network - 3 A A
. Comprehensive Ral Network ~ . g o s 8 300 1om
T T o B .
Mapa 14
Prioriteti za Zeljezni¢ku mrezu (prema SEETO-u)
Izvor: ZFBiH
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2.3.1.3 Republika Srpska

Zeljeznitka mreZa Republike Srpske ima ukupno 425 km pruge i u osnovi je podijeliena na dva glavna pravca.
*  Pravac "sjever - jug", kao segment Koridora Vc, povezuje Republiku Srpsku sa Hrvatskom i zemljama sjeverne
Evrope na sjeveru, a na jugu sa Federacijom BiH i Lukom Plo¢e na Jadranskom moru
* Glavna pruga "Istok - zapad", takozvani Koridor X, povezuje Republiku Srpsku sa Federacijom BiH i Hrvatskom
na zapadu, a na istoku sa Srbijom i dalje sa zemljama Bliskog istoka i jugoistocne Evrope.

Zeljeznitkom infrastrukturom u Republici Srpskoj upravijaju Zeljeznice Republike Srpske.

Oko 80% pruga je elektrificirano monofaznim sistemom 25 kV, 50 Hz. U eksploataciji je viSe od 95%, a 80% pruga je
izgradeno za osovinsko opterecenje od 22,5 t/ osovini, tj. 8 t/m

Duzina
(u km)

Pruge normalnog kolosijeka 407,30
Pruge uzanog kolosijeka 18,14
Ukupna duzina pruga na teritoriji RS 425,44
Dvokolosije¢ne 24,60
Jednokolosijecne 339,31
Pruge u eksploataciji 363,91
Pruge ustupliene na kori$tenje Zeljeznicama Srbije 46,47
Elektrificirano 306,54
Neelektrificirano 57,38
Pruge van eksploatacije 15,05
Tabela 6

Zeljeznitka mreZa u RS
Izvor: Zeljeznice RS

Tip objekta Broj objekata

Putni prijelazi 278

Mostovi 110

Podvoznjaci 26

Nadvoznjaci 10

Propusti 892

Tuneli 14
Tabela 7

Objekti na Zeljeznitkoj mrezi RS
Izvor: Zeljeznice RS
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CPBUJA

Qéaepauna
Botre w Xepueroaune

Fwe i

& Q \? .__

PEMNYB/IKA

Z LIPHA TOPA
Z
{, Plan (by 2025)
X Existing network:
managed by ZRS e
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Mapa 15
Mreza zeljeznica u RS
Izvor: Dopuna prostornog plana RS 2025.

. Rekonstrukcija: Od kredita EIB-a (50,4 miliona eura) i EBRD-a (36,38 miliona eura) ukupne vrijednosti 86,78
miliona eura zavrSen je gradevinski dio remonta pruge Doboj (Kostajnica) — JoSavka i dio osiguranja stanice i
Zeljeznice. Preostalo je oko 23 miliona eura koji ¢e biti utroSeni u dovrSetak SS i TK uredaja i medustani¢no
osiguranje na dijelu pruge JoSavka — Banja Luka (uklju€ivo). Radovi su trenutno u toku.

. Nadogradnja: Osim nastavka podizanja nivoa sigurnosti uvodenjem novih tehnologija remontom pruga, planirano
je proSirenje postojeceg informacionog sistema sa racunarskom mreznom opremom i izgradnjom autonomnog
tehnoloskog dijela informacionog sistema sa centralnim upravljanjem (intranet). Postoji i podrska iz budzeta RS.

. Nove dionice: planirana je izgradnja Zeljeznitke pruge Brod - Modri¢a, Samac — Bijeljina, ali kad se steknu
finansijski uvjeti. Za sada se pregovara oko remonta pruge Banja Luka - Novi Grad — granica sa Hrvatskom i Tuzla
- Zvornik — granica sa Srbijom (uklju€ujuci tunel Krizeviéi).

. Uska grla: vazna uska grla su tunel Krizevi¢i (duzine 5 km, na dionici Doboj — Tuzla — Zvornik) i dio na Koridoru Vc
(dionica Samac — Doboj) koji je o$teéen u poplavama 2014. godine.

. Subvencije: Za rad i odrzavanje ZeljezniCke mreze svake godine se u budzZetu Republike Srpske predvida
subvencija za Zeljeznice RS. U posljednjih pet godina ona je iznosila 25 miliona KM. Subvencija se ugovorom
dodjeljuje Zeljeznicama Republike Srpske za finansiranje infrastrukture u vrijednosti od 17 miliona KM i
sufinansiranje Zeljezni¢kog prometa od interesa za Republiku Srpsku u iznosu od 8 miliona KM.
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2.3.14 Brcko distrikt

Na podruéju Bréko distrikta nalazi se jedna jednokolosije€na pruga u duzini od 35 km, kao dio pruge Bréko — Banovici,
kojom zajedno upravljaju dva Zeljeznitka preduzeéa (Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine i Zeljeznice Republike
Srpske).

Karta Zeljeznicke mreze u BiH, a za potrebe vremenskog okvira i projektiranja, pruga Bréko — Banoviéi u duzini od 87
km je oznacena kao linija broj 14.

Dio pruge od 27 km nalazi se na podrucju Brcko distrikta, medutim Distrikt nema pravno lice koje se bavi organizacijom i
reguliranjem Zeljezni¢kog prometa.

Upravljanje infrastrukturom i reguliranje prometa obavljaju dva Zeljezni¢ka preduzeca, kako slijedi:

- Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine na duzini od 19,3 km

- Zeljeznice Republike Srpske na duzini od 7,7 km

Zeljeznitka pruga nije elektrificirana, ima zastarjelu signalizaciju sa podetka pedesetih godina proslog vijeka, loge
telekomunikacije i desetine cestovnih prijelaza bez sigurnosnih uredaja.

Stanje donjeg stroja pruge je zadovoljavajuce, dok je stanje gornjeg stroja prili€no loSe, Sto ograni€ava brzinu kretanja
za sve vozove na maksimalnih 50 km/h.

Km kompanije 59-+000

Sanja

Gr.km 51+210

Bukowac

Witanowici; G4+500
Mali Bukvik, 67000

Bukwilk
659+250

Bos. Bijela
T5+396
Ormanica; 280+400

Mapa 16
Zeljeznitka pruga 14: Bréko — Banoviéi
Izvor: Izjava o mreZi ZFBiH, 2011.

Posljednji remont nadogradnje (remont pruge) je izvrSen 1963., dok je pruga prvobitno izgradena 1946. godine.

Pruga ima prvenstveno svrhu servisiranja Luke Br¢ko, kao i servisiranje odredene industrije na podrucju Brékog.

Zeljeznitka stanica Br¢ko je pod upravljanjem Zeljeznica Republike Srpske (ZRS). Ostatak pruge Bréko — Banoviéi i sve
Zeljeznitke stanice na pruzi su pod upravljanjem Zeljeznica Federacije BH (ZFBiH).

Kljuéni problem Zeljeznica na podrucju Br&ko distrikta je Zeljezni¢ka veza Br&ko i Luke Bréko. Pruga prolazi kroz urbano
podrucje i na ovom potezu ima 11 neosiguranih cestovnih prijelaza u nivou. Na ovu temu su izvedeni odredeni projekti.

Investiranje u Zeljeznice na podrucju Bréko distrikta se moze prikazati:

- Modernizacija: do sada nije bilo investicija ovog tipa na ovoj pruzi. Medutim, odredeni nivo rekonstrukcije
postojece pruge je planiran u gradskom podrucju Brékog kako bi se omogucéio bolji pristup luci kao i industrijskih
korisnika Zeljeznica.

- Nove dionice: do sada nije bilo investicija ovog tipa na ovoj pruzi.

- Uska grla: nezasti¢eni cestovni prijelazi u nivou (bez ikakvog osiguranja), zastarjela signalizacija i loSe stanje
komponenti gornjeg stroja (zastor, pragovi, Sine i kolosije¢ni pribor)

Dvije Zeljeznicke linije, Doboj - Bosanska Poljana i Bosanska Poljana — Br¢ko, postale su dijelovima Zeljezni¢ke mreze
SEETO.

| 49



| Okvirna strategija prometa Bosne i Hercegovine

2.3.2 Usluge

Sljedeci grafikoni prikazuju historijski trend putnickog prometa u BiH i putnik-km u BiH. MoZzemo zakljuciti da se taj broj
povecao tokom godina (2010.-2014.) i na nacionalnom i medunarodnom nivou.

138
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405 Medunarodni
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[ Ukupan braj putnika
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Grafikon 17

Historijski trend putnickog prometa — broj putnika, 2010.-2014. (u hiljadama)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske
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Grafikon 18

Historijski trend putni¢kog prometa — million putnika*km, 2010.-2014. (u hiljadama)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske

Sljededi grafikoni prikazuju historijski trend teretnog prometa u BiH u tonama i tona*km. MozZe se zakljuciti da se teretni
promet u tonama smanjio od 2010. do 2014., dok se, s druge strane, promet u tona*km povecao.
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Grafikon 19

Historijski trend teretnog prometa — obim tereta (u milionima tona), 2010.-2014.
Izvor: Statisti¢ki godiSnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske
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Grafikon 20
Historijski trend teretnog prometa — obim tereta (u hilladama tona*km), 2010.-2014.
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske

Sljedeéi grafici prikazuju historijski trend putnika i teretnog prometa u BiH. Grafici prikazuju putnik-km u milionima. U
FBiH godinama je veci promet putnika, ali u 2013. rezultati su bili priblizno isti za oba entiteta. Najveca razlika je bila u
2012. godini, kada je putni¢ki promet FBiH ¢&inio 71% ukupnog prometa u BiH. 1z navedenog se moze zakljuéiti da se
promet u oba entiteta smanjio u periodu od 2010. do 2014.
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Grafikon 21

Historijski trend putni¢kog prometa po entitetima, 2010.-2014. (u hiljadama)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske

Sljedeci grafikon prikazuje teretni promet izrazen u tona-km u milionima. Rezultati pokazuju promjenjivost kroz godine u
Federaciji BiH i Republici Srpskoj: u 2012. teretni promet se smanjio, u 2013. se ponovo povec¢ao u oba entiteta, da bi

najveci bio u 2014. godini. Teretni promet u Federaciji BiH Cini otprilike 70% od ukupnog iznosa, a ostatak se odnosi na
Republiku Srpsku.
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Grafikon 22

Historijski trend teretnog prometa po entitetima, 2010.-2014. (u hiljadama)
Izvor: Statisticki godiSnjak 2015., Zavod za statistiku Federacije BiH, Zavod za statistiku Republike Srpske
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Glavni klijenti Zeljeznica su:

1. Elektroprivreda BiH sa transportom uglja od rudnika do stanica za preradu uglja, lociranih uglavnom u Tuzli i Kaknju
2. Mital Prijedor sa izvozom Zeljezne rude

3. GIKIL Lukavac sa uvozom i izvozom koksa

4. Bira¢ Zvornik sa glinicom

5. Mittal Zenica sa otpacima i metalurskim proizvodima

6. Aluminij Mostar

Sljede¢a tabela se odnosi na kvantifikaciju teretnog Zeljeznikog prometa po tipu proizvoda (u tonama-kilometrima,

milionima). Iz tabele ispod najvec¢a proporcija roba u teretnom prometu odnosi se na metalnu rudu i druge rudarske
proizvode; treset, uranij i torij i ugal; i lignit, sirovu naftu i prirodni gas.

Medunarodni

=

Unutar

Tip proizvoda (2014) zemlje

Uvoz

Poljoprivredni proizvodi, lov | Sumarstvo, riba

i drugi ribarski proizvodi N : - : 2 2
Ugalj ilignit, sirova nafta i prirodni gas

L L B = = 7 4 65 76 76
Metalne rude idrugi proizvodi rudarstva:
treset, vadenje uranijuma i torijum 259 29 - L 30 289
Prehrambeni proizvodi, pice | cigarete _ _ 5 _ 5 5
Tekstil i tekstilni proizvodi, koZa i koZni
proizvodi - - = - - -
Drvo i drveni proizvodi | Eepovi 1 2 - 3 5 6

Koks i naftni derivati - - - - - -
Hemikalije, hemijski proizvodi | sinteti¢ka

viakna, guma i proizvodi od plastike, 1 3 1 3 7 8
proizvodi nuklearne industrije

Ostali nemetalni mineralni proizvodi _ _ - 2 2 2
Bazni metali, metalni proizvodi, osim masina |

opreme

MasSine i1 oprema, osim ukoliko nije negdje

drugo precizirano; kancelarijske masine i _ _ - 1 1 1
kompjuterska oprema, elekiriéni uredaji

Transportna oprema 2 3 2 8 13 1D
UKUPNO 265 47 14 102 163 428
Tabela 8

Kvantifikacija teretnog Zeljezni¢kog prometa po tipovima proizvoda (u milionima tona)

Predvidanje teretnog prometa je prezentirano u tri tipa scenarija (najoptimisticniji, optimisti€an i najmanje optimisti¢an).
Ako pogledamo najoptimistic¢niji, izvoz bi bio veéi od uvoza po pitanju teretnog prometa, zatim ostalo i tranzit na kraju.
Najmanje optimistiCan scenarij prikazuje najvece rezultat za promet unutar zemlje.

12.3

Miski 2030 Srednji 2030 Visoki 2030
Il Unutraznji [l Izvoz Bl Uvez Tranzit Ostalo
Grafikon 23

Predvidanje teretnih tokova (u milionima tona) 3 3
Izvor: Bazirano na studiji TER Zeljeznica Koridor Vc u Bosni i Hercegovini - ZFBiH i ZRS
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Miski 2030 Srednji 2030 Visoki 2030

M Koridor Ve Il Paralelna linija koridoru Ve

Grafikon 24

Predvidanje teretnih tokova bazirano je na glavnim koridorima distribucije (u milionima tona)
Izvor: Bazirano je na studiji TER Zeljeznica Koridor Vc u Bosna i Hercegovina - ZFBiH i ZRS

Predvidanje teretnih tokova bazirano je na distribucijama izmedu glavnih koridora, kako je prikazano ispod.
Najoptimisti¢niji scenarij prikazuje vecu distribuciju u Koridoru Vc, malo manje optimistican scenarij prikazuje veéu
distribuciju u paralelnom Koridoru X, ali oba broja su mnogo manja u odnosu na najoptimisti¢niji scenarij.

Scena_n'o Zza obim Koridor Ve Zeljeznicka I_inija paralelna sa
teretnih tokova do 2030. Koridorom X
Niski 11,8 9,3
Srednji 12,8 15
Visoki 233 211
Tabela 9

Predvidanje teretnih tokova bazirano na glavnim koridorima distribucije
Izvor: Baziran na studiji TER Zeljeznici Koridor Vc u Bosni i Hercegovini - ZFBiH i ZRS
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2.3.3 Regulativa

2.3.3.1 Drzavni nivo

Institucije

Unutar Ministarstva komunikacija i prometa BiH (MKP BiH) nalazi se Sektor za promet sa Odsjekom za cestovni i
zeljeznicki promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, pripremu i implementaciju projekata sa Odsjekom za ceste,
zeljeznice, vodene puteve, luke, cjevovode i Jedinicom za implementaciju projekata (JIP).

Klju€ne funkcije MKP BiH obuhvataju:

- lzradu nacrta zakona i drugih pravnih akata za cestovni promet, uklju€ujuéi medunarodne sporazume
(bilateralne i multilateralne)

- Pracenje statusa i implementacije medunarodnih konvencija i sporazuma koji se odnose na cestovni promet
- Uces¢e u relevantnim medunarodnim organizacijama (SEETO, COTIF itd.)
- Ucestvovanje u razvoju politika u saradnji sa entitetima i Bréko distriktom

Regulatorni odbor Zeljeznica Bosne i Hercegovine (ROZ BiH) je upravna organizacija u sastavu Ministarstva
komunikacija i prometa BiH. ROZ BiH je, u pogledu organizacije, finansiranja, ovlastenja i odlugivanja, nezavisan od
Zeljeznickih operatera i upravitelja infrastrukture. SjediSte Regulatornog odbora je u Doboju. Ovlastenja Regulatornog
odbora su sljedeca: regulatorna; ovlastenja za izdavanje licence, potvrda o sigurnosti i dozvola; ostala ovlastenja i
funkcije.

Javna zeljezni¢ka korporacija Bosne i Hercegovine (BHZJK) osnovana je ugovorom o osnivanju koji su potpisali
Vlada Republike Srpske i Vlada Federacije BiH. BHZJK nije regulatorno tijelo. BHZJK je zajedni¢ka struktura izmedu
entiteta i njihovih Zeljeznica ili drugih organizacija, osnovanih od strane entiteta. Svrha korporacije je uspostavljanje
institucionalne kooperacije na nivou entiteta kako bi se olakSalo usvajanje neophodnih odluka za omogucavanje
sigurnog i redovnog meduentitetskog i medunarodnog prometa. Jedina preostala funkcija BHZJK od kreiranja ROZ BiH
je koordiniranje vecih zeljezni¢kih infrastrukturnih projekata izmedu entiteta i Bréko distrikta.

Regulativa
e Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave BiH (februar 2003.) definira sliede¢e odgovornosti
Ministarstva komunikacija i prometa BiH koje se odnose na Zeljeznice:

- Politika i reguliranje medunarodnih i meduentitetskih komunikacionih uredaja
- Medunarodni i meduentitetski promet i infrastruktura

- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i
prometa

- Odnosi sa medunarodnim organizacijama iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i prometa

- Priprema i izrada stratedkih i planskih dokumenata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija,
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija

e Zakon o zeljeznicama BiH (juli 2005.) definira ulogu Regulatornog odbora Zeljeznica BiH (ROZ), &ija se
najvaznija uloga odnosi na trziste Zeljeznica i reguliranje sigurnosti. Odgovornosti uklju€uju donoSenje tehnicke
regulative za Zeljeznice i specifikacija i izdavanje dozvola za upravitelje infrastrukture i za operatere vozova,
izdavanje certifikata o sigurnosti, izdavanje dozvole za vozila i infrastrukturnu opremu, Zzalbe, istraZivanje
zeljezniCkih nesreca, statistika Zeljeznickih nesreca itd.

e Ugovor izmedu Federacije BiH i Republike Srpske o uspostavljanju zajedni¢ke zeljeznicke korporacije
(BHZJK) kao dio prometne korporacije (1998.): uloge i odgovornosti BHZJK su skoro iste kao i za ROZ BiH.
BHZJK nije preuzeo ove uloge i u meduvremenu ih je preuzeo ROZ BiH. Jedina praktiéna uloga BHZJK
trenutno je koordiniranje implementacije projekata koji se odnose na Zeljeznice izmedu entiteta i Bréko distrikta.

Glavna regulatorna pitanja:

Poboljsati konkurentnost zeljeznickog prometa u prometnom sistemu:
- Mjere za zajednicke, jasne i ekonomski usmjerene kriterije za investicione planove i prioritete kako bi samo
infrastrukturna poboljSanja opravdana studijama izvodljivosti bila provedena.
- Mijere za osiguranja da obje kompanije (ZFBiH i ZRS) mogu prikupiti dovoljno prihoda da pokriju trokove
infrastrukturnog odrzavanja i troSkove putnickih usluga.
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Mjere za otklanjanje operativnih uskih grla u Zeljezni¢kom putnickom prometu (bez zaustavljanja vozova na
meduentitetskoj granici kako bi doSlo do zamjene lokomotiva ili osoblja vozova; sliéno je veé uradeno za
teretne vozove).

Identificirati odgovarajuée mjere za podsticanje intermodalnog prometa sa kljuénom ulogom Zeljeznica.

Podsticanje zeljeznica da posluju u poslovnijem ambijentu:

Kompletiranje raCunovodstvenog odvajanja postoje¢ih preduzeca bez odlaganja sa ciliem da se omoguci
kompletiranje organizacionog i upravnog odvajanja ZeljezniCke infrastrukture (upravljanje i odrzavanje) od
ZeljezniCkih operacija (pruzanje prometnih usluga).

ProSirenje koncepta odvajanja u oblasti ZeljezniCkih operacija uspostavljanjem komercijalnih linija izmedu
teretnog trzi$ta i putnickog trzZista. Moguée nove i realne uloge BHZJK se odnose na uloge upravitelja
zajednickom Zeljezni€kom infrastrukturom unutar zemlje.

Zajednicka definicija o pruzanju javnih usluga od strane drzave i entiteta (PJU) je da se uradi kompenzacija
za potroSacke usluge sa gubicima (definicija PJU standard i rezimi subvencija).

Ostala klju€na pitanja:

Otvaranje trziSta za preduzimanje u oblasti zeljeznica. Ovo je veoma kriticno pitanje s obzirom da postoje
inicijative da se sprijei ovakvo otvaranje dok se zemlja ne pridruzi Evropskoj uniji. Dakle, prvo se moraju
ispuniti uvjeti, a tek onda ¢e uslijediti otvaranje kada linije zvani¢no budu u sklopu EU.

Primjena direktiva EU o interoperabilnosti i sigurnosti. Prema Zakonu o zeljeznicama BiH, Regulatorni odbor
je odgovoran za interoperabilnost i sigurnost. Posebnu paznju treba posvetiti primjeni TSI za konvencionalne
Zeljeznice, budu¢i da su standardi usvojeni. Medutim tehniCka regulativa ne prati tu primjenu.

Pitanje sigurnosti je i dalje regulirano odvojeno trziSnom regulativom i regulatornom funkcijom za sigurnost,
ali ovo bi trebalo biti dugoro¢na perspektiva (problem sa resursima, primjenom itd.)
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2332 FBiH

Trenutni regulatorni okvir: Regulatorni odbor

Ministarstvo komunikacija i Regulatorni odbor
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Grafikon 25
Trenutni regulatorni okvir: Regulatorni odbor
Izvor: Bosanskohercegovacka zZeljeznicka javna korporacija - http://www.BiHzjk.ba/ENG/about.html

Institucije

Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije BiH (MKP FBiH) obuhvata Sektor za Zeljezni¢ki promet i Sektor za
zeljeznicku infrastrukturu.
Kljuéne uloge MKP FBiH trenutno su:

— lzrada nacrta zakona i drugih pravnih akata za Zeljeznicki promet

- Upravljanje i pracenje provodenja zakona koji reguliraju odgovornosti propisane trenutnom regulativom

- UceS¢e u koordinaciji za primjenu projekata sa medunarodnim i meduentitetskim znacajem (zeljeznicka linija

na Koridoru Vc i paralelna linijjama sa Koridorom X — SEETO)
- lzrada strategija i infrastrukturnih projekata koji se odnose na Zeljeznice

JP Zeljeznice FBiH upravlja infrastrukturom i operacijama vozova za sve tipove prometa na Zeljeznicama u FBiH.

Regulativa

— Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima Federalne uprave BiH (2002.) definira sljedece
odgovornosti Ministarstva prometa i komunikacija FBiH znalajne za Zeljeznice: administrativne i operativne
poslove znacajne za ZeljezniCki promet, njegovu sigurnost i kontrolu. Ove odgovornosti su prihvacene za
medunarodni i meduentitetski promet i infrastrukturu.

- Zakon o zeljeznicama Federacije BiH (2001.) definira pravni status JP Zeljeznice FBiH, njegov odnos sa BHZJK,
odgovornosti Vlade Federacije BiH, opce uvjete za infrastrukturu i promet.

- Zakon o finansiranju zeljezni¢ke infrastrukture i sufinansiranju putni¢ckog i kombiniranog prometa (2003.)
definira opce uvjete za finansiranje Zeljezni¢ke infrastrukture, ZeljezniCke putnic¢ke usluge i kombinirani promet.
Kljuéni problem ovog zakona je njegova opcéenitost, s obzirom da odredbe ne ukljuéuju detalje/izvore finansiranja,
finansiranje putnickih usluga je ostavljeno dogovoru na nivou FBiH i kantona itd.

- Zakon o sigurnosti zeljeznickog prometa (inicijalno od 1995.) je naslijeden od Republike Bosne i Hercegovine i
primjenjuje se samo u FBiH. On obuhvata sva pitanja sigurnosti na zeljeznicama (infrastruktura, vozovi, pravila
prometa, vozadi itd.).

- Zakon o finansijskoj konsolidaciji JP ZFBiH d.0.0. Sarajevo za period od 1. januara 2008. do 31. decembra
2012. (“Sluzbene novine FBiH", br. 4/09).

- Sporazum izmedu Federacije Bosne i Hercegovine i Republike Srpske o uspostavijanju zajednicke
zeljeznicke javne korporacije kao dijela prometne korporacije, (“Sluzbene novine FBiH”, br. 46/98, “Sluzbeni
glasnik RS”, br. 21/99).

- Uredba o radu ZFBiH i tijela uprave u odgovoru na vanredna dogadanja (“Sluzbene novine FBiH”, br. 66/04).
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Glavna regulatorna pitanja:
- Primjena direktiva EU o interoperabilnosti i sigurnosti
- Primjena standarda EU za obnovu dijelova Zeljeznice

-  Stvaranje odrzivog sistema finansiranja odrzavanja zeljeznicke infrastrukture uvodenjem akciza na naftne ili
duhanske proizvode

- Puna primjena Zakona o finansiranju Zeljezni¢ke infrastrukture dodjeljivanjem ukupnih tro8kova odrzavanja iz
budZeta

- Restrukturiranje zeljezni¢kog preduzeéa u skladu sa direktivama EU, kada BiH ude u Uniju
-  Otvaranje Zeljeznitkog trziSta, nakon Sto BiH ude u EU i nakon $to se postignu svi prethodni ciljevi
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2.3.3.3 Republika Srpska

Institucije

Ministarstvo saobrac¢aja i veza Republike Srpske je republicko upravno tijelo ¢ije nadleznosti su propisane Zakonom o
republickoj upravi. MSV RS sadrzi Sektor za zeljeznicki promet i Sektor Zeljeznicke infrastrukture. Klju¢ne funkcije MSV
RS trenutno obuhvataju:

- lzradu nacrta zakona i drugih pravnih akata za zeljeznicki promet

— Upravljanje i pracenje primjene zakona za odgovornosti propisane trenutno vazec¢om regulativom

— Ucgestvovanje u koordinaciji za implementaciju projekata sa medunarodnim i meduentitetskim znacajem

(Zeljeznica na Koridoru Vc i linija na Koridoru X — SEETO)
- lzrada Zeljeznickih strategijskih planova i infrastrukturnih projekata

Zeljeznice Republike Srpske, upravija& infrastrukturom i Zeljeznigki operater, su osnovane 1992. godine sa sjedistem
u Banjoj Luci, a od 1996. godine sjediste kompanije je u Doboju. Zeljeznice Republike Srpske su preduzeée za javni
prijevoz putnika i robe i upravijanje infrastrukturom na teritoriji Republike Srpske. Zeljeznice Republike Srpske su
akcionarsko drustvo. U strukturi, fond kapitala od akcija u€estvuje sa 65%, penzioni fond sa 10%, fond za restituciju sa
5% i privatni kapital sa 20%. Makroorganizacijska shema sastoji se od: infrastrukture, operacija, ekonomskih poslova i
pravnih poslova.

Zeljeznice RS primljene su u &lanstvo mnogobrojnih medunarodnih organizacija. Pet godina nakon nastanka, juna 1997.
godine podnijele su zahtjev za pristupanje Medunarodnoj Zeljezni¢koj uniji (MZU) koja u junu 1998. godine u Briselu
donosi odluku o prijemu ZRS u MZU. Odluku je potvrdila Generalna skupétina u oktobru iste godine u Berlinu i
Zeljeznicama RS dodijelila medunarodni kod 004. Clanica Medunarodnog Zeljeznickog komiteta (MZK) postaju u maju
2000. godine, &lanica TCV-a 2001., &lanica Zeljeznica jugoisto&ne Evrope u aprilu 2002., &lanica Saveza tarifa Evropa —
Azija (TEA) u Atini u oktobru 2002., ¢lanica Inter Rail saveza 2003., ¢lanica BCC-a u januaru 2004. i FIP saveza u junu
2004. godine u Atini.

Regulativa

Zakon o zeljeznicama Republike Srpske (novembar 2001.) na teritoriji Republike Srpske odreduje sljedece:

- Uvjete i tehniCke elemente za izgradnju, rekonstrukciju i odrzavanje zeljeznickih linija, postrojenja, uredaja i
opreme na njima

- Uyvjete koje treba da ispunjavaju Zeljeznicka vozila, uredaji i oprema na njima, kao i nacin kontrole i odrzavanje istih

- Uvjete za obavljanje Zeljezni¢kog prometa i organizaciju prijevoza putnika i stvari

- Uvjete koje treba da ispunjavaju Zeljeznicki radnici koji neposredno u€estvuju u vrdenju Zeljezni¢kog prometa

- Ukupno radno vrijeme i posebne mjere sigurnosti, sigurnost prometa i reda na Zeljeznici, nadzor nad sigurnosnim
organiziranjem zeljezni¢kog prometa, kao i odredena pitanja industrijskih, gradskih i pruga uskog kolosijeka

Zakon o zeljeznicama BiH ureduje ukupno strukturno i eksploataciono podrucje Zeljezni¢kog prijevoznog sistema u
BiH, uvjete i nacine upravljanja ZeljezniCkom infrastrukturom, obavljanje prijevoza u Zeljeznickom prometu, kontrolu,
nadzor, regulatorne i apelacione funkcije, kao i druga pitanja zna¢ajna za rad i funkcioniranje Zeljeznickog prijevoznog
sistema.

Zakon o ministarstvima Republike Srpske (oktobar 2002.) definira sliede¢e odgovornosti Ministarstva saobracaja i
veza Republike Srpske kada su u pitanju Zeljeznice: administrativni i profesionalni posao za Zeljeznicki promet i njegovu
sigurnost, kao i upravljanje politikom saradnje u skladu sa zakonima Republike Srpske i BiH.

Glavna zakonska pitanja

Razdvajanje ZeljezniCke infrastrukture i prometnih operatora. Prema Zakonu o Zeljeznicama Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 52/05), organizacija Zeljezni¢kog sistema zashiva se na principu razdvajanja usluga u
zeljezniCkom prijevozu i ZeljezniCke infrastrukture. Takoder, Zakon o Zeljeznicama Republike Srpske ("Sluzbeni glasnik
RS", br. 58/01, 110/03, 59/08 i 24/12 i 33/14) propisuje razdvajanje infrastrukture i prometnih operatora, dok je Nacrtom
zakona o Zeljeznicama Republike Srpske, koji je u izradi, to detaljnije razradeno.

- Uskladenost propisa za odrzavanje Zzeljezni¢ke infrastrukture i voznog parka sa direktivama EU. Propisi su
uskladeni sa direktivama EU, u suprotnom vozila iz RS ne bi mogla prometovati van granica RS, a prema Zakonu o
Zeljeznicama RS ("Sluzbeni glasnik RS", br. 58/01, 110/03, 59/08 i 24/12 i 33/14) i Zakonu o Zeljeznicama BiH
("Sluzbene novine BiH", br. 52 / 05).

- Otvorenost ZeljezniCkog trZiSta za ZeljezniCka preduzeca. Do ulaska u EU nije predvideno otvaranje trzZita za
strane operatere jer se nisu stekli uvjeti za isto (stanje infrastrukture i ulaganja).
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- Primjena EU direktiva o interoperabilnosti i sigurnosti. Prema Zakonu o Zeljeznicama BiH, Regulatorni odbor donosi
instrukcije za interoperabilnost i sigurnost. Takoder, Nacrt zakona o Zeljeznicama RS predvida da Ministarstvo
saobracaja i veza RS, u skladu sa Konvencijom o medunarodnom Zeljeznickom prijevozu (COTIF), donosi
instrukcije za sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog sistema Republike Srpske.

EU direktive koje su djelimi¢no transponirane u Zeljezni¢ke propise su:

- Direktiva 2008/57/ES Evropskog parlamenta i Vije¢a Evrope od 20.7.2008. godine o interoperabilnosti Zeljezni¢kog
sistema unutar Zajednice.

- Direktiva 2004/49/ES Evropskog parlamenta i VijeCa od 29.4.2004. godine o sigurnosti Zeljeznica Zajednice i
izmjeni Direktive Vije¢a 95/18/ES o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u Zeljeznic¢kom prijevozu i Direktive
Vije¢a 2001/14/ES o dodjeli zeljezni¢kog infrastrukturnog kapaciteta i ubiranja naknada za koriStenje zeljeznicke
infrastrukture i dodjeli rjeSenja o sigurnosti.

- Direktiva 2012/34/EU Evropskog parlamenta i Vije¢a od 21.11.2012. godine o uspostavi jedinstvenog evropskog
Zeljeznic¢kog sistema.
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2.3.34 Brcko distrikt

Institucije
- Zeljeznigki regulatorni odbor Bosne | Hercegovine (ROZ BiH)
- Vlada Br¢ko distrikta — Odjel za javne poslove

Zeljeznice iz oba entiteta upravljaju Zeljezni¢kim prometom u Distriktu i iz Distrikta.

Operacijama i infrastrukturom upravljaju:
- Zeljeznice FBiH d.o.0.
- Zeljeznice RS a.d.

Regulativa

- Zakon o Zeljeznicama BiH (2005.)

- Pravilnici koje je odobrio ROZ BiH

- Naslijedeni pravilnici iz prethodnog sistema Zajednice jugoslovenskih Zeljeznica koje u meduvremenu ROZ BiH nije
zamijenio novim

Glavna regulatorna pitanja:
- ROZ BiH je jasno definiran kao regulator Zeljezni¢kog trzista i regulator sigurnosti Zeljeznitkog sistema u Bosni
i Hercegovini, koji ukljuuje i Bréko distrikt.
- Dva integrirana preduze¢a dogovorila su se sa Brcko distriktom da zajedniCki prometuju i upravijaju
infrastrukturom na pripadajucoj Zeljeznickoj pruzi. To namece pitanje finansiranja zeljeznike infrastrukture i
subvencioniranja putni¢kog prometa, ali i pitanje efikasnosti za zeljezniCke operatore.

- Efikasnost ZFBiH i ZRS direktno utjeée na razvoj Luke Br&ko.
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2.3.4 Regulativa intermodalnog prometa

Institucije

Postoje neke institucije koje provode nadleznosti na intermodalni promet, ali one nemaju precizirane klju¢ne funkcije.

Drzavni nivo

Pracenje statusa i implementacije medunarodnih konvencija i ugovora koji se odnose na intermodalni promet.

FBiH
Ministarstvo prometa i komunikacija Federacije BiH (MPK FBiH) obuhvata dva sektora:

» Sektor za Zzeljeznice, vodene puteve i kombinirani promet sa Grupom za kombinirani promet (stara
terminologija)

»  Sektor za prometnu infrastrukturu sa Grupom za Sine, vodene puteve i infrastrukturu kombiniranog prometa

Obje grupe nemaju precizirane klju¢ne uloge.

RS

Ministarstvo saobracaja i veza RS (MSV RS) obuhvata sektor za Zeljeznice, vodene puteve i kombinirani promet.
Nema precizirane kljuéne uloge.

Bréko distrikt
Ne postoje posebne institucije.

Regulativa

Ne postoji precizirana regulativa po pitanju intermodalnog prometa na nivou drzave, entiteta, kao ni na nivou Brko
distrikta.
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2.3.5  Zakljuéci

2.35.1 Infrastruktura

Administrativni .
. Opis
nivo
BiH Koridor Vc i meduentitetski projekti
Unaprjedenje Zeljeznicke infrastrukture u Federaciji BiH podrazumijeva rekonstrukciju Sina i
signalizacije (sa prioritetom na Koridoru Vc) i nastavak elektrifikacije na cijeloj mrezi kroz
srednjoro€ni i dugoro€ni period.
Pored uspostavljanja povezanosti kroz teritoriju u razumnom vremenu za putnike i teret,
unaprjedenje investicija u postojeéu infrastrukturu ima za cilj poveéanje dozvoljene brzine i
sigurnosnih nivoa na mrezZi kako bi se postigli EN standardi, TSI | UIC standardi brzine.
Unaprjedenje kapaciteta utovara i istovara na teretnim terminalima je neophodno radi osiguranja
znacajnog domaceg i medunarodnog intermodalnog prometa.
FBiH Glavne potrebe i ciljevi razvoja mreze cesta u Federaciji BiH mogu se prikazati u sljede¢im
glavnim aktivnostima:
e Rekonstrukcija Zeljeznica na Koridoru Vc u Federaciji BiH
e  Studija izvodljivosti nove linije Vares - Banovici
e Administrativne procedure radi identificiranja novih Zeljeznica koje se mogu dodati SEETO
mrezi
e Finaliziranje 2 investiciona ciklusa rekonstrukcije Zeljeznica u BiH
o  Elektrifikacija linija Bréko — Tuzla i Doboj - Zvornik
e Gradnja terminala za kontejnere
U proteklih 20 godina nije bilo zna¢ajnih ulaganja u unaprjedenje kvaliteta mreze Zeljeznickih
pruga u Republici Srpskoj. Trenutno stanje mreze nije zadovoljavajuce i potrebna su ogromna
ulaganja u infrastrukturu, vozna i vu€na sredstva da bi se postigli standardi EU i postigao kvalitet
Zeljezni€kog prometa u nivou zemalja u regionu.
Rebublik Cilj razvoja zeljeznicke mreze u Republici Srpskoj ¢e se ostvariti kroz sljedece aktivnosti:
epublika
Srpika e Rekonstrukcijom Zeljeznickih linija na Koridoru Vc u Republici Srpskoj i izgradnjom novih
sekcija (glavni projekti su navedeni u Aneksu)
e Administrativnim procedurama kako bi se identificirale nove Zeljeznice koje ée biti uklju¢ene u
SEETO mrezu
e Unaprjedenjem intermodalnog prometa kroz izgradnju intermodalnih terminala u Banjoj Luci i
Doboju
Zeljezniéka infrastruktura u Bréko distriktu je u veoma lo$em stanju, zahtjeva hitnu rekonstrukciju i
nadogradnju, posebno u linijama Doboj - Bosanska Poljana i Bosanska Poljana - Br¢ko, koje su
dio SEETO mreze. Kao i u oba entiteta, Zeljeznic¢ka infrastruktura mora biti unaprijedena kako bi
. o se dostigli EN standardi i TSI.
Bréko distrikt o .
Jedan preciziran cilj je finaliziranje planirane rekonstrukcije postojece linije u gradskom dijelu
Brékog kako bi se osigurao bolji pristup luci u Brékom. Uklanjanje prijelaza na istoj liniji je veoma
bitno kako bi se povecala sigurnost u gradskom dijelu Brékog.
Elektrifikacija ZeljezniCke mrezZe je takoder hitna akcija koja se mora provesti.

2352 Usluge

Administrativni

nivo Dl

Kvalitet Zeljezni¢kih usluga treba biti unaprijeden i za putnike i teretni promet. Pored kompletiranja
investicija u Zeljezni€ku infrastrukturu, cilj unaprjedenja mobilnosti na Zeljeznicama i promjene
FBiH nacina od koristenja privatnih automobila do putni¢kog Zeljezni¢kog prometa moze se postici kroz
sljedecée aktivnosti:

e Rekonstrukcijom Zeljeznica (ZFBiH) kroz poslovni model
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Admlnllstratlvnl Opis
nivo
e Implementacijom obaveznih javnih usluga u putnic¢kom prometu
e Obnovom voznog parka
e Definiranjem putnic¢kih komercijalnih usluga i operativnog modela za putnicke usluge
Sto se tiGe Zeljeznitkog teretnog prometa, znadajan stepen promjene od koristenja cesta se moze
posti¢i primjenom sljedecih akcija:
e Razvojem i unaprjedenjem istovarnog/utovarnog kapaciteta na teretnim terminalima
e Definiranjem poticajne sheme za intermodalni promet
Kvalitet Zeljezni€kih usluga mora biti podignut do nivoa u zemljama regiona. Priviaenje putnika ka
koridtenju Zeljeznica moZe se postici kroz sljedeée aktivnosti:
Republika e Rekonstrukcijom Zeljeznica (ZRS) prema poslovnom modelu
Srpska e Implementacijom obaveznih javnih usluga u putnickom prometu
e Obnovom voznog parka
e Definiranjem putnic¢kih komercijalnih usluga i operativhog modela za putnic¢ke usluge
Najvazniji cilj vezan za Zeljeznicke usluge u Brcko distriktu je obnova Zeljeznickih putnickih usluga
Breko distrikt na liniji Tuzla - Bréko, s obzirom da te usluge nisu dostupne od 2013. godine.
Prometni obim na Zeljeznicama u Brékom dosta zavisi od luke u Brékom i lokalnih industrija koje
Su u stagnaciji.

2.3.5.3 Informacione i komunikacione tehnologije (ICT)

Admlnllstratlvnl Opis
nivo

Zeljeznickom sektoru treba snazan razvoj u ICT podrugju kako bi se poveéala sigurnost na
zeljeznicama i dostigli EN standardi i TSI.

FBiH Rekonstrukcija signalizacije na linjjama Koridora Vc je jo§ jedan kljucni cilj koji zahtjeva akcije
bazirane na ICT-u.
Drugi ciljevi u srednjoroénom i dugoro€nom planu su uspostavljanje putni¢kog informacionog
sistema i razvoj informacionih sistema u terethom prometu.

Republika .

Srpska
Kao $to je ve¢ opisano u sekciji "Infrastruktura”, Zeljeznika mreza je zastarjela i zahtjeva hitno

Breko distrikt unaprjedenje. Ostvarivanje cilja zahtjeva provodenje akcija koje su bazirane na ICT-u. Slab
doprinos telekomunikacija, zastarjela signalizacija i mnostvo postojecih prijelaza (bez sigurnosnih
uredaja) sputavaju ostvarivanje adekvatnog nivoa efikasnosti i sigurnosti.

2.3.54 Regulativa

Administrativni

nivo Gl

BiH Nezavisna institucija za istrage uvjeta sigurnosti na Zeljeznicama

Proces harmonizacije regulative Zeljeznickog prometa u Federaciji BiH sa standardima EU je
neophodan radi ostvarivanja sljedecih ciljeva:

¢ Rekonstrukcije zeljeznickih preduzeca u skladu sa Direktivom Evropske unije 2012/34

e Osiguranja tehnitkog unapriedenja i integracije ZFBiH u jedinstveni evropski Zeljeznigki

FBiH sistem

e Omogucavanja jedinstvenog evropskog zeljezni¢kog sistema u skladu sa direktivama
Evropske unije kroz osiguranje pristupa drugim Zeljeznicama u srednjoro€nom roku i
pripremu otvaranja zeljezni¢kog trziSta nakon $to se BiH pridruzi Evropskoj uniji

e Kreiranja sistema stabilnog finansiranja za odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture

Takvi ciljevi mogu biti postignuti kroz sljedece akcije u srednjoro€nom roku:
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Administrativni

nivo Opis
¢ Uvodenje akciza na gorivo ili cigarete za potrebe finansiranja odrzavanja zeljeznica
e Potpuna primjena zakona o finansiranju zZeljezni¢ke infrastrukture kroz alokaciju ukupnih
troSkova odrzavanja iz budzeta
e Usvajanje direktiva Evropske unije o interoperabilnosti i sigurnosti
o Definiranje scenarija za priblizavanje postojec¢e regulative FBiH direktivama Evropske unije i
regulativi pristupa zeljezniCkom trzistu
e Definiranje dugoro€nih scenarija za otvaranje zeljeznickog trzista
Reguliranje ZeljezniCkog prometa je djelimiéno usaglaSeno sa regulativom, standardima i
praksama Evropske unije, ali daljnja harmonizacija je neophodna. Ciljevi pripreme Zeljezni¢kog
_ sektora za pristupanje trziStu Evropske unije i uspostavljanju odrzivog sistema finansiranja za
Republika Zeljeznice se mogu postici kroz sliedece akcije:
Srpska

e Definiranje modela finansiranja zeljeznicke infrastrukture
e Finaliziranje separacije ZeljezniCke infrastrukture i prometnih operacija

e  Priblizavanje regulative Republike Srpske regulativi Evropske unije

Bréko distrikt

Zeljeznika mreza u Bréko distriktu je predmet drzavne nadleznosti Zeljezniékog regulatornog
odbora BiH, a Zeljezni¢kim uslugama upravljaju i ZRS i ZFBiH. Stoga Bréko distrikt sa entitetima
dijeli iste ciljeve i akcije koje treba provesti u sektoru reguliranja Zeljeznica.
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2.4 Unutras$niji plovni putevi

Uzimajuci u obzir morfoloSke i hidroloSke karakteristike vodotoka u BiH, kao i mogucnosti i potrebe za razvoj rije¢nog
prometa, potrebno je odvojeno posmatrati rijeku Savu a odvojeno ostale rijeke — pritoke Save: rijeke Unu sa Sanom,
Vrbas, Bosnu i Drinu. | Drina i Una su plovne rijeke u duZini od oko 15 km od njihovog usc¢a u rijeku Savu.

Rijeka Sava, kao grani¢ni plovni put, zasluZuje posebnu paznju jer je vrijedan ekonomski potencijal, posebno u pogledu
plovidbe i osiguranja uvjeta za ekonomski promet roba.

Na rijeci Savi uspostavljen je medunarodni rezim plovidbe te je nadleZznost nad prometom podijeljena na:

e  Ministarstvo komunikacija i prometa BiH — nadlezno za medunarodni promet;

e Federalno ministarstvo prometa i komunikacija — nadlezno za infrastrukturu;

e Ministarstvo saobracaja i veza RS — nadlezno za infrastrukturu;

e  Prometni odjel u Bréko distriktu — nadlezan za infrastrukturu.

Sto se tie plovidbi, ured koji upravlja lukom u Bréko distriktu odrzava registar brodova/plovila. U uredu je registrirano
18 plovila unutrasnje plovidbe s motornim pogonom, Sest teretnjaka, tri trajekta i tri plutaju¢e strukture. Jedinica lokalne
samouprave vodi registar brodova, te je duzna izvjeStavati o broju registriranih brodova Ministarstvu saobracaja i veza
Republike Srpske svake godine do 30. januara.
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Rijeka Sava

Mrezom unutra$njih plovnih puteva u Republici Srpskoj upravlja Ministarstvo saobracaja i veza Republike Srpske.

LEGENDA:

FEDERACUA
‘BOSNE [ HERCEGOVINE

[ﬁjL) l Inner waterway

Port

Dock

Mapa 17
Prometna infrastruktura u vodama Republike Srpske

Prije 1990. godine, rijeka Sava, glavna pritoka Dunava, imala je znac¢ajnu ulogu u regionalnoj prometnoj mrezi. Plovidba
je bila formalno moguca od u$éa Save u Dunav u Beogradu, uzvodno do Rugvice u Hrvatskoj, u ukupnoj duzini od 683
rijena kilometra (rkm). Tokom 1990. ukupna koliina tereta prevezenog rijekom Savom je bila 5,2 miliona tona,
uglavnom rasutog tereta. Danas je rijeka Sava kategorizirana kao plovni put, ¢ine¢i granicu izmedu BiH i Srbije u duzini
od 33 rkm, te izmedu BiH i Hrvatske u duzini od 305 rkm. Srbiji pripada 178 rkm, a Hrvatskoj 79 rkm (sve do Siska).

Nakon 1990. ekonomski potencijal rije¢nog prometa rijekom Savom je ograni¢en postoje¢im stanjem infrastrukture.
Odnosno, nakon regionalnih sukoba 90-ih godina, Sava i njena luka ostale su znac¢ajno oStecene, a rije€na obala je
minirana na mnogim podru¢jima. Pored toga, od okon€anja sukoba, Sava se zanemarivala, uz malo ili nimalo
odrzavanja i investicija, pa je sve donedavno godiSnja koli¢ina prometa bila veoma skromna, s ne$to manje od 250.000
tona na cijelom plovnom putu u 2012. Razlog tako skromnog prometa je ograni¢ena plovnost tokom godine, te u vezi s
tim nepouzdanost prijema i otpreme robe dobrim dijelom godine.

Potrebno je napomenuti da je rijeka Sava pripadala klasi IV plovnosti od u§¢a u Dunav uzvodno prema Luci Bréko (rkm
234), od Br¢kog do Broda (rkm 356) Klasi Il i Klasi Il uzvodno do Rugvice u Hrvatskoj (rkm 653). Klasa Il znaéi da je

rijeka plovna za brodove/plovila do 650 tona, Klasa Ill — do 1.000 tona, a Klasa IV do 1.500 tona i gaza 2,5 m. Ova

klasifikacija je u skladu sa Evropskim sporazumom u vezi sa prometom na unutradnjim vodama od medunarodnog
v 9

znacaja.

Potencijal rijeke Save nije iskoriSten u punom kapacitetu zbog otezanog prometa uslijed loSih plovidbenih uvjeta, niskog
vodostaja rijeke Save, pri ¢emu su izrazene prepreke u plovnom putu (pli¢aci). Postoje tri kriti€ne dionice: lokacija Naki¢
Kula, rkm 209+000 do 212+000, lokacija Savulja, rkm 310+000 do 311+000 (FBiH) i lokacija Jaruge - Novi Grad (FBiH),
rkm 326 - rkm 329. Protok vode Savom znacajno fluktuira $to rezultira velikim varijacijama nivoa vode i dubine rijeke
tokom godine. Veliko stvaranje nanosa u nekim dijelovima, uz nedovoljno odrzavanje korita rijeke, dovodi do smanjenja
Sirine i dubine plovnog puta. To rezultira time da uvjeti za plovidbu Savom mogu biti dosta te$ki tokom velikog dijela
godine.

® Evropski Sporazum o glavnim rijeénim plovnim putevima od medunarodnog znaéaja (AGN), Zeneva, 1996., Ekonomska komisija
Ujedinjenih naroda za Evropu
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Nepovoljni uvjeti proistjecu iz:
e ograni¢enja gaza tokom perioda niskih voda (broj plovnih dana se smanjuje na ispod 200 u nekim mjestima,
a dalje uzvodno i manje),
e ograni¢ene Sirine i dubine plovnog puta,
e 0oStrih krivina na rijeci koji ograni¢avaju duZinu i Sirinu plovila i konvoja,
e ograni¢enja visine ispod mostova za vrijeme visokih vodostaja,
e nepostojanja rije¢nog informacionog sistema za plovila,
e postojanja potopljenih plovila i neeksplodiranih naprava.

S obzirom da su plovne i obalne oznake uniStene ili su bile u veoma loSem stanju, izvrSena je obnova sistema
obiljezavanja rijeke. Obnova sistema obiljezavanja izvr§ena je u periodu od 2009. do 2010. godine, a finansirali su je
zajednickim sredstvima Ministarstvo saobracaja i veza RS, Federalno ministarstvo prometa i komunikacija, Bréko distrikt
i Ministarstvo komunikacija i prometa BiH.

U skladu sa potpisanim Sporazumom iz 2002. godine, teZilo se aktivnostima obnove i modernizacije plovnog puta rijeke
Save, koji podrazumijeva uredenje plovnog puta i odredivanje regulacijske linije rijeke Save od Racinovaca (Brcko) do
Siska. Shodno tome, plovni put ¢e biti doveden u Va klasu plovnosti na dionici od Brékog do Beograda, odnosno, IV
klasu na dionici od Brékog do Siska. Dovodenjem plovnog puta na viSu klasu plovnosti omogucila bi se sigurna
plovidba, a samim tim i povecao prijevoz putnika i roba.

§ == - o \ Danube
: s - NoviSad _

Sisak
Shavonski Brod

7 Samac
Una

Sremska Mitrovica A ¢ Belgrade

Bosanski Brod

& p
\:(\\ ‘{‘Oﬁ‘\\ Breko Sabac
O
_O Doboj
Banja Luka o : \
Mapa 18
Rijeka Sava

Ukupna duzina unutrasnjeg plovnog puta Rijeke Save (Hrvatska/ Srbija/ BiH): Beograd - Sisak je 593 km. Prije raspada
bivSe Jugoslavije, plovidba na Savi je bila moguc¢a od us¢a Dunava do Galdova i Rugvice u duzini od 683 rkm. Rijeka
Sava u BiH teCe u duzini od 332,4 rijecna kilometra (rkm).

Bosanski dio rijeke te¢e od 175 rkm do 507,4 rkm kroz Federaciju Bosne i Hercegovine, Republiku Srpsku i Bréko
distrikt. Najveéi udio je u RS-u (61%), zatim u FBiH (32%), a preostalih 7% ili 24 km su pod odgovornos¢u Brcko
distrikta.
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Mapa 19
Dispozicija Luke Brcko na rijeci Savi

Izvor: Pacific Consultants International, 2008.

Jos uvijek postoje neki nepovoljni uvjeti za plovidbu, uzrokovani:
. Ograni¢enim dubinama u plovnom putu u dugim periodima
. Ograni¢enom Sirinom plovnog puta
. Ostrim krivinama koje ograni¢avaju duzinu i Sirinu plovila i konvoja
. Ograni¢enom visinom ispod mostova
. Nedovoljnom obiljezenosc¢u
. Potopljenim plovilima ili objektima

Medunarodna komisija za sliv rijeke Save (eng. International Sava River Basin Commission - ISRBC) primjenjuje dva
standarda za plovidbenost:
o Navigacija treba biti moguéa sa smanjenim gazom 95% vremena
e Navigacija sa maksimalnim gazom mora biti moguca 65% vremena
e Svjetska banka je trenutno u procesu pripreme projekta za obnovu plovnog puta na rijeci Savi koji ima za cilj
poboljanje plovnosti rijeke Save za prijevoznike
e Plovila za poboljSanje sigurnosti i rada plovila u plovhom putu, a za jacanje upravljanja i poslovanja u lukama

143

87 a7

Ukupno dana

Il Dani 365

I Plovni dani 150

Radni dani 115
Grafikon 26

Plovni dani na rijeci Savi po kvartalima 2009.
Izvor: PPIF i MTBS, 2009.
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Grafikon 27
Historijski pregled i prognoza plovnih dana (2009.-2013. i prognoza 2013.-2030.)
Izvor: PPIF i MTBS, 2009.

Prilog 1 uz wB6™, dogovoren na Bec¢kom samitu, razvijen je na osnovu unaprijed definiranih projekata:
e Studije i radovi za rehabilitaciju plovnog puta rijeke Save (Sisak — Bréko — Beograd)
e Radovi za razminiranje desne obale rijeke Save od usc¢a rijeke Drine do us¢a rijeke Une

1%Be&ki samit za zapadni Balkan 2015. - Prilog 1 “Povezivanje”.
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2.4.1  Unutrasnje luke

Glavne luke u BiH su Bréko, Samac i Brod (dok naftne rafinerije).

2411 LukaBréko

* Od 2004. luka posluje pod nazivom Javno preduzeée Luka Bréko kao luka za javne usluge. Sva imovina je u
javnom vlasnistvu.

« JP Luka Brcko obavlja ulogu lu¢kog operatora (operacije pretovara tereta).
* Luka je dobila medunarodni status u septembru 2006. godine.

« Upravni odbor JP Luka Brcko funkcionira kao Lu¢ka uprava. Medutim, nema mandat da odlu€uje o razvoju luke,
ulaganjima u luku ili operacijama luke i strateSkom planu. Za sada je taj mandat povjeren Vladi Brcko distrikta.

« JP Luka Brcko ima sljedecée poslovne jedinice:
- Utovar i istovar
- lznajmljivanje
- Skladi$ni kapaciteti (skladiStenje)
- Usluge carinskog terminala

» Danas prihod JP Luka Bréko uglavnom zavisi od carinskog terminala koji, ustvari, ima vrlo malo veze sa njenom
osnovnom aktivno$¢u. (U skladu sa Sporazumom izmedu Uprave za indirektno oporezivanje i Distrikta, JP Luka
Brc¢ko je duzna da pruza usluge carinskom terminalu).

Luka Bréko se nalazi u sjeveroisto€nom dijelu BiH, na desnoj strani plovnog puta rijeke Save. Klasa IV plovnosti, sa
prosjec¢nom plovno$c¢u od 260 dana godi$nje, i gravitacijsko ekonomsko podrucje odredili su vaznost ove luke u odnosu
na uzvodna pristaniSta. Moguénost otpreme robe preko Luke Bréko: omoguéeno je da se uspostavi direktna isporuka
dobara od rijeke Save do luka Podunavlja u zapadnoj i isto€noj Evropi, kao i luke na Sjevernom i Crnom moru.

Udaljenost prema vidu prometa (km)
Polaziste / Odrediste =
358 265 240

Brcéko - Sisak

Bréko - Slavonski Brod 140 105 90
Brcko - Beograd 226 213 168
Bréko - Smederevo 281 292 239
Bréko - Prahovo 537 562 438
Bréko - Novi Sad 310 189 158
Bréko - Vukovar 388 86 75
Bréko - Osijek 457 104 99
Brcéko - Apatin 457 158 121
Br¢ko - Senta 369 238 270
Br&ko - Zenica - 253 164
Brcéko - Sarajevo - 337 194

Tabela 10
Udaljenost Luke Br¢ko prema razli¢itim vidovima prometa
Izvor: Luka Bréko, 2005. Japanese Grant Aid request

Luka Bréko moze imati centralnu ulogu u povezanosti sa kopnenim vidovima prometa (cestovni, Zeljeznicki) i bitna je
tranzitna tacka za robne tokove za potrebe teSke industrije u BiH. Sa evropskom Zeljeznickom mrezom je povezana
prugom Tuzla - Vinkovci (dozvoljeno osovinsko optere¢enje 18 t). U blizini Luke je magistralni put M14.1. Dobra
povezanost kopnenim prometnicama pruza mogucnost za uspostavljanje tranzitnih robnih tokova, kao i tokova Cije je
odrediste u uzem gravitacionom podrucju Luke Bréko.

Cak je i vecina Zeljeznica duza od cestovnih konekcija sa Lukom Bréko. Zbog o&ekivanog zagudenja na cestama,

Zeljeznica moze postati primarna veza sa Lukom Br&ko. Prijevoznici su nedavno procijenili da se obnovom prometa na
rijeci Savi mogu prevesti milione tona tereta kroz Luku Bréko, ve¢inom uglja i ¢elika za izvoz iz BiH.

! Regionalna jedinica Ministarstva saobra¢aja i veza Republike Srpske je Ured za Bréko koji se nalazi u Bréko distriktu
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Investicioni plan Luke Bréko

Program razvoja za period od 2007. do 2016. planiranih kapitalnih investicija za revitalizaciju Luke predvidio je hitne
popravke za poboljSanje kapaciteta za upravljanje i performanse te operativnih aktivnosti: utovar i istovar u Luci.
Ulaganja u infrastrukturu i opremu su neophodna kako bi se ispunili ciljevi koji se odnose na unapredenje rada Luke i
povecanje prometnih tokova.

Revidirani plan investicija uraden od strane PPIF-a i MTBS-a (2009.) predlozio je optimizaciju potrebnih investicija
(Grafikon 28).

4,620
——m{20eT "
B 200
300
Porialna Lokomotiva Lucki Dwostruki Bager Ukupno
dizalica bokser lijevak za
punjenje
Grafikon 28

PredlozZeni investicioni projekti — dugoro€ni (u hiljadama KM)
Izvor: PPIF i MTBS, 2009.

Planiranje investicija je u vezi sa razvojem nivoa prometa i sastoji se od kratkoro¢nih ulaganja, koja bi se bavila
pitanjima od kljuénog znacaja za rad Luke i lu€kih kapaciteta, i dugoro€nih investicija, koje bi stvorile dodatni kapacitet
Luke.

+  Kapacitet nakon hitnih investicija ~ 430.000 tona godi$nje
+  Kapacitet nakon dugorocnih investicija ~ 720.000 tona godisSnje

Program obnove i razvoja za plovidbu rijekom Savom ukljuCuje sljedece projekte i projektne aktivnosti:
A. Sanacija i modernizacija plovnog puta rijeke Save
B. Implementacija Rije€¢nog informacionog sistema (RIS) za plovni put rijeke Save
C. Razvoj luéke infrastrukture
D. Razvoj domacih operatora za navigaciju i odrzavanje plovnih puteva

E. Zakonski okvir i institucionalni razvoj u sektoru unutrasnje plovidbe

Luka Br&ko bi mogla igrati kljuénu ulogu u omogucavanju povezanosti sa kopnenim vidovima prometa (cestovni,
ZeljeznicCki) i predstavlja bitnu tranzitnu tacku za teretni promet za potrebe teSke industrije u BiH. Uz o&ekivani porast
obima tereta nakon obnove, Luka ¢e imati zna€ajan pozitivan utjecaj na regionalni ekonomski rast.

Razvoj infrastrukture Luke Bréko

Studija o reformi sistema upravijanja Luke Brcko iz 2009. godine (narucitelj Brcko distrikt BiH) daje prikaz
institucionalnog okvira i predlaze alternative za upravljacke strukture i modele vlasnicke strukture za Luku Bréko u formi
javno-privatnog partnerstva. Modernizacija predvida: rekonstrukciju lu¢kog pristanista, Zeljeznicki prilaz glavnoj pruzi i
nabavku moderne luc¢ke opreme. Planirane su investicije iz kredita Svjetske banke (10 miliona USD).
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Grafikon 29

Prioritetna lista projekata unutrasnjih plovnih puteva — ukupni troSkovi, MAP 2014. (u milionima EUR)
Izvor: SEETO, 2013. SEETO Sveobuhvatni plan razvoja mreze 2014, MAP 2014.-2018.

Planirane investicije:

— Sanacija korita u cilju prosirenja moguc¢nosti koristenja plovila klase 1V (kapaciteta 1.000-1.500 tona), uzvodno od
Br¢kog

— Uspostavljanje rije€nog informacionog sistema (RIS)
— Radovi deminiranja

— Rekonstrukcija i izgradnja infrastrukturnih kapaciteta u Luci Bréko, uklju€ujuci i Zeljezni¢ku vezu u gradskom
podrucju Brékog

Prilog 1 uz WB6™, dogovoren na Bec¢kom samitu, razvijen je na osnovu unaprijed definiranih projekata "Rekonstrukcija i
dogradnja funkcionalnih objekata u Luci Bréko."

2.41.2 Luka Samac

AD RTC Luka Samac osnovana je 1979. godine. Osnovna djelatnost je pretovar i promet roba. Luku Samac je 2006.
godine privatiziralo preduze¢a Balkan Steel (65%). Luka ima obavezu izvjeStavati Ministarstvo saobracaja i veza
Republike Srpske o svom radu, sa kojim ima saradnju na zavidnom nivou. Nakon privatizacije pocCelo se sa
obnavljanjem ratom oS$teéenih pretovarnih kapaciteta Luke radi pretovara raznih vrsta tereta: jedinica teSkog tereta
(teSki komadni teret), kontejnera, uvreéane i rasute robe.

Prilikom rekonstrukcije Luke uradeno je sljedece:
- popravljena operativna obala duzine 311 m, Sirine 14,5 m za teske terete
- popravljena operativna obala u duZini od 150 m
- otvoreno skladiste - plato luke povrsine 30.000 m?
- zatvoreno skladiste povrSine 3.600 m?
- popravljene dvije trafostanice 10/0,4 kV i 630 kV
- asfaltiran pristupni put duzine 560 m
- industrijski Zeljezni¢ki kolosijek (duZine 1.630 m) povezan sa Zeljezniékom stanicom Samac
- rekonstruiran je odbrambeni nasip pored rijeke Save za odbranu grada od poplava
- izgraden je nasip oko buduéeg lu¢kog bazena, za luku bazenskog tipa
- izgradena je ograda oko preduzeca

Luka Samac ima dobar poloZaj u odnosu na blizinu planirane autoceste Koridora Vc, kao i Zeljezni¢ke pruge Samac -
Doboj - Zenica - Tuzla - Sarajevo - Mostar - Luka Plo¢e u Hrvatskoj na Jadranskom moru.

Na prostorima svojih skladista i dokova, Luka Samac raspolaze sa sliedeéom opremom za pretovar i uskladi$tenje
raznih vrsta tereta:

e |ucki kranovi koji podiZu teret do 5 tona

’Be&ki samit za Zapadni Balkan 2015 - Prilog 1 “Povezivanje”.
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e 1 kran koji podiZe teret do 150 tona

e 1 kran koji podize teret do 35 tona

e zatvoreno skladiste od 3.600 m?

e skladiste na otvorenom prostoru 30.000 m?

Luka Samac nije bila aktivna 15 godina. U februaru 2006. godine uplovio je brod iz Ukrajine sa komadnom robom veéih
gabarita za Unis fabriku cijevi iz Dervente. Ovim je probijena barijera o plovnosti rijeke Save do Samca i time stvoren
preduvjet za poCetak aktivnosti na revitalizaciji ove znacajne rijecne luke.

Osnovne usluge koje Luka Samac treba da pruza i od kojih treba ostvarivati prihod u narednom periodu su:
e usluge pretovara tereta (komadnog, kontejnerskog, uvrecanog i rasutog)
e usluge vezivanja broda
e iznajmljivanje carinskog skladista
e iznajmljivanje javnog skladista

Océekivani efekti u prodaji u Luci Samac

Geografski poloZaj Luke Samac je takav da predstavija najblizu lokaciju za koristenje rijeénog prometa u obavljanju
uvozno-izvoznih poslova privrednim subjektima regiona srednje i sjeverozapadne BiH prema podunavskim zemljama
(Njemacka, Austrija, Slovacka, Madarska, Hrvatska, Srbija, Crna Gora, Bugarska, Rumunija i Ukrajina).

Geografski gledano, usluge Luke Samac primarno bi trebala koristiti preduzeéa sa $ireg regiona Banje Luke, Prijedora,
Doboja, Bihaéa, Sarajeva i Zenice. U prilog njihovom poslovanju ide postojanje Zeljeznitkog pravca Samac - Sarajevo -
Plo€e na Jadranskoj obali, kao i razvijena putna mreza.

Najblize konkurentne luke su u Brékom (BiH) na rijeci Savi i Vukovaru (Hrvatska) na Dunavu. Ostale blize luke su u
Beogradu i Panéevu (Srbija) na Dunavu, iz kojih roba iz Srbije ide prema bh. trzi$tu. Modernizacijom Luke Samac, gore
pomenute luke Ce izgubiti na znacaju za transporte namijenjene BiH.

Ciljni kupci su direktni proizvodaci, kao i veletrgovci koji se bave distribucijom razli¢itih vrsta roba.
U prvoj godini planirana struktura prodaje je:

. 47% od vezivanja plovila i usluga pretovara razli€itih vrsta roba

. 53% od usluga carinskog i javnog skladistenja™

Kasnije ¢e se u skladu sa razvojem usluga pretovara javiti tendencija porasta u¢e$¢a prihoda od ovih usluga. Prema
projekciji u poslovnom planu, prihodi od usluga, pretovara i vezanja plovila u¢estvuju sa 55% od ukupnih prihoda.

2.4.1.3 Brod - rafinerija nafte

Rafinerija nafte u Brodu

U Rafineriju nafte Brod se uvoze naftni derivati - sirovine, a izvoze naftni derivati - platformat u Ukrajinu, Rumuniju,
Srbiju itd. Rafinerija nafte Brod je u 2012. godini imala koli€inu pretovarene robe u iznosu od cca 14.544.334 tone, u
2013. godini cca 24.724.591 tona, u 2014. godini cca 40.347.990 tona i u 2015. godini cca 17.634.252 tona.

Rafinerija nafte u Brodu ima pristaniSte za brodove i pretakanje nafte i naftnih derivata.

'3 Ministarstvo prometa i komunikacija BiH; Informacije o Luci Samac
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2.4.2  Usluge

U skladu sa Okvirnim sporazumom, rijeka Sava i njene pritoke su otvorene za medunarodnu plovidbu. Rijeka Sava je

pozicionirana u centralnom dijelu glavne prometne mreze za jugoistoénu Evropu i mogla bi da upotpunjuje cestovne i
Zeljeznicke koridore, kao i evropski plovni koridor s fokusom na rijeku Dunav.

Corridor Vb (railway)

Lubljana Rhine - Main - Danub Corridor Xb (road)

Corridor X (road) Corridor X (railway)

Brezice
. Slavonski Sremska
River Sava Brod Mitrovica River Danube
Corridor Vb (railway’ > E
Corridor Vb (road) Gradiska rcko Sabac Beograd Other
(Ports)
E-661  ,
‘ & Doboj l
River (port) &5 = W
Maritime
)Saraj corridor
/ 2Zvornik

: ) Split Corridor V¢ (railwa

. Corridor Vc (road)
l ) Ploce (Port)
Maritime
corridor
Maritime

corridor

Maritime
corridor

Mapa 20

Intermodalna mreZa prometnog sistema glavnog puta rijeke Save ™

Godi$niji protok u lukama Samac i Breko je prikazan na Grafikonu 30. Iz njega se vidi da je obim pretovara u Luci Bréko

udvostru¢en od 2008. do 2012. i zadrZao se na iznosu od 100.000 tona u godinama 2014. i 2015., dok postoji negativan
trend u obimu pretovara u Luci Samac.

I
'ﬂ
17

2005 2008 2007 2008 2008 200 2001

2012 2013 2013 2014 2015
-V}

I Luka Briko — kolidina utovara

M Luks Samac

[ Ukupno

Grafikon 30
Godisnji protok u lukama Bréko i Samac (u hiljadama tona)
Izvor: Luka Br¢ko, saopéenja za javnost koja je izdala Lu¢ka uprava

“1zvor: Rehabilitacija i razvoj plovidbe na rijeci Savi sa komentarima Ministarstva saobraéaja i veza Republike Srpske
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2005 2008 2007 2008 2009 2040 2011 2012 203 2013 2014 2015
(-

M Luks Samac — Pretovar robe =a i na brodove
M Luk= Samac — Pretovar robe =a i na VEGONE
Grafikon 31

Godisniji protok u Luci Samac (u hiljadama tona)
Izvor: Luka Samac, saopcenja za javnost koja je izdala Lu¢ka uprava

Na sljede¢em grafikonu15 prikazan je buduci rije¢ni promet, kumulativno po rije¢noj dionici (2027. godina po priviednom
scenariju, predvidajuci 10% dodatnog tereta).

4 N )

Scenario Scenario
Sporog rasta Srodnjeg rasta

Scenario
Visokog rasta

\2«:112 2017 2022 2u2i/ sz 2017 2022 znzi/ sz 2017 2022 2D2i/

Legenda
[ sissk [ Bosanski Brod [ Eréko [ S=bac - industrija
[ slavonskiBrod [l Semac [ Sremska Mitrovics I S=zbac - medunarodni

Grafikon 32
Tri scenarija za bududi rije€ni promet, kumulativno po rije¢noj dionici

2.4.3 Tehnologija

Na plovnom putu rijeke Save uvodi se Rije¢ni informacioni sistem.

¥1zvor: Studija izvodljivosti i projektna dokumentacija za obnovu i razvoj prometa i plovidbe na plovnom putu rijeke Save, lzvr3ni
rezime, septembar 2008.
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244 Regulativa

24.4.1 Drzavni nivo

Institucije

Unutar Ministarstva komunikacija i prometa BiH nalazi se Sektor za promet sa Odsjekom za zraéni, vodni i

cjevovodni promet i Sektor za prometnu infrastrukturu, pripremu i implementaciju projekata sa Odsjekom za ceste,

zeljeznice, plovne puteve, luke i cjevovode, te Jedinica za implementaciju projekata (PIU). Kljuéne uloge MKP BiH u

ovom trenutku su:

- lzrada zakona i drugih pravnih akata za vodni promet, ukljuuju¢i i medunarodne sporazume (bilateralne i
multilateralne)

- Pracenje stanja i provodenje medunarodnih konvencija i sporazuma koji se odnose na vodeni promet

- Praéenje medunarodnih i meduentitetskih vodenih prometa

- Ucesc¢e u relevantnim medunarodnim organizacijama (IMO, REMPEC, EMSA, Medunarodna komisija za sliv rijeke
Save, Dunavska komisija itd.)

- UceSc¢e u razvoju politike u koordinaciji sa dva entiteta i Br¢ko distriktom

Medunarodna komisija za sliv rijeke Save ili krace Savska komisija je medunarodna organizacija sa stalnim
sekretarijatom u Zagrebu, Hrvatska. Savska komisija je osnovana u svrhu provodenja Okvirnog sporazuma o slivu rijeke
Save, odnosno osiguravanja saradnje drzava potpisnica Okvirnog sporazuma za ostvarivanje sliede¢ih ciljeva:
uspostavljanje medunarodnog rezima plovidbe na rijeci Savi, uspostavljanje odrzivog upravljanja vodama i
preduzimanje mjera za spre€avanije ili ograni¢avanje opasnosti. Odluke Savske komisije nisu obavezujuceg karaktera.

Zakonodavstvo

e Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne i Hercegovine (februar 2003.) definira sljedece
odgovornosti Ministarstva komunikacija i prometa BiH koje se odnose na unutrasnje plovne puteve:
- Politika i reguliranje medunarodnih i meduentitetskih komunikacionih uredaja
- Medunarodni i meduentitetski promet i infrastruktura
- Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskin komunikacija i
prometa
- Odnosi sa medunarodnim organizacijama iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i prometa
- Priprema i izrada strateskih i planskih dokumenata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija,
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija
e Okvirni sporazum o slivu rijeke Save (decembar 2002.) je multilateralni sporazum izmedu Bosne i Hercegovine,
Slovenije, Hrvatske i Srbije (ranije SRJ kao potpisnik) koji ima medunarodni pravni kapacitet a koji je uspostavila
Medunarodna komisija za sliv rijeke Save kako bi se omogucéilo donosenje odluka o uvjetima za sigurnu plovidbu,
finansiranje, izgradnju i odrzavanje plovnih puteva sliva rijeke Save, kao i o drugim pitanjima vezanim za
implementaciju Sporazuma. Sporazum je imao za cilj stvoriti uvjete za medunarodnu plovidbu duz rijeke Save i njene
plovne pritoke, uspostaviti odrzivo upravljanje vodama sliva i preduzeti mjere za sprjeCavanje/ ograni€avanje
opasnosti, poplave i sli€cno. Sporazum je zasnovan na Direktivi EU 2000/60 /EC (Okvirna direktiva EU o vodama).

Glavna regulatorna pitanja:

- Uskladivanje odvojenih zakona za vode na drzavnom nivou koje su donijela dva entiteta i Br¢ko distrikt za dionice
rijeke Save u okviru svojih granica, obzirom da se rijeka Sava smatra medunarodnim unutrasnjim plovnim putem

- Utvrdivanje odgovornosti i koordinacije izmedu drzave, entiteta i Br¢ko distrikta za prometovanje na plovnom putu
koje je donijela Komisija za rijeku Savu koju su osnovale Cetiri zemlje (BiH, Srbija, Hrvatska i Slovenija)

- Jacanje mehanizama koordinacije izmedu drzave i entiteta prilikom izrade zakona i osiguranje provodenja pristupa
"ogledanja”

- Osiguravanje da podzakonski akati i aplikacije uredbi koje su usvojili entiteti slijede slicne procedure

- Razgrani¢avanje nadleznosti izmedu drzave i entiteta u regulaciji ukljucivanja privatnog sektora, posebno kada se
koristi javno-privatno partnerstvo u finansiranju razvoja infrastrukture i izbjegavanja finansiranja obaveza preko
entiteta

Usvajanje Zakona o pomorskim i unutrasnjim plovnim putevima u BiH (Nacrt je u toku od 2005. godine) ¢e biti prvi
kljuéni korak u rjeSavanju nedoumica i uskladivanja sa direktivama i pravhom ste¢evinom EU, narocito kada je rije€ o
slobodi formiranja cijena, uvjetima sabotaze, pravilima za pristup profesiji i stjecanju certifikata za zapovjednika plovila,
kao i tehni¢ko-sigurnosnim uvjetima.
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2442 FBiH

Institucije

Federalno ministarstvo prometa i komunikacija (FMPiK) ukljuCuje Sektor Zeljeznica, plovnih puteva i kombiniranog
prometa.

Uloge FMPIK su sljedece:
- lzrada zakona i drugih pravnih akata za vodeni promet
- Upravljanje i pracenje provodenja zakona u vezi sa odgovornostima u skladu sa postoje¢im zakonodavstvom
- UceS¢e u koordinaciji realizacije projekata s medunarodnim i meduentitetskih znacajem (rijeka Sava)
- lzrada strateskih planskih dokumenata i infrastrukturnih projekata koji se odnose na vodeni promet

Lucke kapetanije Neum i Ostrozac (FBiH): Neum se nalazi na priobalju i ima samo marinu; Ostrozac se nalazi na
rijeci Neretvi i namijenjen je samo za brodove unutrasnje plovidbe.

Zakonodavstvo

- Zakon o federalnim ministarstvima i drugim tijelima uprave FBiH (2002.) definira sljede¢e odgovornosti FMPiK
relevantne za unutradnje plovne puteve: administrativni i struéni rad za pomorski promet i unutradnje plovne puteve
te njihovu sigurnost i inspekcije. Ove odgovornosti ne ukljuuju medunarodni i meduentitetski promet i
infrastrukturu.

- Zakon o unutrasnjoj i pomorskoj plovidbi FBiH (decembar 2005.) definira sljede¢e odgovornosti vliasti u FBiH:
uvjeti za plovidbu, sigurnost plovidbe, upravljanje plovilima, lucke infrastrukture i uredi, uvjeti za prijevoz putnika i
promet robe i odredbe za inspekcije.
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2.4.43 Republika Srpska

Institucije

Regulatorno tijelo koje upravlja mrezom vodnih puteva na teritoriji Republike Srpske je Ministarstvo saobracaja i veza
RS.

Ministarstvo je podijeljeno na tri organizacione jedinice: Sektor za promet i puteve, Sektor za Zeljeznice, vodeni put i
zraCni promet, Sektor za postanski promet, telekomunikacije i evropske integracije.

Izmedu ostalog, Sektor za Zeljeznice, vodeni put i zraéni promet obavlja administrativno-tehni¢ke poslove u vezi sa
prometom na rijekama i jezerima, sigurno$¢u prometa na rijekama i jezerima, regulacijom vodotoka, registracijom
brodova, infrastrukturom plovnih puteva (luke, pristanista, tovarni prostor itd.), izdavanjem potvrde o sposobnosti za
voznju brodom, prometnim dozvolama za pristajanje brodova, kombiniranim prometom i uslugama pretovara,
koordinacijom prometnog zakonodavstva u skladu sa pravilima Evropske unije, predlaganjem zakona i donoSenjem
podzakonskih akata iz oblasti prometa, koordinacijom pripreme dugorocnih i srednjoro€nih planskih dokumenata,
razvojem strateskih infrastrukturnih projekata i investicionih programa u oblasti prometa itd.

Za teritoriji RS vazi Zakon o unutrasnjoj plovidbi Republike Srpske ("Sluzbeni glasnik RS", br. 58/2001). Zakon ureduje
koristenje unutrasnjih voda i obala za plovidbu, sigurnost plovidbe na unutrasnjim vodama, identifikaciju i upis plovila,
postupak upisa i brisanja brodova, obligacione odnose koji se odnose na brodove, prometne i plovidbene poslove,
plovidbene nezgode itd.

Kapetanija pristanista u Bréko distriktu je nadlezna za:

- inspekcijske poslove sigurnosti plovidbe

- nadzor plovidbe plovnih objekata i postavljanje i premjesStanje plutajucih objekata

- nadzor ispravnog funkcioniranja objekata sigurnosti plovidbe

- traganje i spaSavanje lica i stvari na unutrasnjim vodama

- hidrolosko osiguravanje plovidbe na unutrasnjim vodama

- nadzor unutrasnjih voda u cilju spre€avanja zagadivanja voda opasnim i drugim Stetnim materijama sa objekata

- vodenje upisa i brisanja plovnih i plutajucih objekata

- izdavanje brodskih isprava i knjiga koje u skladu sa Zakonom o unutrasnjoj plovidbi izdaje kapetanija

- utvrdivanje sposobnosti za plovidbu odredenih plovila i plutaju¢ih objekata

- utvrdivanje stru¢ne osposobljenosti za upravljanje odredenim plovilima i plutaju¢im objektima

- odrzavanje reda u lukama, pristanistima, zimovnicima, zimskim skloniS§tima, krajevima, marinama, skelskim
prilazima, kupalistima i ostalim dijelovima voda i obala unutrasnjih plovnih puteva

- tehniCke i druge upravne poslove sigurnosti plovidbe

- druge poslove koje odredi Ministarstvo saobracaja i veza Republike Srpske

Zakonodavstvo

- Zakon o ministarstvima RS (oktobar 2002.) definira sljede¢e odgovornosti Ministarstva saobrac¢aja i veza
Republike Srpske relevantne za unutrasnje plovne puteve: administrativni i struéni rad za pomorski promet i
unutrasnje plovne puteve te njegovu sigurnost, kao i upravljanje politikom koordinacije sve u skladu sa zakonima
RS-aiBiH.

- Zakon o unutrasnjoj i pomorskoj plovidbi RS (oktobar 2002.) definira sljedec¢e odgovornosti vlasti u Republici
Srpskoj: upravljanje unutrasnjim plovnim putevima, sigurnost plovidbe, upravljanje plovilima, lucke infrastrukture i
uredi, uvjeti za prijevoz putnika i promet robe, odredbe za nesrece.
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2444 Bréko distrikt

Institucije
- Vlada Bréko distrikta nema poseban odjel unutar Vlade koji bi imao klju¢ne uloge sli€éne onima u entitetima,
ali primjenjivim u Brcko distriktu.
- JP Luka Bréko upravlja lukom u Brékom, prvenstveno robom, sa obimom prometa koji je u stagnaciji tokom

proteklih godina.
- Javna uprava: inspekcije i druge odgovornosti date sadasnjim zakonodavstvom Distrikta.

- Multilateralna komisija Rijeke Save (BiH, Hrvatska, Slovenija i Srbija)

Zakonodavstvo
- Zakon o unutrasnjoj plovidbi RS
- Zakon o unutradnjoj plovidbi FBiH
- Zakon o unutra$njoj plovidbi BiH je joS uvijek u fazi izrade
- Zakon o unutrasnjoj i pomorskoj plovidbi u Bréko distriktu (juni 2008.) definira sliede¢e odgovornosti
vlasti Distrikta: uvjeti za plovidbu, sigurnost plovidbe, upravljanje plovilima, lu¢ke infrastrukture i uredi, uvjeti za
posadu, uvjeti za prijevoz putnika i promet robe, odredbe za inspekcije.

Glavna regulatorna pitanja
Odgovornost za regulaciju i upravljanje infrastrukturom plovnog puta rijeke Save je jo$ uvijek nedefinirana.

Vijece ministara Vlada Bréko Skupstina Breko Uredza Eksterna revizija
BiH Distrikta BiH distrikta BiH reviziju BD

Upravni odbor J.P.
,Luka Bréko" d.0.0.

|
|
|
|
|
L

Internarevizija

Direktor

Zamijenik Direktora Zamijenik direktora
73 tehnicke poslove za ekonomske,
pravne i opéte

Sef sektora za usluge Sef sektora za
irazvoj finansije, opste
poslove, marketing i

prodaju

Organizacions jecinicacoriavanye -Raéunovodstveni  finansijski poslovi
i poslovi
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-Poslovi ZNR, PPZ i ekologije

Grafikon 33
Organizaciona struktura Luke Brcko
Izvor: Luka Bréko
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Zakljucci

Rijeka Sava

e Unutrasnja plovidba od i ka lukama na rijeci Savi se treba kombinirati sa Zeljezni¢kim i cestovnim prometom u cilju
povezivanja industrijskih zona i uspostavljanja efikasnog lanca snabdijevanja. Ovo bi trebao biti klju¢ni faktor za
razvoj industrije (fabrika velikih kapaciteta) koji ¢e omoguciti ve¢u konkurentnost na svjetskom trzistu'®. U ovom
pogledu, rehabilitacija plovnog puta rijeke Save, u skladu sa SEETO planom, je klju¢na tema.

e (Odredivanje vrste i obima prijevoza robe duz rijeke Save.

Unutrasnje luke

U okviru op¢eg koncepta prostornog razvoja RS-a, op¢i ciljeve za razvoj unutrasnjih plovnih puteva su:

obnova i razvoj unutradnjih plovnih puteva
obnova i razvoj luka i pristanista
obnova i razvoj flote

podetne analize moguénosti formiranja intermodalnog prometa &vor Samac - Brod

Sto se tige infrastrukture u Bréko distriktu, potrebne su sljedece intervencije:

sanacija unutrasnje Luke Bréko

poboljSanje opreme za pretovar i utovar/istovar u Luci Bréko, u cilju proSirenja kapaciteta i uspostavljanja
intermodalnih terminala

Uklanjanje svih prepreka koje ograni¢avaju kapacitet ili performanse unutrasnje plovidbe
Povecanje sigurnosti na unutrasnjim plovnim putevima primjenom Rije€nog informacionog sistema (RIS)

Provodenje potrebnih radnji za realizaciju planirane izgradnje dvije nove luke (Brod i GradiSka) i 9 pristanista
(Prijedor, Novi Grad, Kozarska Dubica, Laktasi, Banja Luka, Modri¢a, Doboj, Bijeljina i Zvornik). Pretpostavlja
se da ¢e, u planskom periodu, unutrasnji plovni putevi biti najpogodniji, najsigurniji i najisplativiji nacin prometa
robe.

Preliminarna analiza i studija o povezanosti luka u Brodu i Samcu u jedinstveni intermodalni &vor povezan sa
panevropskim Koridorom Vc i X (u Hrvatskoj).

Koncept razvoja intermodalnog prometa u RS-u je u direktnoj vezi sa modernizacijom i razvojem Zzeljeznice,
unutrasnjih plovnih puteva i cestovnog prometa, kao i prometne mreze u Posavini iz Bijeljine na istoku do Banje
Luke na zapadu. Studija razvoja treba izvrSiti evaluaciju, izvodljivost i orijentaciju na formiranje robnih prometnih
centara.

Regulativa

Uskladivanje pravnih odnosa izmedu dviju zemalja na grani¢nom dijelu plovnog puta
Uskladivanje propisa u vezi sa unutradnjim plovnim putevima sa standardima EU

Aktivna saradnja Ministarstva saobrac¢aja i veza Republike Srpske sa susjednim zemljama u smislu
popunjavanja dokumentacije/studija potrebnih za pobolj$anje unutrasnje plovidbe

Sanacija plovnih puteva rijeke Save, koja podrazumijeva regulaciju plovnih puteva u Va klasu plovnosti, na
dionici Bréko - Beograd, odnosno, u klasi IV na dionici od Brékog do Siska

Potpisivanje javno-privatnog partnerstva izmedu Ministarstva saobracaja i veza Republike Srpske i Luke
Samac kako bi se stavili u funkciju svi kapaciteti Luke

Kreiranje novog zakona o internoj plovidbi RS-a

'® prostorni plan Federacije BiH za period 2008.-2028.
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2.5 Zra€ni promet

251 Infrastruktura

Postoje 4 glavna aerodroma: Sarajevo, Mostar, Banja Luka i Tuzla (Mapa 21).

e ST s &

Mapa 21
Glavni aerodromi u BiH

25.1.1  Medunarodni aerodrom Sarajevo

Glavni aerodrom u FBiH je Medunarodni aerodrom Sarajevo. Aerodrom se nalazi 6,1 km jugozapadno od Sarajeva.
Glavne karakteristike aerodroma su:

e Pista: ICAO kod: 4 D; duzina i Sirina: 2.600 m x 45 m; nadmorska visina: 511 m; PCN 60/F/C/X/T

e Maksimalan kapacitet putnika na godiSnjem nivou je 800.000

e Povrsina terminala: asfalt; LCN 60; 7 parking mjesta: za sljedece tipove aviona A320, 321, 319, B727, B737,
B757

e PovrSina terminala za komercijalne aktivnosti: bescarinske prodavnice, 4 restorana i kafi¢a; kiosk; posta; 3
bankomata; 11 aviokompanija; 12 agencija za iznajmljivanje automobila; 4 internet kioska.

e  Broj Saltera za prijavu: 12

e Brojizlaza: 5 (3+2 zratna mosta)

Pristup aerodromu cestom: dobar (15-20 minuta od centra Sarajeva). Planirane investicije (proSirivanje postojeéeg
terminala i prilaza aerodromu) se procjenjuju na 40 miliona eura.

Sljededi grafikoni prikazuju promet Medunarodnog aerodroma Sarajevo.
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Grafikon 34

Mjesecni trend putnickog prometa Medunarodnog aerodroma Sarajevo (hiljade putnika)
Izvor: BHANSA godisniji izvjeStaj 2014.-2015.
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Grafikon 35
Godisnji trend putni¢kog prometa Medunarodnog aerodroma Sarajevo (hiljade putnika)
Izvor: BHANSA godisniji izvjeStaj 2014.-2015.
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*Majprometniji dani = dani sa najvecim brojem operacija
Grafikon 36

Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesecnoj bazi — Medunarodni aerodrom Sarajevo (u hiljadama)
Izvor: BHANSA godisniji izvjeStaj 2014.-2015.
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*Majprometniji safi = sati sa najvetim brojem operacija

Grafikon 37

dec

Broj operacija tokom najprometnijih sati* na mjeseénoj osnovi — Medunarodni aerodrom Sarajevo

Izvor: BHANSA godisniji izvjestaj 2014.-2015.

Na osnovu ocekivanog razvoja zraénog prometa i trenutnog stanja aerodromske infrastrukture, aerodrom u Sarajevu
zahtijeva prosirenje kapaciteta. Prilog 1 uz WB6'" dogovoren na samitu u Bedu, razvijen je na osnovu unaprijed

definiranih projekata za povecanje operativnih kapaciteta Sarajevskog aerodroma.
2512 Medunarodni aerodrom Mostar

Glavne karakteristike aerodroma u Mostaru su:

* Pista: ICAO kod; 4 D; duzina i Sirina: 2.400 m x 49 m; nadmorska visina: 48 m; PCN 44/R/B/W/U
e Povrsina terminala: asfalt; LCN 60; 2 parking mjesta: za avione tipa A320 + 4 parking mjesta: za tipove 6M (u

upotrebi samo tokom dana)
e Dobra pristupa¢nost aerodroma

Planirane investicije obuhvataju: proSirenje taksi stajalista, pristupno svjetlo za trake za polijetanje/slijetanje, asfaltiranje
Platforme Il, dodatna 4 mjesta za kod C, “usmjeravanje aviona sa putnickog terminal na pistu” itd.

Sljededi grafikoni prikazuju promet Medunarodnog aerodroma Mostar.
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Mjesecni trend putni€kog prometa Medunarodnog aerodroma Mostar (hiljade putnika)

Izvor: BHANSA godisnji izvjestaj 2014.-2015.

“Betki samit za zapadni Balkan 2015. - Prilog 1 “Povezivanje”.
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Grafikon 39
Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesecnoj osnovi — Medunarodni aerodrom Mostar
Izvor: BHANSA godisniji izvjestaj 2014.-2015.
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Grafikon 40
Broj operacija tokom najprometnijih sati* na mjesec¢noj osnovi — Medunarodni aerodrom Mostar
Izvor: BHANSA godisnii izvjestaj 2014.-2015.

25.13 Medunarodni aerodrom Tuzla

Glavne karakteristike aerodorma u Tuzli su:
Pista: ICAO kod: 4 D; duzina i Sirina: 2.482 m x 45 m; PCN 44/R/B/W/U

L]
Pristup aerodromu je dobar. Planirane investicije obuhvataju: razvoj aerodroma za teretni aviopromet

Sljededi grafikoni prikazuju promet Medunarodnog aerodroma Tuzla.

| 84




| Okvirna strategija prometa Bosne i Hercegovine

232 g

jan feb mar apr may o jun jul aug sep  oct nov  dec

24 2015

Grafikon 41
Mjesecni trend putnickog prometa Medunarodnog aerodroma Tuzla (hiljade putnika)
Izvor: BHANSA Godisnji izvjestaj 2014.-2015.
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*MNajprometniji dan = dani sa najvedim brojem operacija

Grafikon 42
Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjese€noj osnovi — Medunarodni aerodrom Tuzla
Izvor: BHANSA Godis$niji izvjeStaj 2014.-2015.
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*Majprometniji sati = sati sa najvedim brojem operacija
Grafikon 43

Broj operacija tokom najprometnijih sati *na mjesecnoj osnovi — Medunarodni aerodrom Tuzla
I1zvor: BHANSA Godi$nji izvjeStaj 2014.-2015.
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2.5.1.4  Medunarodni aerodrom Banja Luka

Medunarodni aerodrom Banja Luka, poznat kao Aerodrom Mahovljani, jedini je medunarodni aerodrom smjesten u
Republici Srpskoj. Lociran je u naselju Mahovljani, oko 20 km od centra Banje Luke. Aerodrom se nalazi 18 km sjevero-
sjeveroistoéno od zZeljezniCke stanice Banja Luka. Aerodrom je dobro povezan sa mrezom cesta. SmjeSten je na
udaljenosti od oko 1 km od glavne ceste Banja Luka — Gradidka i oko 3 km od petlje Mahovljani na autocesti Banja Luka
— GradiSka. Aerodrom je oko 35 km udaljen od petlje Okucani na autocesti Koridora X.

Drzavno preduzecée Aerodromi Republike Srpske upravlja aerodromom. Godine 2014. preduze¢e Aerodrom Trebinje je
pripojeno preduze¢u Aerodromi Republike Srpske.

Glavne karakteristike aerodroma u Banjoj Luci su:

e Pistaje duga 2.500 m i Siroka 45 m

e Betonirani teren na aerodromu je 240 x 90 m sa 4 parking mjesta za DC9 (A320)

e Prilaznai svjetla na pisti: smjer 17 — odvodni kanal CAT |; smjer 35 - crveno T

¢ Radionavigaciona oprema: VOR/DME - LAK 115.3MHz

e Putnicki terminal, koji je napravljen prije oko 40 godina, je zastario. Terminal je opremljen &ekaonicom,
restoranom, jednom malom prodavnicom, sluzbom za informacije i sluzbom osiguranja. Postoje dvije kapije
(jedna za dolaske i jedna za odlaske) i dva Saltera za prijavu.

e |Ispred putniCkog terminala nalazi se parking sa 40 mjesta (od toga 15 javnih parking mjesta), 5 parking mjesta
za taksi vozila i 2 parking mjesta za autobuse.

e Aerodrom je opremljen odredenom specijalnom opremom kao S$to je cisterna za punjenje goriva (kapaciteta
30.000 litara), opremom za uklanjanje snijega, vatrogasnim vozilom VI kategorije, vatrogasnim vozilom VIl
kategorije (po potrebi), masinom za odmrzavanje i zastitu aviona i drugom opremom za opsluzivanje aviona.

U neposrednoj blizini terminala je smjesten kontrolni toranj koji je fizicki odvojen od terminala. U kontrolnom tornju su
smjesteni radnici BHANSA-e (Agencija za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi Bosne i Hercegovine).

Tehnologije koje se koriste na Medunarodnom aerodromu Banja Luka obuhvataju Sistem kontrole leta, Alate za
planiranje leta, Sistem goriva (JET Al), Sisteme za vaganje i balansiranje aviona (automatski i manuelni), Sistem za
kontrolu odlazaka (DCS-RTB Amadeus) i Alate za ukrcavanje koji se koriste tokom faze ukrcavanja.

Medunarodni aerodrom Banja Luka koristi sisteme u realnom vremenu za obavjeStavanje putnika o letu, kao i druge
informacione sisteme u zgradi terminala (Sistem informiranja o letovima i upravljanje informacijama za putnike).

Medunarodni aerodrom Banja Luka je dio sveobuhvatne mreze.

Aerodromi Republike Srpske imaju kratkoro€ne planove za odredene investicije. U usvojenom Poslovnom planu za
2016.-2018. navedene su: izgradnja robnog skladista, proSirenje i modernizacija putni€kog terminala i modernizacija
opreme na Medunarodnom aerodromu Banja Luka (novo vatrogasno vozilo, novi utovariva¢ paleta do 14 tona, novi
sistem prilaznog osvjetljenja, novi generator za snabdijevanje elektricnom energijom). Projekti za izgradnju kargo
skladi$ta i proSirenje putnickog terminal su zavrSeni. Srednjoro¢ni planovi Aerodroma Republike Srpske su investiranje
u infrastrukturu, prosirenje piste, izgradnja novog dijela putni¢kog terminala, pobolj$anje sigurnosti nadzora, postavljanje
nove ograde oko kompleksa aerodroma, poboljSanje osvjetljenja (ugradnja LED sijalica) i poboljSanje opreme na
aerodromu.

Postoji plan za izgradnju aerodroma Trebinje koji ¢e biti dio kompanije Aerodromi Republike Srpske.

Tokom posljednjih 15 godina, broj putnika i letova ha Medunarodnom aerodromu Banja Luka je varirao pod utjecajem
nekoliko faktora. Medunarodni aerodrom Banja Luka je najviSe putnika imao kada je aerodrom u Beogradu bio zatvoren
zbog sankcija koje je UN nametnuo Srbiji (1999.). Nakon toga uslijedio je period stagnacije i smanjenja broja putnika i
letova. U periodu od 2009. do 2015. godine broj putnika i letova je varirao u zavisnosti od ugovara izmedu aerodroma i
razli¢itih aviokompanija koji posluju na Medunarodnom aerodromu Banja Luka. U ovom trenutku postoji samo jedna
redovna medunarodna linija (Banja Luka — Beograd) i Air Serbia je jedini operater na Medunarodnom aerodromu Banja
Luka.

Medunarodni aerodrom Banja Luka ima strateSku saradnju sa Air Serbia i Aerodromom Nikola Tesla u Beogradu.
Saradnja se odnosi na razvoj novih tehnologija, obuku osoblja i razmjenu informacija.

Grad Banja Luka ima populaciju od oko 200.000 a Sire gradsko podrudje populaciju od oko 500.000 ljudi. Prema
Strategiji razvoja Aerodroma Republike Srpske 2016.-2018., oblast koju pokriva Medunarodni aerodrom Banja Luka je
sjeverni dio Republike Srpske i nekoliko obliznjih opcina u FBiH sa populacijom od oko 1.000.000 ljudi. Postoji procjena
da oko 300.000 stanovnika koji su tu Zzivjeli prije rata sada zivi u evropskim zemljama, Sto predstavlja jo$ jedan
potencijal ovog aerodroma.
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Grafikon 44
Komercijalni promet (hiljade putnika) zabiljezen na Medunarodnom aerodromu Banja Luka
Izvor: Medunarodni aerodrom Banja Luka
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Grafikon 45
Komercijalni promet (broj letova) zabiljezen na Medunarodnom aerodromu Banja Luka
Izvor: Medunarodni aerodrom Banja Luka

U teretnom prometu u 2015. godini je zabiljeZzeno 114 letova teretnih aviona koji su ukupno prevezli 4.860 tona tereta.
Najveci dio robe je bilo meso, a zemlja destinacije Turska.
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Finansijski u€inak Aerodromi Republike Srpske (u milionima KM)
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Grafikon 47

Poslovni plan Aerodromi Republike Srpske (u milionima KM)
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Grafikon 48
Mjesecni trend putni¢kog prometa Medunarodnog aerodroma Banja Luka (hiljade putnika)
Izvor: BHANSA Godi$nji izvjestaj 2014.-2015.
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Grafikon 49
Broj operacija tokom najprometnijih dana* na mjesecnoj osnovi — Medunarodni aerodrom Banja Luka
Izvor: BHANSA Godisnji izvjestaj 2014.-2015.
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*Najprometniji sati = sati sa najvefim brojem operacija

Grafikon 50
Broj operacija tokom najprometnijih sati * na mjese¢noj osnovi — Medunarodni aerodrom Banja Luka
Izvor: BHANSA Godi$nji izvjestaj 2014.-2015.
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25.2 Regulativa

25.2.1 Drzavni nivo

Institucije

¢ Direkcija za civilno zrakoplovstvo (BHDCA) je tijelo nadlezno za obavljanje regulatorne funkcije i nadzor u podrucju
civilnog zrakoplovstva i kontrole zra¢nog prometa. BHDCA je odgovorna na nivou drzave Bosne i Hercegovine za
obaveze koje su joj dodijeljene kao ¢lanici Medunarodne organizacije za civilno zrakoplovstvo (ICAO) i potpisnice
Cikaske konvencije. Njena organizacija i upravljanje, nadleZnosti i odgovornosti regulirani su Zakonom o
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine i Uredbom o izmjenama/dopunama pravilnika o unutradnjoj organizaciji
Ministarstva komunikacija i prometa BiH.

e Agencija za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi (BHANSA) je tijelo odgovorno za pruzanje usluga u upravljanju
zracnim prometom, pruzanje komunikacionih, navigacionih i usluga nadzora, pruzanje usluga aeronauti¢kog
informiranja, pruzanje meteorolo$kih usluga za aviopromet, poslove spasilackog koordinacionog centra u potrazi i
spasSavanju, struéno obrazovanje i obuku osoblja za kontrolu zracnog prometa, izvoz i uvoz za potrebe Agencije,
kao i druge aktivnosti i operacije koje se odvijaju u sluzbi sigurnog odvijanja zracnog prometa.

o Cetiri medunarodna aerodroma: Sarajevo (najzna&ajniji medunarodni aerodrom za putnike ukljuduje i teretni zraéni
promet), Tuzla (medunarodni aerodrom i za putnike i za teret), Mostar (medunarodni aerodrom za putnike) i Banja
Luka (medunarodni aerodrom za putnike i od skoro teretni zracni promet). Trenutno je svaki aerodrom ukljucen u
medunarodni promet.

Regulatorna tijela

e BHDCA je tijelo nadlezno za obavljanje regulatorne funkcije i nadzor u podrucju civilnog zrakoplovstva i kontrole
zracnog prometa.

e BHANSA osigurava uvjete za preuzimanje kontrole i upravljanja zra¢nim prostorom.

Regulativa

* Zakon o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne i Hercegovine (2003.) definira sljede¢e odgovornosti

Ministarstva komunikacija i prometa BiH koje se odnose na zra¢ni promet:

— Politika i reguliranje medunarodnih i meduentitetskih komunikacionih uredaja

— Medunarodni i meduentitetski promet i infrastruktura

— Pripremanje ugovora, sporazuma i drugih akata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i
prometa

— Odnosi sa medunarodnim organizacijama iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija i prometa

— Priprema i izrada strateskih i planskih dokumenata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija,
prometa, infrastrukture i informacionih tehnologija

— Civilno zrakoplovstvo i nadzor zranog prometa

* Zakon o zrakoplovstvu BiH (2009.) jasno definira uloge i odgovornosti civiinog zrakoplovstva. MKP BiH je
nadlezan za politiku, gdje Direkcija za civilno zrakoplovstvo (BHDCA) ima ulogu regulatora sigurnosti trziSta i
zracnog prometa. Ovim zakonom je propisano stvaranje posebnog tijela odgovornog za usluge avionavigacije.

* Zakon o agenciji za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi BiH (2009.), u skladu sa prethodnim zakonom, definira
odgovornosti pruzatelja usluga u zra¢noj plovidbi nazvanog Agencija za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi BiH
(BHANSA). Te odgovornosti obuhvataju: usluge zraénog prometa, usluge upravljanja zracnim prometom,
upravljanje zra¢nim prostorom i koordinaciju sa Jedinicom za upravljanje zrac¢nim prostorom (AMS).

®* Zakon o obligacionim odnosima u civilnom zrakoplovstvu BiH (2015.) definira uvjete i odgovornosti za
operatere zracnog prometa u civilnom zrakoplovstvu.

Glavna regulatorna pitanja:

e BHANSA: od januara 2014. godine BHANSA je pocela preuzimati odgovornosti i osoblje koje je ranije pripadalo
vlastima civilne avijacije u okviru entiteta. U novembru 2014. BHANSA je preuzela kontrolu zraénog prometa Kkoji
se odvija ha nadmorskoj visini ispod 10.000 m i postala je certificirano tijelo za takve usluge. BHANSA je u procesu
dobivanja kontrole nad zracnim prometom na nadmorskoj visini iznad 10.000 m (“gornje nebo”).

e Pregovori o kontroli nad “gornjim nebom” na teritoriji BiH poceli su prije nekoliko godina u okviru takozvanog “Tima
za multilateralnu tranziciju” koji pokriva tri zemlje (BiH, Srbiju i Hrvatsku). Pregovori se odnose na tehnikalije i
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modalitete za prijenos kontrole nad zracnim prostorom u skladu sa dogovorenom podjelom Funkcionalnog bloka
zracnog prostora (FAB) centralne Evrope.

e Potpuno premjeStanje ECAA za pristup slobodnom trzistu, slobodi osnivanja, jednakim uvjetima konkurencije i
zajednic¢kim pravilima u oblasti zranog prometa, sigurnosti, upravljanju, drustvenim oblastima i okruZenju.

e Potpuna primjena EU propisa o sigurnosti u civilnoj avijaciji i osnivanje nezavisnog tijela za istragu sigurnosti
civilne avijacije.

e Potpuno provodenje EU propisa o aerodromskoj naplati.

e Potpuno provodenje Sporazuma o zajednickoj evropskoj avijaciji
- Pristup slobodnom trzistu
- Sloboda osnivanja
- Jednaki uvjeti konkurencije
- Zajednicka pravila ukljuCujuci oblasti sigurnosti, upravljanja zrac¢nim prometom, drustvene oblasti i okruzenje
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2.5.3  Zakljuéci

Sljedeci zaklju€ci su izvedeni na osnovu trenutne situacije u zranom prometnom sektoru:

Infrastruktura:

- Aerodrom Sarajevo: neophodno je proSirenje kapaciteta

- Aerodrom Mostar: neophodno je proSirenje kapaciteta. U poredenju sa ostalim aerodromima potrebna su veca
ulaganja zbog ocekivanog povec¢anja prometa

- Aerodrom Tuzla: razvoj aerodroma bi mogao biti fokusiran na teretni zracni promet

- Modernizacija i proSirenje aerodromske infrastrukture i tehnolodkih sistema u cilju prevazilazenja tekucih
problema: zastarjela oprema, nedostatak komercijalnih linija, ograni€en broj letova i kretanja putnika. Aerodrom
mora povecati svoju konkurentnost nasuprot ostalih aerodroma u regionu. Potencijalni razvoj teretnog prometa
mora biti podrzan kroz implementaciju povezanih investicija. Podobnost aerodroma kao TEN-T aerodrom
osnovne mreze treba uzeti u obzir

- lzgradnja aerodroma Trebinje treba biti razmotrena

Usluge
* MarketinSke i komercijalne inicijative orijentirane na privlacenje zra¢nih prijevoznika i logisti¢kih operatora
* Nivo prometa treba unaprijediti u skladu sa potrebama buduceg razvoja
*  Trenutni nivo prometa ne garantira finansijsku odrzivost svih aerodroma u BiH. Npr., Medunarodni aerodrom
Banja Luka zabiljeZio je 18.966 komercijalnih putnika na 1.307 komercijalnih letova u 2015. godini.
Informacione i komunikacione tehnologije (ICT)
* Poboljsati paralelno sa razvojem infrastrukture
*  Preuzeti potpunu kontrolu nad bh. zranim prostorom od Hrvatske i Srbije
* Tehnologije koje se koriste na Medunarodnom aerodromu Banja Luka moraju biti poboljSane zajedno sa
infrastrukturom

Regulativa
* Pregled modela naplate aerodroma na osnovu operativnih troSkova i povrac¢aja investicije
*  Harmonizacija sa EU standardima
* Puna primjena Zakona o zrakoplovstvu BiH koji predvida, izmedu ostalog, finansiranje aerodromske
infrastrukture od naknada koje pla¢aju putnici i zragni prijevoznici
*  Zakoni koji se odnose na zra¢ni promet u Republici Srpskoj su zasnovani na:

— Zakonu o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine
—  Zakonu o Agenciji za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi

—  Zakonu o obligacionim odnosima u civilnom zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine
*  Svi ovi zakoni su usaglaseni sa zakonima Evropske unije
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3 CILJEVI KOJE TREBA POSTICI KROZ OKVIRNU
STRATEGIJU PROMETA

3.1 Prometna politika: osnova za Okvirnu strategiju prometa

Okvirna strategija prometa je razvijena u skladu sa Okvirnom prometnom politikom BiH 2015.-2030. Takav dokument
predstavlja “okvirni i osnovni dokument na osnovu kojeg ¢e se kreirati razvojna strategija, zakoni, regulativa, programi,
planovi i drugi dokumenti te donijeti odluke u procesu razvoja prometnog sektora“ koji ¢e sluziti kao pravci razvoja,
pripreme akcionih planova i odredivanje prioriteta na nivou BiH, njenih entiteta i Br¢ko distrikta, u skladu sa Ustavom
BiH.
Okvirna prometna politika 2015.-2030. definira:
. viziju prometnog sektora u BiH:

o efikasan i ekonomi¢an prometni sistem

e  proces razvoja prometnog sistema koji je trziSno orijentiran i baziran na konkurenciji

e prometni sistem koji je potpuno uskladen sa propisima i standardima EU i pravilima Svjetske trgovinske
organizacije (STO)

* Krajnji cilj: ,Raditi na o¢ekivanom procesu razvoja lokalne ekonomije i druStvenog razvoja s ciljem osiguranja
odrzivog razvoja prometnog sistema i razviti sistem koji ¢e zadovoljiti zahtjeve u pogledu poboljsanja mobilnosti
roba i ljudi i fizickog pristupa trzistima, radnim mjestima i obrazovanju, kao i svim drugim druStvenim i ekonomskim
potrebama“ koje treba razviti u skladu sa ostvarenjem postavljenih ciljeva.

* Detalji za implementaciju Okvirne prometne politike moraju biti razradeni u Okvirnoj strategiji prometa (2015.-
2030.) i Akcionom planu kojim se utvrduju aktivnosti i programi koje treba preduzeti (upravne reforme, regulatorno
uskladivanje, jacanje kapaciteta i investicionih programa), kao i pripadaju¢a raspodjela odgovornosti, viemenskog
okvira i klju¢nih indikatora za izvrSavanje.

Horizontalni cilj u Okvirnoj prometnoj politici BiH 2015.-2030. je postavljen ka integraciji zemlje u EU, prateci Protokol o
kopnenom prijevozu koji je ugraden u Sporazum o stabilizaciji i pridruzivanju.

Prometni sektor mora doprinijeti odrzivom i stabilnom ekonomskom razvoju kroz Cetiri op¢a cilja:

i) osigurati institucionalnu efikasnost
i) osigurati finansijsku odrzivost
iii) podsticanje ekonomskog razvoja

iv) rieSavanje ekoloskih i drustvenih utjecaja

Ova cCetiri cilja ¢e morati biti postignuti kroz specificne akcije u skladu sa potrebama i posebnostima entiteta i Bréko
distrikta. Osim toga, Okvirna prometna politika postavlja sliedecih sedam ciljeva za postizanje krajnjeg cilja odrzivog
razvoja prometnog sistema:

e zadovoljiti socijalnu i ekonomsku potraznju
e pruziti najviSi nivo usluge po najnizim moguéim cijenama
e ispunjavati zahtjeve u pogledu informacija i sigurnosti

o finansijska odrzivost (biti finansijski odrziv i na osnovu glavnih izvora finansiranja u rasponu od korisnickih
naknada, opc¢inskih budzetskih sredstava i uklju€ivanja privatnog sektora zadovoljiti potrebe u smislu odrzavanja,
poboljSanja i razvoja prometne infrastrukture)

e  biti u skladu sa EU standardima i regulativom

e imati minimalan negativni utjecaj na zivotnu sredinu

Okvirna strategija prometa je bazirana na gore navedenim ciljevima koji su detaljno opisani u specifi€nim ciljevima, a u
skladu sa potrebama BiH, FBiH, RS i Brcko distrikta, kao Sto je prikazano u sljedecoj sekciji.
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3.2 Ciljevi

321 Regulativa

Tabela u nastavku prikazuje prioritetne ciljeve i specificne prometne strateSke ciljeve

Strateski ciljevi
(Okvirna prometna politika
BiH 2015.-2030.)

Specificni ciljevi Prometne strategije

SEETO “Soft*“ mjere

Biti u skladu sa EU
standardima i regulativom

Finansijska odrzivost

Imati minimalan negativni
utjecaj na zivotnu sredinu

Ispunjavati zahtjeve u pogledu
informacija i sigurnosti

Unapredenje regulatornog okvira za sve vrste prometa

Uspostava zakonodavstva za razdvajanje ZeljezniCke
infrastrukture i upravitelja prometom

Restrukturiranje zeljeznickih preduzeca u skladu sa direktivama
EU 2012/34

Usvajanje UIC standarda za brze Zeljeznice
Otvaranje zeljezni¢kog trzista ZeljezniCkim operaterima poslije
ulaska BiH u EU, u skladu sa direktivama EU

Uvodenje nezavisnog tijela za istragu sigurnosti zZeljeznica i
nesreca

Uskladivanje unutradnjih plovnih propisa sa standardima EU

Finansijska odrzivost Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i
Hercegovine

Uvodenje nezavisnog tijela za istragu sigurnosti civilnog
zrakoplovstva

Uskladivanje propisa zra¢nog prometa sa standardima EU

Definirati stabilne izvore finansiranja cesta

Stvaranje odrzivog sistema finansiranja za odrzavanje Zeljeznicke
infrastrukture

Finansijski odrziv zra¢ni promet
Uskladenje EIA (Procjena utjecaja na okoli§) sa standardima EU

Pracenje emisije Stetnih gasova

Unapredenje koriStenja razlicitih vrsta prometa za prijevoz putnika i
tereta

Uskladivanje sa standardima EU o emisijama vozila (automobili i
teretna vozila)

Smanjenje prosjecne starosti vozila

Smanjenje prometnih nesreéa (trenutno iznad prosjeka EU)

e |Implementacija
Sporazuma o grani¢énom
prijelazu

« Imati minimalan negativni
utjecaj na zivotnu srednu
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3.2.2

Infrastrukturai usluge

Tabela u nastavku prikazuje prioritetne ciljeve i specificne prometne strateske ciljeve

Strateski ciljevi
(Okvirna prometna politika
BiH 2015.-2030.)

Specificni ciljevi Prometne strategije

SEETO “Soft* mjere

Zadovoljiti socijalnu i
ekonomsku potraznju

Pruziti najvisi nivo usluge po
najnizim mogucim cijenama

Ispunjavati zahtjeve u pogledu
informacija i sigurnosti

Zadovoljiti potrebe u smislu
odrzavanja, pobolj$anja i
razvoja prometne
infrastrukture

Unutrasnje povezivanje BiH kroz razvoj sigurne i brze
prometne mreze, povezujuéi sjever — jug i istok — zapad

Privlacenje medunarodnih tranzitnih tokova kroz integraciju
infrastrukture u evropske prometne koridore

Unapredenje kvaliteta javnih cestovnih mreza

Smanjenje guzve gradskog cestovnog prometa

Unapredenje usluga Zeljeznickog i cestovnog javnog prometa
Razvoj navigacije i intermodalnosti unutradnjih plovnih puteva
PoboljSanje kvaliteta usluge putni¢kog zracnog prometa

Unapredenje ICT u prometnom sektoru

Smanjenje prometnih nesreéa (trenutno iznad prosjeka EU)
Povecanje zastite, signalizacije i sigurnosti Zeljeznica
Povecanje sigurnosti vodenog prometa

Preuzimanje potpune kontrole nad bh. zraénim prostorom od
Srbije i Hrvatske

Razvoj mreze autocesta i brzih cesta u skladu sa Koridorom
Ve, SEETO dodatnim rutama i ostalim rutama koje osiguravaju
povezanost pravca sjever — jug i istok — zapad

PoboljSanje i razvoj magistralnih i regionalnih cesta

Uklanjanje uskih grla na putevima s malim brzinama

ZavrSetak rekonstrukcije i signalizacije zeljeznice i
elektrifikacije cijele Zeljeznicke mreze

Razvoj zeljezni€ke infrastrukture s EN standardima i TSI

Razvoj/ poboljSanje kapaciteta utovara i istovara i opreme za
unutrasnje plovne puteve i intermodalnosti Zeljeznice-ceste-
unutra$nji plovni putevi

Nadogradnja unutrasnjeg plovnog puta rijeke Save
Prosirenje kapaciteta aerodroma

Razvoj teretnih terminala

Razvoj/ poboljSanje kapaciteta utovara i istovara na teretnim
terminalima

o Definirati okvir za
implementaciju EU
teretnog koridora na
zapadnom Balkanu

e Usvajanje smjernica i
programa za inspekciju
sigurnosti cesta (RSI)

o Strateski okvir za
implementaciju IPS na
Osnovnoj mrezi

e Razvoj SEED Plus
(CEFTA sporazum o
razmjeni podataka)

e Usvajanje plana
odrzavanja za 2016.-
2020. za kompletnu
Osnovu mrezu
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4 STRATEGIJA

StrateSko planiranje prometnog sektora moze biti definirano kao alat u sluzbi glavnih ekonomskih i drustvenih ciljeva. Za
svaku vrstu prometa, Okvirna strategija prometa ima za cilj definiranje akcija koje ¢e biti primijenjene da bi se postigli
op¢i i specificni cilievi u kratkoroénom (K, od 2016. do 2020. godine), srednjoro¢nom (S, od 2021. do 2025. godine) i
dugoro€nom periodu (D, od 2026. do 2030. godine). Ispod su navedeni najvazniji elementi Okvirne strategije prometa:

Ispunjenje socijalnih i ekonomskih zahtjeva

Zadovoljavanje potreba u smislu odrzavanja, unapredenja i razvoja prometne infrastrukture
Finansijska odrzivost

Uskladenost sa EU standardima i zakonima

Zadovoljavanje potreba za sigurno$éu i informacijama

Minimalan dozvoljeni utjecaj na zZivotnu sredinu

Akcije su smjestene u razli¢ite periode u zavisnosti od stepena njihove zrelosti, budZetskih ograni¢enja itd. Tako mogu
biti definirane sljedece kategorije razvoja: akcije koje ¢e biti provedene prve (kratkoro¢ne), akcije koje ¢e biti provedene
nakon neophodne pripreme (srednjorocne) i akcije koje u ovom trenutku nemaju dovoljan nivo zrelosti i/ili za koje
postoje neka ograni¢enja (dugoroéne).

Za svaku akciju OSP definira:

Tijela odgovorna za provodenje akcije (npr. ministarstvo, upravlja¢ infrastrukture itd.)
Instrumente koji ¢e se Koristiti za provodenje akcije (npr. finansijski instrumenti, promjene zakona itd.)
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4.1

41.1

4111

Sljede¢a tabela prikazuje prioritetne cilieve Strategije i

Strateske aktivnosti

Regulativa

Drzavni nivo

instrumente koji ¢e se koristiti.

K = kratkoro€no; S = srednjoro¢no; D = dugoro¢no

specificne prometne strateSke ciljeve, kao i aktivnosti i

Strateski Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme L _
. . — T T Nadlezno tijelo Instrumenti
ciljevi Strategije prometa | g, Opis K S D
Uprava za indirektno
L oporezivanje BiH
Uskladivanje nivoa )
. FMPiK Zakonodavne
1 | poreza na gorivo sa X . N
N . N . MSVRS intervencije
Definirati stabilne susjednim zemljama
. ) . Vlada BD
izvore finansiranja
cesta
Uvodenije sistema N ) Zakonodavne
2 | finansiranja zasnovanog X Vijece mlrnstara BiH intervenciie
na akcizama na gorivo Viada FBIH )
Stvaranje odrzivog ) )
i - sistemna finansirania Uvodenje akciza na naftu
Finansijska . ) J ili na duhanske proizvode Vijeée ministara BiH | Zakonodavne
odrzivost za odrzavanje 3 ) L . X . ; i
oy za finansiranje odrzavanja Vlada EBiH intervencije
Zeljeznicke Lo
) Zeljeznica
infrastrukture
Pregled naplatnog
. L modela aerodroma na
Finansijski odrziv . Zakonodavne
o 4 osnovu operativnih X BHDCA . .
zraéni promet . . intervencije
troSkova i oporavka
investicija
Kompletna
implementacija Zakona o
Finansijska odrzivost P ) .
. . . zrakoplovstvu BiH o . . Zakonodavne
Direkcije za civilno 5 . A X Vije¢e ministara BiH . .
. (finansiranje od naknada intervencije
zrakoplovstvo BiH . - L
koje pla¢aju putnici i
aviokompanije)
Uvodenje nezavisnog Uskladivanje postojeceg
tijela za istragu zakonodavstva sa . Zakonodavne
) S 6 X MKP BiH . N
sigurnosti civilnog zakonodavstvom EU intervencije
zrakoplovstva (Uredba EU br. 996/2010)
Unapredenje Izrada programa Direkcija za evropske
P ) . . p" 9 . ) " P Zakonodavne
regulatornog okviraza | 7 | integracije Prometnog X integracije intervenciie
sve vrste prometa sektora BiH — EU MKP BiH I
Usvajanje UIC I -
Uskladenost sa Usvajanje UIC standarda MKP BiH Zakonodavne
standarda za brze 8 Y X 5 . . .
EU standardima | . .. _ . za brze zeljeznice ROZ BiH intervencije
Zeljeznice
i zakonima . .
Uvodenje nezavisnog N L,
- . Uskladivanje postojeceg
tijela za istragu . Zakonodavne
A L 9 | zakonodavstva sa X MKP BiH . .
sigurnosti Zeljeznica i intervencije
i zakonodavstvom EU
nesreca
L ) Predsjednistvo BiH
Uskladivanje propisa Y Yl . . .
Lo . Uces¢e u definiranju kao imenilac
unutrasnjih plovnih B L . . Zakonodavne
10 kompetencija u navigaciji = x | x predstavnika BiH u . B
puteva sa . . intervencije
na rijeci Savi Medunarodnu

standardima EU

komisiju za SRB
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Strateski Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme L _
A . Nadlezno tijelo Instrumenti
ciljevi Strategije prometa g, Opis K S D
Minimalan Uskladivanje sa .
standardima EU o Uskladivanje postojece MKP BIH
ieni [\
dozvoljeni o _ J° postojeced FMPiK Zakonodavne
utjecaj na emisijama vozila 11 zakonodavstva sa X X X \yeurs intervencije
.. . (automobili i teretna zakonodavstvom EU
Zivotnu sredinu . Vlada BD
vozila)
Povecanje zastite, Usvajanje direktiva EU o Zakonodavne
signalizacije i 12 | interoperabilnosti i X ROZ BiH intervenciie
Sigurnost sigurnosti Zeljeznica sigurnosti I
Smanjenje prometnih Uskladivanje sa EU
. . . . Zakonodavne
nesreca (trenutno 13 | politkama za sigurnost na | MKP BiH . B
intervencije

iznad prosjeka EU)

cestama
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4112 FBiH
Strateski Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme L _
. . Nadlezno tijelo Instrumenti
ciljevi Strategije prometa Br. Opis K S D
Definirati regulatorni
okvir pristupa . Zakonodavne
1 X Vlada FBiH . .
naknadama za naplate intervencije
Definirati stabilne izvore cestarine
finansiranja cesta Uspostavljanje javnih
institucija za regionalne Zakonodavne
2 ] X Vlade kantona ) .
puteve u svim intervencije
kantonima
Finansijska Kompletna primjena
- Zakona o finansiranju
odrZivost Stvaranje odrzivog o J
. ) A zeljeznicke
sistema finansiranja za ) . Zakonodavne
. oL 3 infrastrukture X Vlada FBiH ) .
odrzavanje Zeljeznicke o ) intervencije
. dodjeljivanjem ukupnih
infrastrukture . . -
troSkova odrzavanja iz
budzeta
Pregled naplatnog
. f - modela aerodroma na
Finansijski odrziv zra¢ni . . Zakonodavne
4 | osnovu operativnih X Vlada FBiH . .
promet . . intervencije
troSkova i oporavka
investicija
Restrukturiranje FMPIK Master planiranje i
Zeljeznickih preduzecéa 5 Rekonstrukcija JFBiH poslovno
u skladu sa direktivama Zeljeznickog preduzeca X BH Zeljeznigka javna modeliranje za
EU 2012/34 korporacija ZFBiH
Omogucavanje
jedinstvenog evropsko
Jv . 9 ) pskog Definiranje scenarija o
Zeljeznickog sistema uskladivanju postojecih
Uskladenost sa | (kroz olaksavanje )4 POsto)
) ) ) zakona FBiH sa EMPiK Zakonodavne
EU standardima | pristupa drugim 6 o . . X . ) .
] ; selieznickim direktivama i zakonima ROZ BiH intervencije
i zakonima Jeznick . EU o Zeljeznickom
preduzec¢ima) nakon $to o
) trzistu
BiH ude u EU, u skladu
sa direktivama EU
Otvaranje zZeljezni¢kog
trzista zeljeznickim N o
] . Definiranje dugoro¢nih
operaterima poslije " . FMPIK Zakonodavne
) 7  scenarija za otvaranje X . . .
ulaska BiH u EU, u s o ROZ BiH intervencije
o trzista zeljeznica
skladu sa direktivama
EU
Uskladivanje EIA Uskladivanje postojecih
. (Procjena utjecaja na zakona FBiH sa EU Zakonodavne
Minimalan . . s . . X . . .
okoli§) sa standardima direktivama i zakonima FMPIK intervencije
dozvoljeni EU 0 EIA
utjecaj na Uskladivanje sa o o
< . . Uskladivanje postojecih
Zivotnu sredinu | standardima EU o .
o ) zakona FBiH sa EU ) Zakonodavne
emisijama vozila 9 o ) ) X FMPIK ) .
o direktivama i zakonima intervencije
(automodbili i teretna o .
) 0 emisiji vozila
vozila)
Zadovoljavanje
Smanjenje prometnih Uskladivanje sa EU
potreba za jenje p iy o I S8 ' Zakonodavne
Sigumoscu i nesreca (trenutno izna 10  politikama za sigurnost | x EMPIK intervencije

informacijama

prosjeka EU)

na cestama
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4.1.1.3 Republika Srpska

.. .. . Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme Nadlezno tijelo _
Strateski ciljevi y T T | Instrumenti
Strategije prometa | g, Opis K S D
Definirati stabilne Revizija modela naplate
. ) - ; - MSV RS Zakonodavne
izvore finansiranja 1 | cestarine po principu X X . B
. oy JP ARS intervencije

cesta korisnik pla¢a

Stvaranje odrzivo
) d Definiranje modela za

Finansijska sistema finansiranja za . o MSV RS Zakonodavne
odrzavanje Zeljeznicke finansiranje Zeljeznicke x| x ZRS intervencije
3 Vi Z ZN|
odrZivost _ iR infrastrukture )
infrastrukture
Revizija naplate cestarine
. L .. na aerodromima na
Finansijski odrziv o MSV RS Zakonodavne
.. 3 | osnovu operativnih X . "
zrani promet . L Aerodrom RS intervencije
troSkova i troskova
ulaganja u infrastrukturu
Uspostava
zakonodavstva za N
N Uskladivanje
razdvajanje MSV RS Zakonodavne
Y 4 | zakonodavstva RS sa X N . .
Zeljeznicke ZRS intervencije
. . zakonodavstvom EU
infrastrukture i
upravitelja prometom
Uskladenost sa S
Otvaranje zeljezni¢kog
EU standardima  y5ista seljeznigkim o »
. . ] . Uskladivanje postojeceg
i zakonima operaterima poslije Zakonodavne

zakonodavstva sa X  x | x MSVRS

ulaska BiH u EU, u intervencije
o zakonodavstvom EU
skladu sa direktivama
EU
Uskladivanje propisa
. o p p Uskladivanje postojeceg
unutra$njih plovnih Zakonodavne
) zakonodavstva sa X X MSV RS ) .
puteva sa standardima intervencije
zakonodavstvom EU
EU
Uskladenje EIA L o
. . Uskladivanje postojeceg
Minimal (Procjena utjecaja na 7 zakonodavstva sa MSV RS Zakonodavne
inimalan . . . .
okolis) sa standardima X X X MPUGE RS intervencije
dozvoljeni EU zakonodavstvom EU
utjecaj na Uskladivanje sa
Zivotnu sredinu | standardima EU o Uskladivanje postojeceg
- . Zakonodavne
emisijama vozila 8 | zakonodavstva sa X  x | x MSVRS ) .
o intervencije
(automobili i teretna zakonodavstvom EU
vozila)
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41.14

Strateski ciljevi

Uskladenost sa
EU standardima

i zakonima

Minimalan
dozvoljeni
utjecaj na

Zivotnu sredinu

Zadovoljavanje
potreba za
sigurnoScu i

informacijama

Brcko distrikt

Specificni ciljevi
Strategije prometa

Uskladivanje propisa
unutrasnjih plovnih
puteva sa standardima
EU

Uskladivanje EIA
(Procjena utjecaja na
okoli§) sa standardima
EU

Uskladivanje sa
standardima EU o
emisijama vozila
(automobili i teretna
vozila)

Smanjenje prometnih
nesreca (trenutno
iznad prosjeka EU)

Br.

Aktivnost
Opis

UceScée u procesu
uskladivanja postojeceg
zakonodavstva sa
zakonodavstvom EU
Definirati nadleznosti
Lucke uprave izmedu
JP Luka Bré¢ko i Vlade
Ucesce u definiranju
kompetencija u
navigaciji na rijeci Savi
Uskladivanje postojeceg
zakonodavstva BD sa
EU direktivama i
zakonodavstvu o EIA
Uskladivanje postojeceg
zakonodavstva BD sa
EU direktivama i
zakonodavstvu o emisiji
vozila

Uskladivanje sa EU
politkama za sigurnost
na cestama

Vrijeme
K S D
X X
X
X X
X
X
X

Nadlezno tijelo

Vlada BD

Vlada BD
JP Luka Bréko

Vlada BD

Vlada BD

Vlada BD

Vlada BD
Vijece sigurnosti na
cestama BD

Instrumenti

Zakonodavne
intervencije

Zakonodavne
intervencije

Zakonodavne
intervencije

Zakonodavne
intervencije

Zakonodavne
intervencije

Zakonodavne
intervencije
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4.1.2

4121

Infrastrukturai usluge

Drzavni nivo

Ciljevi i aktivnosti koji se odnose na medunarodne ili meduentitetske veze su relevantni na nivou BiH. Sljedeca tabela
prikazuje popis aktivnosti koji se odnose na medunarodne i prekograni¢ne projekte.

Strateski Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme L _
. . — T T Nadlezno tijelo Instrumenti
ciljevi Strategije prometa Opis K S D
Definirati dionice
autoceste i brze ceste
na indikativnom
proSirenju TEN-T Upravljanje
sveobuhvatne . projektima,
. X X X  MKP BiH
ceste/osnovne mreze u tenderske
BiH, SEETO koridora i procedure
ruta i drugih ruta koje
povezuju pravac sjever
— zapad i istok — zapad
Izgradnja mosta na
rijeci Savi (ruta 2a u MKP BiH Upravljanje
Gradisci, prekograni¢na « Bilateralni ugovor sa | projektima,
dionica sa Republikom Hrvatskom tenderske
Hrvatskom — veza sa MSV RS procedure
Unutrasnje povezivanje Koridorom X i Vc)
BiH kroz razvoj sigurne .
. . Izgradnja . o
i brze prometne mreze, . MKP BiH Upravljanje
I C L prekograni¢nog mosta ) ) A
Ispunjenje povezujuci sjever — jug i . . ) . Bilateralni ugovor sa | projektima,
. Svilaj na rijeci Savi (kraj | x
socijalnih i istok — zapad dionice autoceste Hrvatskom tenderske
. FMPiK rocedure
ekonomskih o Odzak — Svilaj) P
. Privlacenje
zahtjeva . o . :
medunarodnih tranzitnih Administrativne
tokova kroz integraciju procedure/studije za
infrastrukture BiH u identifikaciju novih cesta Master planiranje/
evropske prometne za dodavanje TEN-T X | X MKP BiH Studije, prostorno
koridore osnovnoj/ planiranje
sveobuhvatnoj i SEETO
mrezi
Administrativne
procedure/studije za
identifikaciju novih Master planiranje/
Zeljeznica za dodavanje | x | X MKP BiH Studije, prostorno
TEN-T osnhovnoj / planiranje
sveobuhvatnoj i SEETO
mrezi
Predsjednistvo BiH
kao imenilac Upravljanje
Oporavak plovnog puta . S
- zastupnika u projektima,
rijeke Save (uskladusa | x x | x .
] Medunarodnoj tenderske
SEETO planom razvoja) L A
komisiji za sliv rijeke  procedure
Save
Zadovoljavanje .
Smanjenje prometnih Upravijanje
potreba za en P , Revizija sigurnosti na ) projektima,
. s nesreca (trenutno iznad . MKP BiH
sigurnoscu | . cestama (RSI i RSA) tenderske
. N prosjeka EU)
informacijama procedure

| 102



| Okvirna strategija prometa Bosne i Hercegovine

Strateski Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme L _
e - Nadlezno tijelo Instrumenti
ciljevi Strategije prometa Br. Opis K S D
Definirati sheme iie¢ ini i
Minimalan Podsticanie promjene . P ) \v/uec.:e ministara BiH .Zakonodrivne
i nadina prometa p J . %FBIH intervencije,
dozvoljeni intermodalni promet ZRS sheme podsticaja
utjecaj na
Zivotnu sredinu Revizija postojecih
Pracenje emisije Stetnih Stimulirati uvoz novih i « | x Vijeée ministara BiH | naknada (npr. uvoz,

gasova

ekoloskijih vozila

Vlada BD

registracije,
cestarine itd.)
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4.1.2.2 FBiH
Specifiéni cilievi Aktivnost Vrijeme
Strateski ciljevi P o ¢l " Nadlezno tijelo Instrumenti
Strategije prometa g, Opis K S D
Izgradnja prekograni¢no
9 ! .p. g" . g . Upravljanje
mosta Svilaj na rijeci Savi FMPIK L
1 S X ) projektima,
(kraj dionice autoceste JP Autoceste FBiH
. . tenderske procedure
Odzak — Svilaj)
ZavrSetak dionica
autoceste i brze ceste na
Unutra&ni indikativnom proSirenju
nutrasn
. e.1s J? BiH TEN-T sveobuhvatne Upravljanje
ovezivanje Bi
E J_ . . 2 | ceste/osnovne mreze u X X X |JP Autoceste FBiH  projektima,
roz razvoj sigurne i . . .
I S19 BiH, SEETO koridora i tenderske procedure
brze prometne . . .
. . ruta i drugih ruta koje
mreze, povezujuci ) .
Ispunjenje sjever — jug i istok — povezuju pravac sjever =
punjen) d zapad i istok — zapad
L zana
socijalnih i P Rekonstrukcija i . Upravljanje
ekonomskih iEikaciia selieznicki FMPIK iekti
. 3 | elektrifikacija ZeljezniCkih | x X .. projektima,
) Privlacenje L ZFBiH
zahtjeva . dionica tenderske procedure
medunarodnih o ;
. Administrativne
tranzitnih tokova N
. " procedure/studije za o
kroz integraciju identifikaciiu novih cesta ) Master planiranje/
infrastrukture FBiH 4 ) ) X | X FMPIK Studije, prostorno
za dodavanje TEN-T o
u evropske . ) planiranje
. osnovnoj / sveobuhvatnoj
prometne koridore ) -
i SEETO mrezi
Administrativne
procedure/studije za
identifikaciju novih ) Master planiranje/
5 | Zeljeznica za dodavanje X | X FMPIK Studije, prostorno
TEN-T oshovnoj / planiranje
sveobuhvatnoj i SEETO
mrezi
ZavrSetak dionica
autoceste i brze ceste na
indikativhom prosSirenju
TEN-T sveobuhvatne Upravljanje
6 | ceste/osnovne mreze u X X  x | JP Autoceste FBiH  projektima,
BiH, SEETO koridora i tenderske procedure
ruta i drugih ruta koje
Eliminiranje uskih povezuju pravac sjever —
grla na sporim zapad i istok — zapad
Zadovoljavanje cestama Izdavanje novog ciklusa ) Master planiranje/
potreba u smislu 7  planiranja investicija na X FMPIK Studije, prostorno
odrzavanja, mrezi autocesta planiranje
e FMPIK
poboljSanja i Izgradnja obilaznica u ) L
razvoja prometne . . JP Autoceste FBIH  Upravljanje
glavnim gradovima ] o
infrastrukture 8 . X X JP Ceste FBiH projektima,
prema specifiénim
) Javne ustanove za | tenderske procedure
programima )
regionalne puteve
Razvoj mreze
autocesta i brzih
cesta u skladu sa L
. Upravljanje
Koridorom Vc, e . Lo
- | Vidjeti aktivnost 2 X X | x |JP Autoceste FBIH  projektima,

SEETO dodatnim
rutama i ostalim
rutama koje
osiguravaju

tenderske procedure
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Strateski ciljevi

Pruziti najvisi nivo
usluge po
najnizim mogucim

Specifiéni ciljevi Aktivhost Vrijeme . . )
. I —— Nadlezno tijelo Instrumenti
Strategije prometa g, Opis K S D
povezanost pravca
sjever — jug i istok —
zapad
Definiranje,
rekonstrukcija i Upravljanje
. . rehabilitacija postojecih X | X JP Ceste FBiH projektima,
Poboljsanje i razvoj . .

] o magistralnih cesta tenderske procedure
magistralnih i
regionalnih cesta o ; R

Definiranje novih, Master planiranje,
L " Javne ustanove za .
rekonstrukcija i sanacija ) upravljanje
10 . . ) X | x | regionalne puteve o
postojecih regionalnih projektima,
cesta tenderske procedure
ZavrSetak
rekonstrukcije i .
signalizacije i Upravijanje
. g. ) J - | Vidjeti aktivnost 3 X | X ',:MP'K projektima,
Zeljeznice i ZFBiH
e tenderske procedure
elektrifikacije cijele
ZeljezniCke mreze
TehniCko unapredenje i
modernizacija Zeljeznitke .

e ) 1a 2elez ) FMPIK Finansijski
Razvoj zeljeznicke infrastrukture postojece . . .
. . ZFBiH instrumenti,
infrastrukture sa EN | 11 | infrastrukture za X ubraviianie
standardima i TSI povecanje brzine i BH Zeljeznicka praviian

. - . - projektima
sigurnosti u cilju javna korporacija
zadovoljenja EN i TSI
Prosirenje kapaciteta Finansijski
12 aerodroma Sarajevo: < | x Medunarodni instrumenti,
restrukturiranje aerodrom Sarajevo | ypravljanje
infrastrukture i proSirenje projektima
ProSirenje kapaciteta Finansijski
13 Aerodroma Sarajevo: < | x Medunarodni instrumenti,
proSirenje kapaciteta aerodrom Sarajevo upravljanje
Prosirenje terminala projektima
kapagiteta Prosirenje kapaciteta Finansijski
aeroaroma Aerodroma Sarajevo: ; ;
1 Lo JP Ceste FBIH instrumenti,
p:')'s:) JS:g;ist' ceste ’ Autobusni upravianie
istu i -
p_ P ) prijevoznici projektima
(infrastruktura i usluge)
Finansijski
ProSirenje kapaciteta i i
15 ) P X Aerodrom Mostar Instrument,
Aerodroma Mostar upravljanje
projektima
Finansijski
Razvoj teretnih 16 Razvoj aerodroma Tuzla « instrumenti,
terminala u teretni terminal upravljanje
projektima
Finansijski
Razvoj/ poboljsanje . v .

: . . ) . instrumenti,
kapaciteta utovara i Izgradnja novih kopnenih . L
. . . . x | FMPIK upravljanje
istovara na teretnim terminala za kontejnere -

- projektima, prostorno
terminalima -

planiranje
Unapredenje . . . JP Autoceste FBiH .Flnansuskl.

. o Pogledati aktivnosti 6, 7, instrumenti,
kvaliteta javnih - X | EMPIK -
cestovnih mreZa 89,10 i upravijanje

JP Ceste FBiH projektima
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Strateski ciljevi

cijenama

Zadovoljavanje
potreba za
sigurnoscu i

informacijama

Finansijska

odrzivost

Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme . . )
. I Nadlezno tijelo Instrumenti
Strategije prometa g, Opis K s
Poslovno modeliranje Vlada FBiH o
18 . . 3 X .. Poslovno modeliranje
Zeljeznickog preduzeca ZFBiH
Implementacija obaveza ) Finansijski
. . FMPIK . .
. 19 | javnog prijevoza u X . instrumenti i
Unapredenje usluga . ROZ BiH .
. . putni¢kom ugovaranje
ZeljezniCkog i A "
. Definirati komercijalne
cestovnog javnog o
usluge za putnike i FMPiK —
prometa 20 o . X . Poslovno modeliranje
definirati operativni model ZFBiH
za putnicke usluge
Obnoviti/investirati u S Finansijski
21 . X | X ZFBiH . .
vozni park instrumenti
JP Autoceste FBiH, .
A . ] Upravljanje
Smanjenje guzve u e ) JP Ceste FBIiH, L
- | Vidjeti aktivnosti 8 X | X projektima,
gradskom prometu Javne ustanove za
) tenderske procedure
regionalne puteve
Y . Finansijski
PoboljSanje kvaliteta S . : -
. Vidjeti aktivnosti 12, 13, instrumenti,
usluge putni¢kog - X X - o
. 14, 15 upravljanje
zracnog prometa o
projektima
Kompletno uvodenje u
sistem upravljanja
22 cestovnog prometa, « EMPIK
komunikacione objekte JP Autoceste FBiH
Poboljsanje ICT u (npr. SOS mreze na
sektoru prometa autocestama)
Razvoj informacionog
23 sistema za putnike i « EMPIK
putne prijevoznike na JP Autoceste FBiH
autocestama
FMPIK
JP Autoceste FBiH
i Usvajanje Strategije
24 Implementacija Strategije « P F:e.zste FBiH 2a siJur:wost na 9y
sigurnosti na cestama erdlnlca za g
sigurnost prometa cestama
Javne ustanove za
regionalne ceste
Smanjenje -
J ,J ) Unaprijediti odmaralista EMPIK Upravljanje
prometnih nesre¢a . . S
. 25 | nabrzim cestamai X JP Autoceste FBiH | projektima,
(trenutno iznad
) autocestama JP Ceste FBiH tenderske procedure
prosjeka EU)
FMPIK
JP Autoceste FBiH —
L . Upravljanje
Revizija sigurnosti na JP Ceste FBiH o
26 ) X projektima,
cestama (RSI i RSA) Jedinica za
tenderske procedure
sigurnost prometa u
okviru FMPIiK
Vidjeti aktivnosti 6, 7, 8
Povecanje zastite,
signalizacije i 27 | Vidjeti aktivnost 6 7 X | X ZFBiH
sigurnosti Zeljeznica
Stvaranje odrzivog
sistema finansiranja )
za odrzavanje 28 | Vidjeti sekciju 20 X ',:MP.'K Poslovno modeliranje
seljeznicke ZFBiH
infrastrukture
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Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme
Strateski ciljevi . . ! Nadlezno tijelo Instrumenti

Strategije prometa g, Opis K s D

Podsticanje na Definirati sheme Zakonodavne
Minimalan promjenu nacina 29 | podsticaja za X FMPIK intervencije,
dozvolieni utjecaj prometa intermodalni promet sheme podsticaja
na Zivotnu sredinu Revizija postojecih

Pracenje emisije Stimulirati uvoz novih i . naknada (npr. uvoz,

30 X | X FMPIK

Stetnih gasova

ekoloskijih vozila

registracije, cestarine
itd.)
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4.1.2.3 Republika Srpska
Strateski Specifiéni ciljevi Aktivnost Vrijeme L _
. . — T T | Nadlezno tijelo Instrumenti
ciljevi strategije prometa Rb. Opis K S D
Izgradnja mosta na
rijeci Savi (ruta 2a u L
_ - Upravljanje
Gradisci, prekograni¢na MSV RS o
1 o ) X projektima,
dionica sa Republikom JP ARS
tenderske procedure
Hrvatskom — veza sa
Koridorom X i Vc)
ZavrSetak dionica
autoceste i brze ceste
na indikativnom
proSirenju TEN-T -
Upravljanje
sveobuhvatne MSV RS o
2 . X projektima,
ceste/osnovne mreze u JP ARS
L. o . ) . tenderske procedure
Unutrasnje povezivanje BiH, SEETO koridora i
BiH kroz razvoj sigurne ruta i drugih ruta koje
i brze prometne mreze povezuju pravac sjever
| - povezujuci sjever — jug i — zapad i istok — zapad
spunjenje L I
panien) istok — zapad Rekonstrukcija i ) Upravljanje
socijalnih i e FMPiK o
3 | elektrifikacija X | X . . projektima,
k kih viadeni iAo ixp ZFBiH
exonomski Privlagenje zeljeznickih dionica tenderske procedure
zahtjeva medunarodnih Administrativhe
tranzitnih tokova, kroz procedure/studije za
integraciju infrastrukture identifikaciju novih cesta MSV RS Master planiranje/
RS u evropske 4 | za dodavanje TEN-T X | X MPUGE RS Studije, prostorno
prometne koridore osnovnoj / planiranje
sveobuhvatnoj i SEETO
mrezi
Administrativne
procedure/studije za
identifikaciju novih Master planiranje/
T . MSV RS N
5 | Zeljeznica za dodavanje = x @ X Studije, prostorno
s MPUGE RS o
TEN-T osnhovnoj / planiranje
sveobuhvatnoj i SEETO
mrezi
Procijeniti kvalificiranost
Aerodroma Banja Luka .
6 X | X MSV RS Studije
kao aerodroma u
osnovnoj mrezi
Razvoj mreze
autocesta i brzih cesta
u skladu sa Koridorom
; :~ | Vc, SEETO dodatnim . o Upravljanje
Zadovoljavanje ] Izgradnja novih dionica MSV RS p. an
rutama i ostalom 7 . X X X projektima,
potreba u ) ) ) (autoceste i brze ceste) JP ARS
Sl rutama koje osiguravaju tenderske procedure
sml? ! _ povezanost pravca
odrzavanja, sjever — jug i istok —
poboljSanja i zapad
razvoja . ) Nadogradnja / -
PoboljSanje i razvoj R . Upravljanje
rometne . . rekonstrukcija cestovnih MSV RS L
p
magistralnih i 8 dionica (regionalnih x| JP Putevi RS projektima,
infrastrukture | regionalnih cesta ) g i ' tenderske procedure
magistralnih itd.)
ZavrSetak o
L MSV RS Upravljanje
rekonstrukcije i e 5 s S
) L - | Vidjeti aktivhost 3 X X | X | ZRS (upravitelj projektima,
signalizacije zeljeznice i .
infrastrukture) tenderske procedure

elektrifikacije cijele
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Strateski
ciljevi

Pruziti najvisi
nivo usluge po
najnizim
moguéim
cijenama

Zadovoljavanje

potreba za
sigurnoscu i

informacijama

Specifiéni ciljevi Aktivhost Vrijeme . . .
. . Nadlezno tijelo Instrumenti
strategije prometa Rb. Opis K S D
zeljeznicke mreze
Nadogradnja Upravljanje
) . 9 | unutrasnjeg plovnog X X MSVRS projektima,
Razvoj/ poboljSanje "
: puta rijeke Save tenderske procedure
kapaciteta za utovar/ .
. . Potpisivanje ugovora
istovar i opreme za Viade RS o iavno
UPP i intermodalnost Nadogradnja Luke MSV RS . . )
R 10 4 X | X x privatnim
Zeljeznica-cesta-UPP Samac Luka Samac )
partnerstvima sa
Lukom Samac
Upravljanje
Izgradnja aerodroma MSV RS p. J_ )
11 . X X X projektima,
Trebinje Aerodrom RS
. . tenderske procedure
ProSirenje kapaciteta o . .
Modernizacija objekata i .
aerodroma Upravljanje
opreme Aerodroma MSV RS o
12 ] . X | X projektima,
Banja Luka (za robe i za Aerodrom RS
) tenderske procedure
putnike)
- | Vidjeti aktivnost 7 i 8
Unapredenje kvaliteta ) . Uklanjanje
. ) . Stvaranje boljeg L _—
javnih cestovnih mreza 13 . XX MSV RS administrativnih
ambijenta za poslovanje .
barijera
Poslovno modeliranje . o
14 . ) X ZRS Poslovno modeliranje
. Zeljeznickog preduzeéa
Unapredenje usluga - . L
Y . Implementacija obaveza Finansijski
zeljeznickog i ) " MSV RS ) .
. 15 | javnog prijevoza u X N instrumenti i
cestovnog javnog Y ZRS .
putnickom prometu ugovaranje
prometa o S
Obnoviti/investirati u . L .
16 ] X | X ZRS Finanijski instrumenti
vozni park
Pobolj$anje kvaliteta
usluge putnickog - Vidjeti aktivnosti 11 i 12
zracnog prometa
Razvoj / pobolj$anje . MSV RS o
: ) Izgradnja intermodalnog N Upravljanje
kapaciteta utovara i . L ZRS -
. . 17 | terminala u BanjojLucii  x | x | X . projektima,
istovara na teretnim . Jedinice lokalne
o Doboju tenderske procedure
terminalima samouprave
Kompletno uvodenje u
sistem upravljanja
18 cestovnog prometa, « MSV RS
komunikacione objekte JP ARS
PoboljSanje ICT u (npr. SOS mreze na
sektoru prometa autocestama)
Razvoj informacionog
19 sistema za putnike i « MSV RS
putne prijevoznike na JP ARS
autocestama
- MSV RS
Implementacija ) "
L . JP ARS Usvojena Strategija
20 | Strategije sigurnostina | x ) .
JP Putevi RS za sigurnost prometa
cestama
ABS RS
Smanjenje prometnih Unaprijediti odmaralista MSV RS Upravljanje
nesreca (trenutno iznad | 21 | na brzim cestama i X JP ARS projektima,
prosjeka EU) autocestama JP Putevi RS tenderske procedure
MSV RS _—
L . Upravljanje
Revizija sigurnosti na JP ARS o
22 . X ) projektima,
cestama (RSl i RSA) JP Putevi RS
tenderske procedure
ABS RS
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Strateski
ciljevi

Finansijska

odrzivost

Minimalan
dozvoljeni
utjecaj na

Zivotnu sredinu

Specifiéni ciljevi Aktivhost Vrijeme . . .
. T T | Nadlezno tijelo Instrumenti
strategije prometa Rb. Opis K S D
- | Vidjeti aktivhosti 7i 8
Poveéanje zastite, . L
. T . T . ZRS (upravitelj
signalizacije i sigurnosti - Vidjeti aktivnosti 3 X | X | X |,
Y infrastrukture)
Zeljeznica
Razvoj/ poboljSanje
kapaciteta za utovar/ )
. . e L MSV RS i Luka
istovar i opreme za - Vidjeti aktivnosti 9 10 X | X X |
. Samac
UPP i intermodalnost
Zeljeznica-cesta-UPP
Poveéanje sigurnosti Razviti informacioni
23 | . X | X MSVRS
vodenog prometa sistem za rijeke
Privlaenje
aviokompanija i
logistiCkih operatera
npr. promocija
. a - (npr. p . ) . Poslovno modeliranje
Finansijski odrziv zracni pokretanja novih MSV RS ) B
24 ) X i promocija
promet medunarodnih veza, Aerodrom RS
aerodroma
dostupnost aerodroma
u pruzanju javnih usluga
itd.) i razvoj
komercijalnih aktivnosti
Definiranje
Stvaranje odrzivog komercijalnih usluga za MSV RS
sistema finansiranja za | 25 | putnike i definiranje X IRS Poslovno modeliranje
odrzavanje Zeljezni¢ke operativnog modela
infrastrukture usluga za putnika
- Vidjeti aktivnost 14 - -
Razvoj intermodalnog
prometa ukljucivanjem
ZRS sa punim
kapacitetom
o N MSV RS _
Podsticanje na 26 | Razvoj zeljeznickog X | X JRS Izrada plana razvoja
promjenu nacina i terminala/ intermodalni
pobolj$anja prometa terminal za teretni
promet (kombinirani
promet i konvencionalni
promet)
- Vidjeti aktivnost 17
Revizija postojec¢ih
Smanjenje prosjecne Stimulirati uvoz novih i ) naknada (npr. uvoz,
27 X X MSV RS, MKP BiH

starosti vozila

viSe ekoloskih vozila

registracija, cestarine
itd.)
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41.2.4

Strateski
ciljevi

Ispunjenje
socijalnih i
ekonomskih

zahtjeva

Zadovoljavanje
potreba u
smislu
odrzavanja,
poboljSanja i
razvoja
prometne

infrastrukture

Osiguranje
najviSeg nivoa

Brcko distrikt

Specificni ciljevi
Strategije prometa

Unutra$nje povezivanje
BiH kroz razvoj sigurne i
brze prometne mreze
povezujuci sjever — jug i
istok — zapad

Privlaenje
medunarodnih tranzitnih
tokova integracijom
infrastrukture BD u
evropske prometne
koridore

Razvoj mreze autocesta
i brzih cesta u skladu sa
Koridorom V¢, SEETO
dodatnim rutama i
ostalim rutama koje
osiguravaju povezanost
pravca sjever —jug i
istok — zapad

Uklanjanje uskih grla na
putevima s malim
brzinama

Pobolj$anje i razvoj
magistralnih i
regionalnih cesta

Razvoj Zeljeznitke
infrastrukture s EN
standardima i TSI

Razvoj/poboljSanje
kapaciteta utovara i
istovara i opreme za
puteve unutrasnje
plovidbe i
intermodalnost pruge-
ceste-putevi unutradnje
plovidbe

Unapredenje kvaliteta
javnih cestovnih mreza

Br.

Aktivnost
Opis
Oporavak plovnog puta

rijeke Save (u skladu sa
SEETO planom razvoja)

ZavrSetak dionica
autoceste i brze ceste
na indikativnom
proSirenju TEN-T
sveobuhvatne
ceste/osnovne mreze u
BiH, SEETO koridora i
ruta i drugih ruta koje
povezuju pravac sjever
— zapad i istok — zapad

Vidjeti aktivnost 2

Izgradnja obilaznice
Brcko

Asfaltiranje i sanacija
lokalnih cesta

Definiranje,
rekonstrukcija i
rehabilitacija postojecih
magistralnih cesta

PoboljSanje zastarjele
ZeljezniCke signalizacije

Oporavak infrastrukture
Luke Brcko

PoboljSanje pretovara i
utovara/istovara opreme
Luke Br¢ko za
proSirenje kapaciteta i
uspostaviti ga kao
intermodalni terminal
(realizacija investicionog
plana 2009.)

Vidjeti aktivnosti 2, 3, 4,
5

K § D

Nadlezno tijelo

x | Vlada BD (ucesnik)

Vlada BD

JP Putevi Bréko
Koncesionar ce se
definirati

Vlada BD

JP Putevi Bréko
Koncesionar ce se
definirati

Vlada BD
JP Putevi Bréko

Vlada BD
JP Putevi Bréko

Vlada BD
JP Putevi Bréko

ZFBiH, ZRS

Vlada BD
JP Luka Brcko

Vlada BD
JP Luka Brcko

Vlada BD
JP Putevi Bréko

Instrumenti

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Finansiranje,
upravljanje
projektima,
tenderske procedure
Finansiranje,
upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Finansiranje,
upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Finansijski
instrumenti,
upravljanje
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Strateski

ciljev

Specificni ciljevi
i Strategije prometa

Pruziti najvisi

nivo uslug
najnizim
mogucim
cijenama

e po

Razvoj navigacije i
intermodalnosti
unutrasnjih plovnih
puteva

Dekongestija cestovnog
gradskog prometa

Pobolj$anje ICT u
sektoru prometa

Zadovoljavanje

potreba za

Smanjenje prometnih

sigurnoscu i

informacijama

Minimalan
dozvoljeni

utjecaj na

Zivotnu sredinu

nesreca (trenutno iznad
prosjeka EU)

Povecanje zastite,
signalizacije i sigurnosti
Zeljeznica

Podsticanje na
promjenu nacina
prometa

Pracenje emisije Stetnih
gasova

Br.

10

11

12

13

14

15

16

Aktivhost

Opis K

Implementacija obaveza
javnog prijevoza u X
putnickom prometu

Obnoviti/investirati u

. X
vozni park
Vidjeti aktivnosti 7 i 8 X
Vidjeti aktivnost 3 X

Kompletno uvodenje u
sistem upravljanja
cestovnog prometa,
komunikacione objekte
(npr. SOS mreze na
magistralnim cestama)

Implementacija
Strategije sigurnostina = x
cestama

Revizije sigurnosti na
cestama (RSI i RSA)

Uklanjanje putnih
prijelaza na pruzi do X
Luke Brckog

Definirati sheme
podsticaja za X
intermodalni promet

Stimulirati uvoz novih i
viSe ekoloskih vozila

Vrijeme

S | D

Nadlezno tijelo

Vlada BD
ZFBiH
ZRS
Vlada BD
ZFBiH
ZRS

Vlada BD
JP Luka Brcko

Vlada BD
JP Putevi Bréko

Vlada BD
JP Putevi Bréko

Vlada BD

MKP BiH
Vlada BD

Vlada BD

JP Putevi Bréko
ZFBiH

ZRS

Vlada BD
ZFBiH

ZRS

Vlada BD

Instrumenti

projektima

Finansijski
instrumenti i
ugovaranje

Finansijski
instrumenti

Finansijski
instrumenti,
upravljanje
projektima
Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Finansijski
instrumenti

Usvajanje Strategije
za sigurnost na
cestama

Upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Finansije,
upravljanje
projektima,
tenderske procedure

Zakonodavne
intervencije,

sheme podsticaja
Revizija postojec¢ih
naknada (npr. uvoz,
registracije,
cestarine itd.)

Osim aktivnosti uklju¢enih u tabeli, neke intervencije koje zahtijevaju daljnje analize su identificirane i navedene u

nastavku

Izgradnja novog mosta preko rijeke Save, koja povezuje magistralni put M 14.1 od autoceste Beograd - Zagreb

(Koridor X)

Rekonstrukcija postoje¢eg mosta na rijeci Savi (grani¢ni prijelaz Br¢ko - Gunja)
Izgradnja Luke Brcko - obilaznice oko Brékog
Rekonstrukcija postojeceg Zeljezni¢kog mosta na rijeci Savi
Izgradnja marine na rijeci Savi u Brékom

Izgradnja aerodroma za male avione
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4.2 Akcioni plan

4.2.1 Ceste
Administrativni . . .
. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Ceste . . .

T ]_: w0 a) © N~ [ce) (o)) o i N (32] < o © N~ [ee] (2] o

= — — — — [N] [aN] N [aN) [aN) N N N N N ™

o) E x| o ool ol o|lo|lo|lolo|lo|lo|lo|lo| o oo
N N N N N N N N N N N N N N N

1 | Regulativa

Revizija modela naplate cestarine
1.1 e o X X X
po principu “korisnik placa
Uskladivanje nivoa poreza na
1.2, . X | X | X | x| x| x| x| x| X
gorivo sa susjednim zemljama
Uvodenje sistema finansiranja
1.3 . . X | X | X X X X X | X X
zasnovano na akcizama na gorivo
Definiranje regulatornog okvira
1.4 | pristupa naknadama za naplate X X | X | x| x| X
cestarine
Uskladivanje postojec¢eg
1.5 | zakonodavstva sa EU direktivama | x | x | X | X X | x| x| x| x
i propisima EIA
Uskladivanje postojec¢eg
1.6 | zakonodavstva sa EU direktivama | x | x | X | X X | x| x| x| x
i zakonodavstvom o emisiji vozila
Uskladivanje sa EU politikama za
1.7 . X | X | X | x| x| x| x| x| X
sigurnost na cestama
Uspostavljanje javnih institucija za
1.8 | regionalne puteve u svim X X | x| x| x| x
kantonima

x
x
x

2 | Infrastruktura

Definiranje dionica autoceste i
brze ceste na indikativnom
prosSirenju TEN-T sveobuhvatne
2.1 | ceste/osnovne mreze u BiH, X X X X X X X X X X X X X X X | X
SEETO koridora i ruta i drugih ruta
koje povezuju pravac sjever —
zapad i istok — zapad

ZavrSetak dionica autoceste i brze
ceste na indikativnom proSirenju
TEN-T sveobuhvatne

2.3 | ceste/osnovne mreze u BiH, X X X X X X X X X X X X X X X X X | X
SEETO koridora i ruta i drugih ruta
koje povezuju pravac sjever —

zapad i istok — zapad

Izgradnja mosta na rijeci Savi
(ruta 2a u Gradisci, prekograni¢na
22| . X X X | X | x| x| X
dionica sa Republikom Hrvatskom

— veza sa Koridorom X i Vc)

Izgradnja prekograni¢nog mosta
2.4 | Svilaj na rijeci Savi (kraj dionice X | X X | x| x| x| x
autoceste Odzak — Svilaj)

Izgradnja novog mosta preko
rijeke Save, koja povezuje
magistralni put M 14.1 od
25 . X [ X | x| x| x| x| x| x| x|x|x|x]|x|x]|x]|Xx
autoceste Beograd - Zagreb i
rekonstrukcija postojeceg mosta

na rijeci Savi (granicni prijelaz
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Administrativni

. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Ceste . . .
T T pp a N oo d d|lolx vl Oolr|l o o O
= — — I b N N N N N N N N N N (37
m O X mlolo|lololo|lo|lo|lo|lo olol ool o|o
L N N N N N N N N N N N N N N N

Bréko - Gunja)

Administrativne procedure/studije
za identifikaciju novih cesta za
2.6 . . X | X | X X | X | X | X | x| x| x| x|x/|X
dodavanje TEN-T osnovnoj /
sveobuhvatnoj i SEETO mrezi
Izdavanje novog ciklusa planiranja
2.7 | . .. X X X X X X
investicija na mrezi autocesta
Definiranje novih, rekonstrukcija i
2.8 | rehabilitacija postojecih X | X X | X | X | X | x| x| x| x| x| Xx X X | X | x| x| X
magistralnih cesta

Definiranje novih, rekonstrukcija i
2.9 | rehabilitacija postojecih X | X | X | X | x| x| x| x| x| x| x| x]|Xx
regionalnih cesta

Izgradnja obilaznica u glavnim

2.1

0 gradovima, prema specifi¢nim X X | X | X | x| x| x| x| x/|x/|X
programima

2.1 ) ) . .

1 Izgradnja obilaznice Brcko X | X | x| x| x| X

2.1 | Asfaltiranje i sanacija lokalnih

X [ X | x| x| x| x| x| x|x|x]|x

cesta

Usluge

Implementacija Strategije
31 X | X | X | X | X | X | X | X | X
sigurnosti na cestama

Unaprijediti odmarali$ta na brzim
3.2 . X X X X X X X
cestama i autocestama

Revizija sigurnosti na cestama
3.3 ) X | X | x| x| x| x| x| x| X
(RSI i RSA)

Stimulirati uvoz novih i vise
3.4 S X | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X|X|X
ekoloskih vozila

Stvaranje boljeg okruzenja za
35 ] X X | X | x| x| x| x| x| x| x| X
poslovanje

4 |ICT

Kompletno uvodenje u sistem
upravljanja cestovnog prometa,
4.1 . . X | X X X X X | X X
komunikacione objekte (npr. SOS
mrezZe na autocestama)

Razvoj informacionog sistema za
4.2 | putnike i putne prijevoznike na X | X X | X | x| x| x| x| x|x|x/|X

autocestama
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422  Zeljeznice

Administrativni

. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Zeljeznice . . .
T 3_: ) la) © N~ [ce) (2] o — N (32] < o © N~ [ee] (2] o
= — — i i AN [aN) [aN) [aN) [aN) N N N N N ™
m E 24 m o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N
1 Regulativa
Definiranje modela za
1.1 |finansiranje zeljezniCke X X | X | X | x| x| x| x| x| x|X
infrastrukture
Kompletna primjena Zakona o
finansiranju zeljeznicke
1.2 | infrastrukture dodjeljivanjem X X | X | x| x| x| X
ukupnih troSkova odrzavanja iz
budzeta

Uvodenje akciza na naftu ili na
duhanske proizvode za

1.3 |, . . . X X X X X X X
finansiranje odrzavanja
Zeljeznica

Rekonstrukcija zeljezni¢kog
1.4 ; X X X X X X
preduzeca
Uskladivanje postojeceg
zakonodavstva sa
zakonodavstvom EU za
1.5 L X X | x| x| x| X
odvajanje zeljeznicke
infrastrukture i operacija
prometa u RS

Definiranje scenarija o
uskladivanju postojecih zakona
FBiH sa direktivama EU i
zakona o Zeljezni¢kom trzistu u
1.6 X X | X | X | X | X | X | X | X | X | X|X|X|XxX]|X
RS

Definiranje dugoro¢nog
scenarija za otvaranje

Zeljeznickog trzista

Usvajanje EU direktiva o
1.7 |, XX X | X | X | x| x| X | x| X|x|X
interoperabilnosti i sigurnosti
Uskladivanje postojeéeg

zakonodavstva sa

zakonodavstvom EU
1.8 ) ) . X X | X | x| x| X
Uvodenje nezavisnog tijela za

sigurnost na cestama i
istrazivanje nesreca
Usvajanje UIC standarda za

1.9 Lo X X X X X X
brze Zeljeznice

2 |Infrastruktura

Rekonstrukcija Zeljeznickih
2.1 | dionica Koridora Vc (FBiH i X | x| x X | X | x [ x| x| x| x| x|x]| X
RS)

Administrativne procedure /
studije za identifikaciju novih

2.2 | zeljeznica za dodavanje TEN-T| x | x | x X | x| x [ x| x| x| x| x|x]| X
osnovnoj / sveobuhvatnoj i
SEETO mrezi
ZavrSetak drugog investicionog

2.3 | ciklusa rekonstrukcije X X | X | x| x| X

Zeljeznica u BiH
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Administrativni

. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Zeljeznice . . .
T | I p|lnonle N ®|lolo|dlJ 0 X W o ® 0O
= — — — — N N N N N N N N N N (37
m| O ¥ oo o|lolo|lo|lol o o o ol ol ol ol o ©
LL N N N N N N N N N N N N N N N
Rekonstrukcija i elektrifikacija
24 |, X | X X | X | X [ x| x| x| x| x|x]|X X | X | x| x| X
Zeljeznickih dionica
Izgradnja intermodalnog
2.5 |terminala u Banjoj Luci i X X | x| x| x| x| x| x| x|x| x| x| x|[x]|Xx|Xx

Doboju

Izgradnja novih kopnenih
2.6 X X X X X X X X X X X

terminala za kontejnere u FBiH

Uklanjanje putnih prijelaza na
pruzi do Luke Brckog

Rekonstrukcija postojeceg
2.8 X X | X | x| x| x| x| x| x| x| x| X | x| x| x| Xx|X
mosta na rijeci Savi

3 | Usluge
Poslovno modeliranje
3.1 | Zeljezni¢kog preduzeca X | X | x| x| x| x| x| X
Restrukturiranje
Implementacija obaveza
3.2 |javnog prijevoza u putnickom X | X | x| x| x| x| x| X
prometu
3.3 | Obnoviti/investirati u vozni park X | X | X | X | X | X | X | X | X | X|X]|Xx|X

Definiranje komercijalnih
usluga za putnike i definiranje
3.4 . X | X | x| x| x| x| x| X
operativnhog modela za
putnicke usluge

Razvoj intermodalnog prometa

ukljugivanjem ZRS sa punim
kapacitetom

3.5 | Razvoj Zeljezni¢kog terminala / X X | X | x| x| x| x| x| x| x|Xx
intermodalni terminal za teretni
promet (kombinirani promet i
konvencionalni promet)

Definirati sheme podsticaja za
intermodalni promet

4 |ICT

Tehni¢ko unapredenje i

3.6

modernizacija postoje¢e
4.1 | zeljeznicke infrastrukture za X X | X | x| x| X
povecanije brzine i sigurnosti u
cilju zadovoljenja EN i TSI

PoboljSanje zastarjele
42 |, X | x| x| x| x| x| x|x|x/|x]|x
zeljeznicke signalizacije
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4.2.3  Unutrasnji plovni putevi

Administrativni

. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Unutrasnji plovni putevi . . .
T ; ) ) © N~ [ce) (o) o i N [$2] < [Te) © N~ [ee] (o] o
= — — — — N N N N N N N N N N (37
m | 0¥ m|lol  o|lol olo|lo o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|l ol o
LL N N N N N N N N N N N N N N N

1 | Regulativa

Uskladivanje postojeceg
1.1 | zakonodavstva UPP sa X X X X X | x| x| x| x X | X | X X
zakonodavstvom EU

Definirati nadleznosti Lucke

1.2 | uprave izmedu JP Luka Br€ko i X | X | x| x| x| X
Vlade
UceSc¢e u definiranju

1.3 | kompetencija u navigaciji na X X X X | x| x| x| x X | x| x X
rijeci Savi

2 |Infrastruktura

Nadogradnja unutrasnjeg
plovnog puta rijeke Save

2.2 | Nadogradnja Luke Samac X X | X | x| x| x| x| x| x| x|Xx

Oporavak plovnog puta rijeke
2.3 | Save (u skladu sa SEETO X X | x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x X [ x| x| x| x
planom razvoja)

Oporavak infrastrukture Luke
24| . X | X | x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x| x
Bréko

Poboljsanje pretovara i opreme
za utovar/istovar Luke Bréko za
proSirenje kapaciteta i

2.5 . X | x| x| x| x| x| x| x| x| x| X
uspostaviti ga kao intermodalni
terminal (realizacija
investicionog plana 2009.)
Izgradnja marine na rijeci Savi u

26| _°, X | X | X | X | X | X | X | X | X | x| X | X | x| X | X | X
Brékom

3 | Usluge

Razvoj i implementacija
3.1 | intermodalnog sistema sa X | X X | X | x| x| x| x| x| x| x|Xx
fokusom na rijeku Savu
Povecanije sigurnosti
unutra$njih plovnih puteva sa

3.2, S X | X X | x| x| x| x| x| x| x| x| X
istovremenim razvojem
infrastrukture
4 |ICT
Razviti informacioni sistem za
41| . X | X | x| x| x| x| x| x| x| x| x| X
rijeke
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4.2.4  Zracni promet

Administrativni

. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Zracni promet .
T :'_: %) [a) © N~ [ee} (o2} o — N ™ < [Te} © ~ [eo) (o2} o
= m — I — — N N N N N N N N N N (52}
om @ m o o o o o o o o o o o o o o o
(18 N N N N N N N N N N N N N N N

1 |Regulativa

Finansijska odrzivost Direkcije
za civilno zrakoplovstvo BiH
Uvodenje nezavisnog tijela za
1.2 |istragu sigurnosti civilnog X X | X | x| x| X
zrakoplovstva

Pregled naplatnog modela
aerodroma na osnovu

1.3 L . . X X X X X X X X
operativnih troSkova i oporavka
investicija
Uvodenje nezavisnog tijela za

1.4 |istragu sigurnosti (Uredba EU X X | X | x| x| x

br. 996/2010)

2. |Infrastruktura

Procijeniti kvalificiranost
2.1 | Aerodroma Banja Luka za X X | X | x| x| x
aerodrom osnovne mreze
Prosirenje kapaciteta
Aerodroma Sarajevo:
restrukturiranje infrastrukture i
2.2 | proSirenje, proSirenje kapaciteta X
terminala, poboljSanje
pristupacnosti ceste
(infrastruktura i usluge)
Prosirenje kapaciteta
2.3 X X | X | x| x| x| x| x| x| x| X
Aerodroma Mostar

Razvoj Aerodroma Tuzla u
2.4 . . X X X X X | X
teretni terminal

Prosirenje Aerodroma Banja
Luka i modernizacija: putni¢kog
terminala, teretnog skladista,
nadogradnja opreme, proSirenje
25| T T . X | | x| x| x| x| x| x| x| x| x/|X
piste, izgradnja novog dijela
objekta putni¢kog terminala,
pobolj$anje nadzora sigurnosti,
novi LED reflektori

2.6 |lzgradnja aerodroma Trebinje X X | X | X | X | X | X | X | X | X | X | X]|X]|X]|X]|X

Izgradnja aerodroma za male
27 | 5T X | X | x| x| x| x| x| x|[x|x|x|x| x| x|Xx]|Xx
avione u Brékom

3 |Usluge

Priviacenje aviokompanija i
logisti¢kih operatera (npr.
promacija pokretanja novih
3.1 | medunarodnih veza, X X X X X X
dostupnost aerodroma u
pruzanju javnih usluga itd.) i
razvoj komercijalnih aktivnosti
ProSirenje kapaciteta
Aerodroma Sarajevo:

3.2 . . . i X X X X X X
poboljSanje pristupacnosti ceste
(usluge)
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Administrativni

. Kratki rok Srednji rok Dugi rok
nivo
Zracni promet . . . . . . . . .
T | T n |l o © | ~N| ®| 9o O d| N ™| ¢ v ©o N~ © o9
= m — I — — N N N N N N N N N N (52}
om @ m o o o o o o o o o o o o o o o
[V N N N N N N N N N N N N N N N
4 |ICT
Nadogradnja tehnologija sa
4.1 | X X X X X X X X X X X
infrastrukturom
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PRILOZI

Definicije

Izraz Opis

Aktivnosti na uredenju i poboljSanju postojecih trasa prometnica bez proSirenja ili
o mijenjanja tehnickih elemenata puta ili proSirenja profila kojima bi se ulazilo u
Rehabilitacija cesta riedavanje imovinskih odnosa. Radovi za koje nije potrebno ishodovati gradevinsku
dozvolu.

Aktivnosti na rekonstrukciji prometnica koja podrazumijeva uvodenje novih tehnickih
. elemenata puta koji podrazumijevaju izmjenu trase, profila i korekciju — izmjenu
Rekonstrukcija cesta gradevinske parcele puta. Radovi za koje je potrebno ishodovati gradevinsku dozvolu.

Radovi na glavnim opravkama postojeCe gradevinske i elektrotehniCke infrastrukture

Remont (Zeljeznica) sa ciljem ponovnog postizanja projektiranih parametara.

Autocesta je javna cesta izgradena i namijenjena isklju¢ivo za promet motornih vozila,
oznacéena propisanim prometnim znakom i ima dvije fizicki odvojene kolovozne trake
za promet iz suprotnih smjerova, bez ukrstenja sa drugom cestom ili Zeljeznickom i
Autocesta tramvajskom prugom u nivou i u &iji se promet moze ukljuciti, odnosno iskljuciti samo
na odredenim i posebno izgradenim prikljuénim javnim cestama na odgovarajuéu
kolovoznu traku autoceste.

Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet iskljuivo motornih vozila, s jednom
ili dvije razdvojene kolovozne trake, koja ima sve raskrsnice u dva ili viSe nivoa s

Brza cesta popre¢nim cestama i drugim prometnicama (zeljeznickim ili tramvajskim prugama), po
pravilu nema zaustavnih traka i koja je kao takva oznacena propisanim prometnim
znakom.

Magistralna cesta je javna cesta koja ima funkciju povezivanja BiH u evropski
prometni sistem, ostvarivanja kontinuiteta evropskih cesta, prometnog povezivanja
cjelokupne ili veéeg dijela teritorije BiH sa odgovaraju¢im cestama u Republici Srpskoj
i susjednim drzavama, omogucavanje tranzitnog prometa kojim se ostvaruje prolazak
kroz jedinice lokalne samouprave.

Magistralna cesta
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Lista projekata FBiH

Datum Datum L - Preidentificirani

Tip projekta |Opis projekta Promoter . . Izvor finansiranja L
pocetka [zavrSetka _ projekti

Autoceste
_ Nastavak izgradnje sjevernog Kredit:
Koridor Ve Priprema i dijela Vc predvidenog JP Autoceste FBiH / KFAED/OFID/EIB/EBRD,
Nemila - Klopce 21.48 izgradnja finansiranjem iz kredita FMPiK 2016. 2019. 400,63 RD
_ Nastavak izgradnje sjevernog JP Autoceste FBiH /

Koridor Ve Priprema i dijela Vc predvidenog FMPiK

Mostar Jug — Zvirovici 31.91 izgradnja finansiranjem iz kredita 2016. 2020. 391,54 Kredit: EIB/JEBRD

Koridor Vc Zavrsetak JP Autoceste FBiH /

Svilaj - Odzak 11.00 izgradnje Stari ciklus investicija FMPIK 2015. 2017. 109 Kredit: EBRD/EIB
Nastavak izgradnje juznog JP Autoceste FBiH /

Koridor Ve Priprema i dijela V¢ predvidenog FMPIK

Taréin — Ov¢ari 18,15 izgradnja finansiranjem iz kredita 2021. 2025. 425,5 Nepoznat koncesionar
Srednjoroéni nastavak JP Autoceste FBiH /

Koridor Ve Priprema i izgradnje sjevernog dijela Vc - FMPIK

Karuse - Zep&e — Nemila 45,67 izgradnja finansiranje koncesija 2021. 2025. 676,6 Nepoznat koncesionar
Nastavak izgradnje juznog JP Autoceste FBiH /

Koridor Ve Priprema i dijela Vc predvidenog FMPIK

Mostar Sjever - Mostar Jug 15.40 izgradnja finansiranjem iz kredita 2016. 2020. 357,56 Kredit: ?

Koridor Ve Priprema i Nastavak izgradnje juznog JP Autoceste FBiH /

Ovéari - Salakovac 21,65  izgradnja dijela Ve FMPiK 2016. 2020. 440,5 Kredit: ?

Koridor Ve Priprema i Nastavak izgradnje juznog JP Autoceste FBiH /

Salakovac - Mostar Sjever 13,35 izgradnja dijela Vc FMPiK 2021. 2025. 207,7 Kredit: ?
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Autocesta A2 Priprema i JP Autoceste FBiH / .
61 ) . ) 743 Vlastita sredstva
Orasje - Tuzla izgradnja FMPIK
Autocesta A3 Priprema i JP Autoceste FBiH / )
. 56 ) ) ) 598 Vlastita sredstva
Tuzla - Zepée izgradnja FMPiK
Jadransko-jonska autocesta (FBiH) Priprema i . . . JP Autoceste FBiH / . Vienna 2015
) L - A . Pocetak izgradnje . 2016. 2018. 300 Kredit
Interregionalni ¢vor Pocitelj — Neum izgradnja FMPiK WB6
. . Projektno- L L )
Jadransko-jonska autocesta (FBiH) . . Idejni projekt + Studija utjecaja ) Vienna 2015
. . Y investiciona N L . . MKP/FMPiK/MSRS  2016. 2018. 3 MKP
Interregionalni ¢vor Pocitelj — Neum . na okoli§ + Studija izvodljivosti WB6
dokumentacija
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Tip projekta

Opis projekta

Promoter

Datum
pocetka

Datum
zavrSetka

Procijenjena
vrijednost
investicije

Izvori finansiranja

Brze ceste
Lasva - Nevi¢ Polje 24.50
Nevi¢ Palje - Jajce 51,2

Biha¢ - Velika Kladu$a — granica

56
Hrvatske
Turbe - Donji Vakuf - Bugojno -
Kupres - Livno — granica Hrvarske
Mostar — Siroki Brijeg - Grude — .

granica Hrvatske

Priprema i izgradnja

Priprema i izgradnja

Priprema i izgradnja

Modernizacija magistralne ceste do nivoa brze ceste

Klju¢ - Bosanski Petrovac — Biha¢ 114

Pra¢a — tunel Hranjen - Gorazde 13,7

Priprema i izgradnja

Priprema i izgradnja

Pocetak izgradnje

Napraviti plan pripreme i
jasnije definirati brze ceste

Pocetak izgradnje po
prioritetima

Pocetak izgradnje po
prioritetima

Pocetak izgradnje po
prioritetima

JP Autoceste FBiH /
FMPIK

JP Autoceste FBiH /
FMPIK

JP Autoceste FBiH /
FMPiK

JP Autoceste FBiH /
FMPIK

JP Autoceste FBiH /
FMPiK

JP Autoceste FBiH /
FMPIK

JP Autoceste FBiH /
FMPiK

2018.

2021.

2017.

2017.

2017.

2017.

2017.
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2020.

2021.

2030.

2030.

2030.

2030.

2030.

(u milionima eura)

217,6

660,5

Kredit ili koncesionar

Kredit ili koncesionar

Vlastita sredstva

Vlastita sredstva

Vlastita sredstva
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Procijenjena
vrijednost
investicije

Datum
zavrSetka

Datum
pocetka

Promoter

Duzina dionice|Tip projekta

Opis projekta Izvori finansiranja

(u milionima eura)

Magistralne ceste

FBiH

FBiH 60,39 km
FBiH 43.11 km
FBiH 20.15 km
FBiH 2.23 km
FBiH 1.59 km
FBiH 2.90 km
FBiH 15.20 km
FBiH 41.41 km
FBiH

Regionalne ceste

FBiH/ kantoni  ?

FBiH/ kantoni  ?

Priprema i izgradnja

1. izgradnja ceste - poboljSanje
elemenata u postoje¢em koridoru

2. izgradnja traka za spora vozila

3. rekonstrukcija ceste i kolovozne

konstrukcije, korekcija osovine

4. rekonstrukcija tunela

5. mostovi

6. rekonstrukcija crnih taaka i
opashih mjesta

7. izgradnja obilaznica

8. sanacija Steta nakon poplava

9. konsultantske usluge

Priprema i izgradnja

Priprema i izgradnja

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Program modernizacije Faza |

Pocetak izgradnje po prioritetima
fazal

Nastavak izgradnje po prioritetima

faza Il

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

JP Ceste FBiH /
FMPiK

FMPIK /
kantonalna
ministarstva

FMPIK /
kantonalna
ministarstva

2016.

2016.

2016.

2016.

2016.

2016.

2016.

2016.

2016.

2016.

2021.

2025.

2020.

2020.

2020.

2020.

2020.

2020.

2020.

2020.

2020.

2020.

2025.

2030.
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168,39

85,18

18,77

7,52

10,99

7,04

2,76

15,65

10,53

9,78

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

Kredit:

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD

EIB/WB/EBRD
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Zeljeznice

Koridor Vc
Sarajevo - Doboj
Koridor Vc

Na mrezi

Koridor Vc
Na mrezi

Zenica -Zeljezara
(Zenica)

Koridor Vc

Sarajevo - Doboj

SEETO mreza
Doboj - Tuzla -
Bréko; Tuzla -
Zivinice - Zvornik
Koridor Vc

Na mrezi
SEETO mreza
Doboj - Tuzla -

Bréko; Tuzla -
Zivinice - Zvornik

Vare$ — Banovici

33+2x4,5
km

7 km

54+2x63
km

Rekonstrukcija

Priprema i rekonstrukcija

Nabavka opreme i ugradnja

Priprema i rekonstrukcija

Priprema i rekonstrukcija

Rekonstrukcija,
elektrifikacija i signalizacija

Izrada dokumentacije

Izrada dokumentacije

Opis projekta

Glavne opravke i obnova
signalizacije. Faza | (izradeni
projekti 33 km + 2x4,5 km)

Rekonstrukcija mostova, tunela,
potpornih i obloznih zidova

Nabavka pruzne mehanizacije za
odrzavanje pruge i ugradnja

Radovi rekonstrukcije

Glavne opravke i obnova
signalizacije Faza II: dionice
Maglaj - Jelina 2x63 i Zenica -
Podlugovi 54

Priprema i realizacija

Izrada dokumentacije

Izrada dokumentacije

Studija izvodljivosti i idejni
projekat

Promoter

JP Zeljeznice FBiH /
FMPiK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIK

JP Zeljeznice FBiH /
FMPIiK

Datum
pocetka

2017.

2017.

2017.

2017.

2020.

2020.

2017.

2017.

2017
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2019.

2019.

2019.

2019.

2025.

2025.

2019.

2019.

2017.

Procijenjena

vrijednost investicije
(u milionima eura)

Izvori finansiranja

42,5

34

20

211,5

211,5

2019.
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Tip projekta

Opis projekta Promoter

Datum
pocetka

Procijenjena

vrijednost .- . : e
investicije Izvori |r_1anS|-Pre|dent|f|C|ran|
ranja projekti

(u milionima

Zraéni promet

Aerodrom Sarajevo

Aerodrom Mostar

Aerodrom Tuzla

Infrastrukturni zahvati i
tehnicka poboljSanja

Infrastrukturni zahvati i
tehnic¢ka poboljSanja

Infrastrukturni zahvati i
tehni¢ka poboljSanja

ProSirenje postojeceg terminala i
prilaz aerodromu

ProsSirenje postojecih kapaciteta
i poboljSanje tehnickih uvjeta

Razvoj aerodroma za teretni
aviopromet

2017.

2017.

2017.
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20109.

2019.

2019.

eura)

40 Aerodrom Sarajevo

Aerodrom Mostar
15

Aerodrom Tuzla
25
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Lista projekata RS

Procijenjena

Duzina : : : L. Datum Datum vrijednost Izvori finansi-  Preidentifi-
L Vrsta projekta Opis projekta Pokreta¢ projekta . . : ‘s . . L
dionice pocetka zavrSetka investicije ranja cirani projekti

(u milionima eura)

Vrsta prometa Lokacija

Ceste Banja Luka — Prnjavor 35,3 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS 1X 2014. 2018. 160

Ceste Prnjavor — Doboj 36,6 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS XI 2012. 2016. 180

Most / granic¢ni prijelaz JP Autoputevi RS
Gradiska, preko rijeke : -~ .

Ceste Save / Novogradnja preko rijeke Save (BiH 2017. 20109. 34
/ Republima Hrvatska)
Glamocani — Mrkonji¢ . .
Ceste Grad 62,35 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS 2017. 2021. 690
Mrkonji¢ Grad — . )
Ceste Minidta 30,65 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS 2018. 2025. 340
Ceste Vukosavlje — Doboj Vc 46,6 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS 2018. 2025. 510

Banja Luka — Prijedor
Ceste — Novi Grad — 72 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS 2018. 2025. 600
Republika Hrvatska

Vukosavlje — Modri¢a Autocesta
Ceste — Bréko — Bijeljina — 98 Novogradnja JP Autoputevi RS 2018. 2030. 800
Republika Srbija

Jadransko-jonska ) )
Ceste . 95 Novogradnja Autocesta JP Autoputevi RS 2018. 2030. Nema podataka

Lukavica — Pale —
Ceste Sokolac — Rogatica — 128 Novogradnja Brza cesta JP Autoputevi RS 2018. 2025. Nema podataka
ViSegrad — Vardiste

Bijeljina — Zvornik —

Ceste
Sokolac

145 Novogradnja Brza cesta JP Autoputevi RS 2018. 2025. Nema podataka
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Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Ceste

Trebinje — Bile¢a —
Gacko — Fo¢a —
Miljevina — Ustipraca —
Visegrad

Prijedor — Kozarska
Dubica — D. Gradina

Banja Luka — Celinac -
Kotor Varo$ - Obodnik

Ljubovija — Bratunac
preko rijeke Drine

Banja Luka — Bronzani
Majdan —Sanski Most

Foda — Séepan Polje
(CG)

Nevesinje — Berkovici

Gornji Podgradci —
Mrakovica

Kotor Varo$§ — Mitrovici

Banja Luka —
obilaznica

Prijedor — obilaznica
Trebinje — obilaznica

Gacko — obilaznica

50

50

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja

Novogradnja
Novogradnja

Novogradnja

Brza cesta

Brza cesta

Brza cesta

Most / granicni prijelaz
preko rijeke Drine
(BiH/Srbija)

Regionalna cesta

Magistralna cesta

Regionalna cesta

Regionalna cesta

Regionalna cesta

Magistralna cesta

Magistralna cesta
Magistralna cesta

Magistralna cesta

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS
JP Autoputevi RS

JP Autoputevi RS

2018.

2018.

2018.

2016.

2013.

2015.

2017.

2013.

2013.

2018.

2018.

2018.

2018.
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2025.

2030.

2025.

2018.

2020.

2025.

2020.

2020.

2020.

2025.

2025.

2025.

2025.

Nema podataka

Nema podataka

Nema podataka

55

60

12

12

3,4

Nema podataka

Nema podataka
Nema podataka

Nema podataka
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Procijenjena

vrijednost 1zvori
Duzina Vrsta ) ) Pokretac Datum Datum . . . . Preidentifici
Opis projekta investicije finansi- ; o
rani projekti

Vrsta prometa Lokacija . . . = =
dionice projekta projekta pocetka zavrSetka

(u milionima ranja
eura)

Druga Zeljeznicka

Zelieznice , ) Remont Glavna Zeljeznica ZRS 2018. 2025.
pruga Samac — Doboj
Druga Zeljeznicka

Zeljeznice pruga Novi Grad — / Remont Glavna zeljeznica ZRS 2018. 2025.
Doboj

Zeljeznice Bijeljina — Le$nica / Novogradnja / ZRS 2018. 2025.

N Zvornik — Visegrad — .

Zeljeznice 9 / Novogradnja / ZRS 2018. 2025.

Trebinje

S . Brod — Derventa — . o
Zeljeznice ] ) / Novogradnja / ZRS 2018. 2025.
Podnovlje — Koprivna

Zeljeznice Doboj — Zvornik / Poboljanje / ZRS 2018. 2025.
Capljina (FBiH) —
Zeljeznice Trebinje — Bile¢a — / Novogradnja / ZRS 2018. 2025.
Niksi¢ (CG)
Sid (R. Srbija) — .
id (R. Srbija) - , RS/
. Bijeljina — Breéko Sid Novogradnja/ )
Zeljeznice N o / . / Republika 2018. 2025.
(R. Srbija) — Bijeljina — poboljSanje B
. Srbija
Breko — Samac
Sunja — Novi Grad —
Blatna — Knin (R. ZRS/
Zeljeznice Hrvatska) Sunja — / Poboljsanje / Republika 2018. 2025.
Novi Grad — Blatna — Hrvatska

Knin (R. Hrvatska)

| 129



| Okvirna strategija prometa Bosne i Hercegovine

Procijenjena

vrijednost
» Duzina Vrsta . ) Pokretac Datum Datum . - Preidentifici
Vrsta prometa Lokacija dioni okt Opis projekta okt Setk Setk investicije . okt
ionice projekta projekta pocetka zavrSetka (u milionima rani projekti
eura)
Mahovljani — Banja Master plan
Zracni . . / Novogradnja . Aerodromi RS 2016. / IRB kredit
Luka aerodroma
. Mahovljani — Banja ) Aerodromi RS 2016. )
Zraéni Luka / Novogradnja Teretna skladista / IRB kredit
. Mahovljani — Banja Nadogradnja i . . Aerodromi RS 2016. )
Zracéni / L Putnicki terminal / IRB kredit
Luka proSirenje
. Mahovljani — Banja ) L Aerodromi RS 2016. )
Zraéni Luka / Nadogradnja Modernizacija opreme / IRB kredit
Unutradnia Medunarodni
lovi dbaJ Sisak — Beograd / Nadogradnja Regulacija rijeke Save (Srbija, RS/ BiH, / / /
? Hrvatska)
Unutrasnja . . i
) Gradiska / Novogradnja Luka Gradiska Vlada RS / / /
plovidba
Unutrasnja .
) Brod / Novogradnja Luka Brod Vlada RS / / /
plovidba
Devet lokacija
(Prijedor, Novi Grad,
Unutrasnja Kozarska Dubica, . . - Vlada RS i
. .. . / Novogradnja Pristaniste / / /
plovidba Laktasi, Banja Luka, lokalna vlada

Modri¢a, Doboj,
Bijeljina, Zvornik)
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Lista projekata BD

Procijenjena
vrijednost
investicije

(u milionima eura)

Datum Datum

I pocetka zavrSetka

Vrsta prometa

Lokacija

Duzina dionice Tip projekta Opis projekta Izvori finansiranja

Tuzla - Orasje

Izgradnja autoceste (Tuzla - OraSje
(Gorica — Brka - Dubrave), kao

Cesit (D(?J(l))rrlg\?e; Elkah / produzetka Koridora V¢ autocesta kod
Zepce
Gorice — .
Grbavica - Obilaznica: Gorice — Grbavica — Cadavac
Ceste Cada_vac - - Gvredice i Luka Bréko obilaznica oko 2016. 2030.
Gredice; Luka Brékog
Bréko
Izgradnja novog mosta preko rijeke Save,
Ceste Rijeka Sava koji ce povezivati magistralni put M 14.1 2016. 2030.
sa autocestom Beograd - Zagreb
Ceste Brc¢ko - Gunja Rekonstrukcija postoje¢eg mosta na rijeci
graniéni prijelaz Savi (graniéni prijelaz Bréko - Gunja) 2016. 2030.
> . Rekonstrukcija postojeceg zeljeznickog
Zeljeznice Rijeka Sava mosta preko rijeke Save 2016. 2030.
Unutrasnja Riieka Sava Izgradnja marine na rijeci Savi kod
plovidba ! Brckog 2016. 2030.
Zradni Bréko Izgradnja aerodroma za male letjelice
kod Br&kog 2016. 2030.
. 2,500 m Zeljeznica (dionica za Luku Br&ko): treba
> Luka Bréko / . + . produziti postojecih 2,500 m Zeljeznice ‘]PVLUka 2. L EBRD, WBIF i
Zeljeznice Osnovna mreza L Izgradnja 72 250 m da bi se pobolisala pokretliivost Br¢ko/ Vlada kvartal kvartal '
SEETO (TEN-T) g;%d:qzenle Frara veoun | Aala POKIET BDiIMKPBIH 2017, 2020 viastiti izvori
Bréko Novo — UKlanjanje Projekt industrijske Zeljeznicke stanice
5 Luka Bréko / 400 m Rekonstru Novo Brcko — Luka Brcko sa I Ll 2. - EBRD. WBIF i
Zeljeznice Oshovna mresa . keija rekonstrukcijom veze sa obliznjom Brcko / Vlada kvartal kvartal o
SEETO (TEN-T) iia 4,500 m industrijskom zonom: Uklanjanjem 400 BD i MKP BiH 2017. 2020 Vlastiti izvori

metara dvostrukog kolosijeka i
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Procijenjena
Datum Datum vrijednost
pocetka zavrSetka investicije
(u milionima eura)

Vrsta prometa Lokacija Duzina dionice Tip projekta Opis projekta Promoter

Izvori finansiranja

rekonstrukcijom pruge od 4.500 metara
¢e omoguciti znacajno pobolj$anje
mobilnosti, sigurnosti i utroSka vremena
prometa

Cilj ovog projektnog segmenta je

Unutrasnja Luka Brcko / 2 izgradnja i razvoj asfaltnog platoa na JP Luka 2. L EBRD. WBIF i
; Osnovna mreza 4,500 m Izgradnja =i N 2 Brc¢ko / Vlada kvartal k | 12 '
plovidba R podrucju Luke Brcko od 4,500 m* sa ) . vartal ) L -
SEETO (TEN-T) drenazom (padavine) BD i MKP BiH 2017. 2020. vlastiti izvori
Predmet ovog projektnog segmenta je
rekonstrukcija postoje¢eg povezivog puta
Brcko distrikt / Rekonstru koji je dug oko 900 metara, a povezuje JP Luka 2. 1. .
Putevi géréc_)rga(_rrrllzrﬁi_?) 900 m keila :_uku ;a njre1ié>8m5 javr:jih cest? ubBIiHb' Breko/ Vlada kvartal kvartal 1 \Ii:z:z’i\zlil,srl:: i
- zgraden je . godine, a trebalo bi ga . . 2017.
rekonstruirati s obzirom na duzinu BD i MKP BiH 2020.
eksploatacije i trenutno stanje
Luka Brcko posjeduje instalirana dva
- Luka Bréko / . krana nosivosti od 6,5 tona i starosti od JP Luka 1. )
Unutrasnja Nabavka i . o . 2. EBRD, WBIF i
plovidba Osnovna mreza ugradnja 50 godina. Nova dizalica kapaciteta od Bréko/ Viada kvartal kvartal 2,7 o e
SEETO (TEN-T) 16 do 27,5 tona bi omogucila pretovar ) . 2017. vlastiti izvori
vedih tereta. BD i MKP BiH 2020.
Akvatorij, vrlo vazan dio rijeke, posebno
za Luku Bréko zbog pristupa brodova.
Izgradnja luke i ¢iS¢enje grani¢nog
prijelaza sa Hrvatskom niz obalu do
Bréko distrikt / Zeljeznickog mosta. Glavni benefit ove IP Luka 1
Unutrasnja Osnovna mresa Izqradnia akcije je osiguranje boljih uvjeta za . 2. ' 1,05 EBRD, WBIF i
plovidba SEETO (TEN.T) gradnj pretovar robe u luci, pobolj$anje uvjeta Brcko/ Viada kvartal kvartal 2 viastiti izvori
rada za osoblje, smanjenje negativnog BD i MKP BiH 2017. 2020.
utjecaja na zivotnu sredinu uzrokovanim
prirodnim uvjetima, kao i poboljSanje
Zivota svih gradana u prekograni¢énom
podrucja Bosne i Hercegovine i Hrvatske
Izgradnja neophodne infrastrukture za
Breko distrikt / pretakanje tecnih tereta: izgradnja JP Luka 2 1. _
Unutragnja Osnovna mreza Izgradnja stanice za pvre.tal'@.nje dizela i tecnih Bréko/ Viada kvartal Kvartal 0,3 EBRD, WBIF i
plovidba SEETO (TEN-T) tereta, ukljuCujuci i kapacitete za auto BD i MKP BiH 2017 vlastiti izvori
pretakanje u podrucju luke. Polozaj bi bio ) 2020.

na obali rijeke Save.
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Kljuéne direktive u sektoru prometa

irekti Vvrsta Status o
Direktiva o Primjedbe
prometa transponiranja

Direktiva 2004/50/EC o interoperabilnosti
transevropskog zeljezni¢kog sistema velikih
brzina (kao amandman Direktive 2001/16/EC Zeljeznicki regulatorni odbor (ROZ BiH)
o interoperabilnosti transevropskog usvaja instrukcije interoperabilnosti i
konvencionalnog Zeljezni¢kog sistema) sigurnosti u skladu sa Zakonom o
Direktiva 2008/57/EC o interoperabilnosti zeljeznicama BIH (OG 52/05)
ZeljezniCkog sistema unutar Zajednice
(Recast)

Direktiva 2012/34/EU o uspostavi
jedinstvenog evropskog Zeljeznitkog sistema | Zeljeznice
(Prvi paket o Zeljeznicama [2001] recast):

Zeljeznice |Djelimiéan

e Lista uvjeta o izdavanju dozvola za Da li su odredbe o izdavanju dozvola u

o oo P . .
obavljanje usluga u Zeljeznickom pgtt\f;;a Zakonu o Zeljeznicama BiH u skladu sa
prijevozu na Sirokoj osnovi EU Direktivom 2012/34
o (Detaljnije) mrezne izjave MreZne izjave nisu objavljene
Nema dokaza o otvaranju trzista. Ciljevi
o Nediskriminatorni pristup Zeljeznigkih postavljeni od strane entiteta zahtijevaju
operatera uslugama povezanim sa da otvaranje trziSta bude dugorocni cilj,
Zeljeznicom koji ée biti postignut nakon $to se BiH
prikljuci EU
o Nezavisnost pruzaoca usluge od tijela
koje ima dominantnu poziciju na. Djelimi¢an Samo su posebni raéuni trenutno
zeljeznickom trzistu koje je u pitanju (potrebna ostavljeni kao princip u zakonima RS-a
(posebni racuni i organizacijsko P P ! P P ) '
donosenje odluka, iako nema potrebe za potvrda) Nema dokaza o tome u FBiH
stvaranjem posebnog pravnog subjekta)
o Kompetitivne i nediskriminatorne
e P
naknade za koristenje infrastrukture, otrebna Nema dokaza
objekata i usluga potvrda
o Nezavisnost regulatornih tijela Da ROZ BiH je nezavisna od IM i RU
e Objavljivanje indikativne strategije
razvoja zeljeznicke infrastrukture Da Objavljena od strane ministarstava

zasnovane na odrzivom finansiranju prometa entiteta i Zeljeznickih preduzeca
zeljeznickog sistema

o Direktiva 2004/49/EU (dopunjena
Direktiva 2008/110/EU) o sigurnosti
Zeljeznica Zajednice i izmjeni Direktive
Vije¢a 95/18/ES o izdavanju dozvola za
obavljanje usluga u zeljeznickom
prijevozu i Direktive Vije¢a 2001/14/ES o
dodijeli Zeljeznitkog infrastrukturnog potvrda
kapaciteta i ubiranja naknada za
koristenje Zeljezni¢ke infrastrukture i
dodjeli rjeSenja o sigurnosti

Potrebna

Provodi ROZ BiH. Da li su odredbe

e Sigurnosna pravila i standardi Regulatornog tijela u skladu sa Direktivom
2004/49?
Provodi ROZ BiH. Da li su odredbe

e Sigurnosne dozvole Regulatornog tijela u skladu sa Direktivom
2004/49?
Provodi ROZ BiH. Da li su odredbe

e QOdrzavanje vozila Regulatornog tijela u skladu sa Direktivom
2004/49?

e Osnivanje nacionalnog sigurnosnog tijela Ne Funkciju jo$ uvijek vrsi regulator trzista
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Vrsta
Direktiva Statu; ) Primjedbe
prometa transponiranja
(ROZ BiH)
e Osnivanje tijela za istragu prometnih Ne Funkciju jo$ uvijek vrsi regulator trzista
nesreca (ROZ BiH)
Direktiva 2008/68/EC o unutraSnjem .
) " Zeljeznice |Da
prometu opasnih materija
Direktiva 2007/59/EC (dopunjena
Direktivom 2014/82/EU) o izdavanju 5
- s ix Zeljeznice
dozvola masinovodama na zeljeznickom
sistemu u Zajednici
Potrebna Provodi ROZ BiH? Da li su odredbe
¢ |zdavanje dozvola maSinovodama potvrda Regulatornog tijela u skladu sa Direktivom
2007/59?
Potrebna Provodi ROZ BiH? Da li su odredbe
e Uvjeti za dobijanje dozvola i potvrda potvrda Regulatornog tijela u skladu sa Direktivom
2007/59?
Potrebna Provodi ROZ BiH? Da li su odredbe
e Nacionalno odgovorno tijelo potvrda Regulatornog tijela u skladu sa Direktivom
2007/59?
Usaglasenost sa medunarodnim Jelieznice | Da
sporazumima kao sto je COTIF )
Odluka Vije¢a 93/704/EC od 30. novembra Djelimi¢an
1993. o osnivanju baze podataka Zajednice o | Ceste (transponiran
nesreCama na putu u RS)
Direktiva 2008/96/EC Evropskog parlamenta Djelimi¢an
i Vije¢a od 19. novembra 2008. o upravljanju | Ceste (transponiran
sigurno$cu cestovnom infrastrukturom u RS)
Direktiva 96/96/EC od 20. decembra 1996. o Dielimican
aproksimaciji zakona drzava €lanica koje se ) .
. . . . - |Ceste (transponiran
odnose nha ocjenu ispravnosti motornih vozila uRS)
i njihovih prikljuCaka
Direktiva 2006/38/EC Evropskog parlamenta DJellmlcar?
S\ s . Ceste (transponiran
i Vije¢a od 17. maja 2006. dopuna
u RS)
Direktiva 1999/62/EC o naplati naknade Djelimi¢an
teSkim vozilima za koriStenje odredene Ceste (transponiran
infrastrukture u RS)
Odredba Vije¢a EEZ br. 3820/85 od 20. Dielimican
decembra 1985. o harmonizaciji odredenih J .
« . . . | Ceste (transponiran
drudtvenih zakona koji se odnose na cestovni uRS)
promet, OJ L 370 31/12/1985
Odredba Vije¢a EEZ br. 881/92 od 26.
marta o pristupu trzistu prometa roba Djelimi¢an
putevima u Zajednici na ili sa teritorije drzave | Ceste (transponiran
¢lanice ili prolaz kroz teritoriju jedne ili visSe u RS)
drzava €lanica
Odredba Vije¢a EEZ br. 684/92 od 16. Dielimican
marta 1992. o zajednickim pravilima za J .
- . . Ceste (transponiran
medunarodni prijevoz putnika autobusima, uRS)
0J 1074, 20/03/1992
Direktiva Vije¢a 96/26/EC od 29. aprila Dielimian
1996. o prijemu operatora cestovnog ) .
Ceste (transponiran

prometa roba i putnika i medusobno
priznavanje diploma, certifikata i drugih

u RS)
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Vrsta
Direktiva Statqs . Primjedbe
prometa transponiranja
dokaza o formalnim kvalifikacijama koje treba
da operatorima daju pravo da uspostavljaju
nacionalne i medunarodne aktivnosti
prometa, OJ 124, 23/05/1996
Direktiva Vije¢a 98/76/EC od 1. oktobra
1998. dopuna Direktive 96/26/EC o prijemu
operatora cestovnog prometa roba i putnika i T
. . o . Djelimi¢an
medusobno priznavanje diploma, certifikata i .
. ) e Ceste (transponiran
drugih dokaza of formalnim kvalifikacijama u RS)
koje treba da operatorima daju pravo da
uspostavljaju nacionalne i medunarodne
aktivnosti prometa, OJ L 277 14/10/1998
Odredba Vije¢a EEZ br 11/98 od 11.
decembra 1998. kao dopuna odredbe EEZ Djelimi¢an
br. 684/92 o zajednic¢kim pravilima Ceste (transponiran
medunarodnog prometa putnika autobusima u RS)
0OJ L 004
Direktiva 95/50/EU o jedinstvenoj proceduri
o . Ceste Da
kontrole cestovnog prijevoza opasnih roba
Direktiva 2008/68/EU o unutrasnjem
; . Ceste Da
prijevozu opasnih roba
Direktiva 96/35/EC od 3. juna 1996. o
. S . . Ceste,
imenovanju i strukovnim kvalifikacijama > T
- . - Zeljeznice, |Djelimi¢an
savjetnika sigurnosti prijevoza roba UPP
zeljeznicama i unutrasnjim plovnim putevima
E.U Dl.rektlva 2000/60/EC (EU Okvirna UPP Da
direktiva o vodama)
EU Odredba br. 996/2010 o istrazi i _ N . . C
o L Zracni I Institucija nezavisnog tijela za ispitivanje
prevenciji nesreca i nezgoda u civilnoj romet Djelimi¢an siqurnosti civilne aviiaciie
avijaciji i povla€enje Direktive 94/56/EC P 9 Jacl
Kompletna transpozicija ECAA
sporazuma radi slobodnog pristupa
- Sisty, sl ) ivania, | i
Sporazum o Zajednickom evropskom Zracni Da (potrebna trZ.ISI.U S Obokdl oksnlvan.J.a .Jed.ne:j ITk.
zraénom prostoru (ECAA) promet potvrda) uv1e.|rna za on. urgncuu i z.aje [uc im
pravilima na polju sigurnosti zratnog
prometa, sigurnosti, upravljanja, drustva i
zastiti sredine
Direktiva 2009/12/EC Evropskog parlamenta - Djelimi¢an o
i Vije¢a od 11. marta 2009. o aerodromskim Zracni (potrebna qupletngltranspoalcua @rektlva EUu
uslugama promet potvrda) cilju finansijske odrzivosti aerodroma
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Dobiveni materijali i podaci

Sljedece tabele prikazuju materijale koje smo prethodno skenirali i / ili primili od strane interesnih grupa ili iz javno
dostupnih izvora

Strategije, studije i planovi

Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Studija master plana za promet u BiH, 2001. engleski
2 Provedba akcionog plana o sigurnosti prometa na cestama u Republici Srpskoj za 2014.-2018. lokalni
3 Strategija sigurnosti prometa na cestama u Republici Srpskoj 2013.-2022. lokalni
4 Strategija razvoja zeljeznica Republike Srpske 2009.—2015. lokalni
5 Odredbe studije za intermodalni promet u Bosni i Hercegovini (studiju finansira EU) E)'g;siki !

Regulativa

Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Zakon o zZeljeznicama iz 2005. godine (nacela slobodnog trziSnog natjecanja) lokalni
2 Zakon o Zeljeznicama RS (“Sluzbeni glasnik RS ”, br. 58/01, 110/03, 59/08), lokalni
3 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (“Sluzbeni glasnik RS”, br. 26/01) lokalni
4 Zakon o cestama (“Sluzbeni glasnik RS”, br.11/95) — novi iz 2008. godine lokalni
5 Reforma Zeljeznica u jugoistoénoj Evropi i Turskoj WB juni 2011. engleski
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Dokumenti dobiveni iz Federacije BiH

Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Postojeca klasifikacija cesta u FBiH lokalni
2 Trogodisnji plan federalnih ministarstava i institucija lokalni
3 Trogodisnji plan za FMPiK 2016.-2018. lokalni
4 Okvirna prometna politika BiH - period 2015.-2030. lokalni
5 Okvirna strategija prometa — Metodologija lokalni
6 Dogovoreni prijedlog kategorizacije cesta lokalni
7 Studija o potrazniji i trziStu za promet putem rijeka lokalni
8 Studija TER-uskladenost Zeljezni¢kog Koridora Vc u BiH lokalni
9 Studija o intermodalnom prometu u BiH lokalni
10 Studija energetskog sektora u BiH - Nafta lokalni
11 BDP prema proizvodnji, prihodima i rashodima lokalni
12 Instrukcije za sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog sistema — Poglavlje 1, Opée ("Sluzbene novine", br. lokalni

11, 13/02/2012)

Zakon o finansijskoj konsolidaciji javne kompanije Zeljeznice Federacije BiH Sarajevo za period od 1.1.2008.  lokalni

13 do 31.12.2012.

14 Zakon o finansiranju Zeljeznicke infrastrukture i sufinansiranje putni¢kog i kombiniranog prometa lokalni
15 Zakon o radu lokalni
16 Zakon o zeljeznicama BiH lokalni
17 Zakon o Zeljeznicama FBiH lokalni
18 Zakon o Zeljeznicama Federacije BiH — PreciSéeni tekst ("Sluzbene novine BiH", br. 41/01 i 25/12) lokalni
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Dokumenti dobiveni iz Republike Srpske

Br. Dobiveni materijal Jezik
1 Sporazum izmedu FBiH i RS o osnivanju zajednic¢ke javne Zeljezni¢ke korporacije kao dijela prometne lokalni
korporacije
2 Zakon o zeljeznicama RS - Nacrt lokalni
3 Strategija razvoja Zeljeznica Republike Srpske 2009.-2015. lokalni
4 Zakon o Zeljeznicama BiH iz 2005. godine lokalni
5 Biznis plan Aerodroma Banja Luka za period 2016.-2018. lokalni
6 Izmjene i dopune Prostornog plana RS do 2025. godine lokalni
7 Odluka o primjeni smjernica za projektiranje, izgradnju, odrzavanje i razvoj na putevima RS lokalni
8 Pravilnik o postavljanju, odrzavanju i uklanjanju reklamnih tabli i natpisa lokalni
9 Pravilnik o identifikaciji opasnog mjesta lokalni
10 Pravilnik o odrzavanju, rehabilitaciji i zastiti lokalni
11 1zmjene i dopune Pravilnika o licenciranju prijevoznika lokalni
12 Uredba o naknadama za postavljanje natpisa u zastitnom pojasu javnih cesta lokalni
13 Uredba o visini naknade za koristenje putnog zemljista lokalni
14 Uredbe o visini naknada za vanredne prijevoze lokalni
15 Pregled javnih cesta u nadleznosti JP Autoputevi RS d.o.o. Banja Luka lokalni
16 Odluka o utvrdivanju magistralnih cesta lokalni
17 Odluka o utvrdivanju regionalnih cesta lokalni
18 Izmjene i dopune Zakona o cestovnom prometu RS 1 lokalni
19 |zmjene i dopune Zakona o cestovnom prometu RS 2 lokalni
20 Odluka o podrugjima magistralne i regionalne mreze cesta RS lokalni
21 Pravilnik 0 osnovnim uvjetima koje javne ceste, njihovi elementi i objekti na njima moraju ispunjavati sa lokalni
aspekta sigurnosti prometa (BiH)
22 Pravilnik o vodenju evidencije o javnim putevima i objektima na njima (BiH) lokalni
23 Pravilnik o kriterijima razvrstavanja javnih cesta lokalni
24 zakon o osnovama sigurnosti prometa na cestama u BiH 06-06 lokalni
25 Zakon o cestovnhom prometu RS lokalni
26 zakon o sigurnosti cesta RS lokalni
27 Zakon o javnim cestama lokalni
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Dokumenti dobiveni iz Bréko distrikta

Br. Documentacija Jezik

1 Projekat Tehni¢kog reguliranja cestovnog prometa na podrucju Brcko distrikta BiH, Rezultati brojanja lokalni

prometa, novembar 2010.

2 Orofoto lokalni

3 Prijedlog rieSenja raskrsnice kod Staklorada lokalni

4 Predmet signalizacije lokalni

5 Tabele za vodenje prometa Distrikta lokalni

6 Tabele za vodenje prometa Grada Bréko lokalni

7 Turisticka signalizacija lokalni

8 Projektirana signalizacija Distrikta Bréko lokalni

9 Prijedlozi rijeSenja raskrsnica Distrikta Bréko lokalni

10 Prijedlozi rieSenja raskrsnice Cerik lokalni

11 Prijedlozi rje$enja raskrsnice Grada Bréko lokalni

12 Strategija razvoja Bréko distrikta za period 2008.-2017. godine, juni 2009. lokalni/engleski
13 Prostorni plan Bréko distrikta (Kartografski i tekstualni) i odluka o provodenju lokalnifitalijanski
14 Izvod iz doktorske teze podnesene od strane ¢lanova radne grupe lokalni

Kraj dokumenta
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