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ZNACENJA KORISTENIH SKRACENICA

A/IC
ACC
AD
AFM
AMS
APP
ARO

ATC
ATPL/A
BHDCA

CVR
DME

ELT
FAA

FDR
FIR
GPS
IFR

kt

LB, Ib
LQBI
METAR

MTOW
NDB
NOTAM
NM, Nm
PPL
POH
QFE

QNH

RCC
RWY
SAR
TWY
TWR
uTC
VFR
VOR

Aircraft — zrakoplov
Area Control Centar — Centar oblasne kontrole letenja
Airworthiness Directive — Zrakoplovna naredba
Aircraft Fligiht Manual — Letacki priruénik zrakoplova
(Dozvola za) avion, motor i (avionske) sisteme
Approach Control — Prilazna kontrola letenja
Air traffic services Reporting Office — Ured za pretpoletne
informacije
Air Traffic Control — Kontrola letenja(AKL)
Air Transport Pilot Licence — Dozvola saobra¢ajnog pilota/aviona
Bosnia and Herzegovina Direktorate of Civil Aviation — Direkcija za
civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine
Cocpit Voice Recorder — Registrator glasova u pilotskoj kabini
Distance Measurement Equipment-Uredaj za mjerenje
udaljenosti
Emergency Locator Transmitter — Lokator mjesta nesrece
Federal Aviation Administration — Federalana administracija za
(civilno) zrakoplovstvo SAD
Flight Data Recorder — Registrator parametera leta
Fligiht Information Region — Oblast letnih informacija
Global Positioning System — Sistem satelitske navigacije
Instrument Flight Rules — Pravila instrumentalnog letenja
Knot — Brzina u ¢vorovima (1 kt = 1850 m/h)
Pound — Libra, Funta (1lb = 0.45 kg)
ICAO oznaka za aerodrom Golubi¢-Bihac
METeorological Aeronautical Report — Meteoroliski izvjestaj za
zrakoplovstvo
Maximum Take-Off Weight — Maksimalna teZina za polijetanje
Non Directional Beacon — Neusmijereni radi far
NOtice TO AirMen—Hitna obavje$tenja za leteCko osoblje
Nautical Mile — Nauticka milja (1 Nm = 1852 m)
Private Pilot Licence — Dozvola privatnog(sportskog) pilota
Pilot Operations Handbook- Uputstvo za upravljanje avionom
Atmosphering pressure at aerodrome elevation(or at runway
treshold)-Atmosferski pritisak na nivou aerodroma (ili pragu PSS)
Altimeter Sub-scale setting to obtain elevation when on the
ground — Podes$avanje barometarske skale visinomjera da pokaze
nadmorsku visinu aerodroma nakon slijetanja
Rescue Co-ordination Centar — Koordinacioni centar spasavanja
RanWaY - Poletno sletna staza(PSS)
Search and Rescue — Traganje | spasavanje
Taxy WaY — Staza za vozZenje, rulna staza
ToWeR - Toranjska kontrola letenja
Universal Time Co-ordinated — Usaglaseno univerzalno vrijeme
Visual Flight Rules — Pravila letenja pri spoljnoj vidljivosti
Very high frequency Omnidirectional Radio range — Svesmjerni
radio-far visoke ucestalosti
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uvobD

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage nesrece aviona tipa MOONEY
M20M, koja se dogodila 10.05.2010.godine, u prilaZzenju na slijetanje na
aerodrom Golubi¢ kod Bihaca. Avion u privatnom vlastni§tvu izvodio je
najavljen i odobren let za sopstvene potrebe, sa aerodroma Fridrishafen
(Germany) na aerodrom Banja Luka(BiH), a zatim sa aerodroma Banja Luka
na aerodrom Golubi¢. Let se izvodio u VFR uslovima. U toku prilaZzenja na
slijetanje na aerodrom Golubié, pilot je odstupio od propisane procedure za
slijetenje na aerodrom Golubi¢, izvodenjem nedozvolijenih manevara sa
avionom na maloj visini iznad grada Bihac¢a. Usljed ucinjenih gre$aka u
upravljanju avionom, pilot je izgubio kontrolu upravljanja avionom i avion
udara u zemlju a zatim u kucu.

Osnovne informacije:

Vlasnik: avion u privatnom vlasnistvu

Tip aviona: Mooney M20M TLS,

Serijski broj: 27 0077

Proizvodaé: Mooney Aircraft Company, Kerrville, Texas, USA, godina

proizvodnje 1990.

Registarska oznaka: D-EHCH, Germany

Mjesto nesrece: na udaljenosti 5 Km, sjeverozapadno od aerodroma
Golubi¢, u Prekounju, dijelu grada Bihaca u ulici Hasana
Pase Predojevica.

Vrijeme nesrece: 10.05.2010.godine u 19.18 sati

Osobe u avionu: jedan pilot

U skladu sa Zakonom o zrakoplovstvu BiH, Komisiju za ispitivanje nesrece
odredio je ministar Ministarstva transporta i komunikacija, koja je istog dana
izisla na mjesto nesrece i zajednicki sa tuZiocem i predstavnicima Ministarstva
unutrasnjih Unsko-sanskog kantona, utvrdila plan preduzimanja potrebnih
procedura. lzvlatenje poginulog pilota i uklanjanje ostataka aviona izvréeno je
11.05.2010.godine.

U skladu sa ICAO Anekx 13, o nesreéi su obavjesteni: zemlja registra, zemlja
priozvodaca i dizajna. U radu komisije nisu u¢estvovali ovlasteni predstavnici
navedenih zemalja, ali su se stavili na raspolaganje komisiji.

Nacrt izvje$taja Komisija je dostavila zemlji registra i proizvodaéa, koji su
nakon proucavanja dostavili svoje primjedbe, sugestije i migljenja, koje je
komisija razmotrila prije usvajanja zavrénog izvjestaja.

Postupak ispitivanja nesre¢e sproveden je po procedurama i zahtjevima ICAO
Anex 13, dokumentima ICAO, Zakonu o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine i
Pravilnikom o ispitivnju zrakoplovnih incidenata i nesreca.

U skladu sa navedenim dokumentima namjena ove istrage NIJE da odreduje
krivca ili utvrduje odgovornost. Jedini cilj ove istrage i zavrénog izvjestaja
komisije je spre¢avanje incidenata i nesreéa u avijaciji.
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Preporuke koje su iznesene u ovom izvjestaju upucene su nadleznim
udruzenjima, organizacijama i institucijama koje su odgovorne za materiju na
koje se preporuke odnose za daljnju nadleZnost.

Sva vremena u ovome izvjestaju navedena su u lokalnom vremenu ukoliko to
nije posebno naglageno a geografske koordinate u WGS 84.

Ovaj izvjestaj Komisija za istrazivanje zrakoplovnih incidenata i nesrece
usvojila je 0 06.2010.godine
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1. CINJENICE O NESRECI
1.1. Istorijat leta

Dana 10.05.2010.godine kontrola letenja u Nimbergu odobrila je plan leta za
izvodenje rutnog leta u VFR uslovima sa aerodroma Fridrishafen(Germany)
za aerodrom Banja Luka(BiH). Let po ruti izvodio se u skladu sa odobrenim
planom letenja. Polijetanje sa aerodroma Fridrishafen(EDNY) izvrSeno je u
15.00 a slijetanje na aerodrom Banja Luka(LQBL) u 17.04 10.05.2010.godine.

Nakon slijetanja na aerodrom Banja Luka pilot je obavio potrebne
proceduralne radnje na aerodromu i popunio plan leta za let od aerodroma
Banja Luka(LQBL) do aerodroma Golubi¢(LQBI). U ARO kontrole letenja
aerodroma Banja Luka, pilot nije trazio potvrdu podataka o stanju i
otvorenosti aerodroma Golubi¢, nego je to u€inio mobilnim telefonom preko
prijatelja na aerodromu Golubic.

AKL Banja Luka, prije polijetanja aviona nije uspostavila kontakt sa aerodrom
Golubi¢ radi najave dolaska aviona na slijetanje.

Sa aerodroma Banja Luka poletanje je izvrSeno u 18.33 10.05.2010.godine.
Let prema aerodromu Golubi¢ odvijao se prema odobrenom planu leta.

Prije ulaska u zonu letenja aerodroma Golubic, pilot je uspostavio radio vezu
sa rukovodiocem letenja i traZio odobrenje za izvodenje niskog prilaza na
aerodrom(Low Pass), $to mu je rukovodilac letenja odobrio. Avion je pre§ao u
naglo poniranje u pravcu sela Ripaé i desni zaokret radi zauzimanja pravca
300° za let iznad poletno-sletne staze. U niskom letu na visini oko 5-10
metera, u pravcu 300° i brzini oko 450 Km/h, avion je preletio preko piste a
potom je pre$ao u penjanje pod uglom oko 25 stepeni. Nakon dostizanja
visine oko 300 metara, pilot iz ugla penjanja naglo i kratkotrajano prevodi
avion u horizontalan let , a potom u desni zaokret nagiba oko 90 stepeni.
Nakon ovoga avion je nastavio okretanje oko uzduZne ose i iz lednog
poloZaja prelazi u strmo poniranje prema zemlji, a nakon toga pod uglom oko
50-60 stepeni prolazi izmedu stubova i kablova uliéne elektricne rasvjete i
telefonske mreze, udara u ogradu, zemlju i kucu.

1.2. Povrede - smrt
Pilot aviona poginuo na mjestu udara aviona u zemlju i kucu.
1.3. Ostecenja aviona

Udarom u zemlju i kuéu avion je potpuno unisten. Na mjestu udara nadena je
kompletna olupina aviona. Nije bilo pozara niti eksplozije. (Prilog 61 7)

1.4. Ostala oStecenja

Obiteljska kuéa usljed udara aviona pretrpjela znatna oStecenja. Ograda
imanja oko kuée iz pravca udara aviona potpuno unistena. (Prilog 6 i 7)
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1.5. Podaci o pilotu

Podaci o pilotu uzeti su iz nadene dokumentacije na mjestu nesrece i dobijeni
od CAA Federal Republic of Germany.

Muskarac, star 47 godina, zavrio pilotsku $kolu u Federal Republic of
Germany, i dobio prvu dozvolu sportskog pilota(Private Pilot Licence)
04.08.1988.godine.

Vazeta dozvola pilota avion(Private Pilot Licence-Airoplane) broj:
7231002049, izdata je 22.06.2009.godine u CAA Bundersrepublik Deutscland
sa vaznosdu do 19.06.2014.godine. Pilot je posjedovao ovlastenje da upravija
jednomotornim avionom (land and sea) i ovlastenje za akrobatsko letenje sa
vazenjem do 19.06.2010. godine (Prilog 1).

Zadnju provjeru u letu radi produzenja ovlastenja pilot je imao 13. i 19.06.
2009 .godine.

Zadnji medicinski pregled obavio je 05.06.2008.godine sa vazno$c¢u istog do
13.06.2010.godine(Prilog 2).

Pilot je na avionu tipa Moony M20M imao ukupan nalet od 200 sati, od Cega
u 2010.godini 8 sati koji su ostvareni u mjesecu prije nesrece. U vremenu od
22.04 do 03.05.2010.godine, izveo je 8 akrobatskih letova sa naletom od
04:30 na avionu PTS-2.

Posljednji let na avionu Mooney M20M pilot je obavio je 04. i 05.05. 2010.
godine.

Dan prije tragi¢nog leta, prema izjavi supruge, pilot je proveo u krugu porodice
zaspao i probudio se u uobi¢ajeno vrijeme. Poslije prijepodnevnog radnog
vremena i ruéka oti¥ao je na aerodrom radi priprema i izvrsenje leta. Nije
uzimao alkohol i lijekove koji bi mogli utjecati na njegove letacke sposobnosti

Letacko iskustvo:

- ukupan nalet : 842 sata
- VFR: 829 sati
- VFR No¢ : 13 sati

Na aerodrom Golubi¢ pilot je sletao vide puta i procedura (Priruénik za
koristenje letjelidta) za slijetanje bila mu je dobro poznata. Niski prilaz (Low
Pass) kod slijetanja na aerodrom Golubi¢, primjenjivao je skoro pri svakom
dolasku na aerodrom. Isto tako Cesto je krdio propisane procedure na
aerodromu i kod polijetanja, zbog Cega je protiv istog podnesena prijava
BHDCA od strane Uprave Aerokluba Biha¢. Zbog krenja propisanih
procedura na aerodromu, Inspektor za operacije BHDCA, sa njim je obavio
razgovor o &emu nije napravljen pismeni dokumenat.
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1.6. Podaci o avionu

Avion je u vlasnistvu tragi¢no nastradalog pilota, i certificiran je u normalnoj
kategoriji za VFR/IFR dnevne i no¢ne operacije. Opremljen je motorom sa
turbokompresorom, elisom sa konstantnim brojem obrtaja, uvlaéec¢im stajnim
trapom i odobrenim kiseoni¢kim uredajem za let na veéim visinama(Prilog 3).

Akrobatski manevri , kovit te let u uslovima zaledivanje su zabranjeni za ovaj
tip aviona. Avion nema uredaj za snabdjevanje motora gorivom za vrijeme
lednog leta.

Avion je odrzavala CAMO organizacija za odrzavanje zrakoplova MAS
Maintenance Air Servis GmBH, Flugplatz Unterzeil, EDNL, 88299 Leutkirch
DE 145.0143. Posljedniji redovni pregled odrZavanja, u ovom servisu bio je
100 satni pregled, na kojem nisu identificirani otkazi. Nakon izvréenih
pregleda i manjih radova servis je je izdao CRS o &emu postoji i servisni
uzvjestaj. Pilot je ispravan avion preuzeo iz ovog servisa 03.05. 2010. godine i
do nesrece naletio jo§ osam sati.

Ukupan utroSen resurs aviona i motora na dan pregleda bio je 1922 sata i
1616 letova (odobreni resurs je 2000 sati). Sve komponente aviona bile su
unutar odobrenih resursa po satima letenja i ciklusima. Motor | elisa i regulator
broja obrtaja elise prekoragili su vremenske resurse (preporuceni vijek
dijelova prema godinama upotrebe) $to se prema njemackim pravilima tolerira
za privatno i nekomercijalno letenje.

Pilot je na dan nesreée na aerodromu u Fridrishafen napunio 216 litara goriva
(Benzin 100LL), u dva rezervoara &iji je ukupan kapacitet 336 litara. Pilot nije
evidentirao ukupnu koli¢inu goriva nakon punjenja. Prema &ek listi koja je
pronadena u avionu (Nije bilo POH) avion za podesenu snagu od 55% do
100% trosi 12 do 20 galona goriva.(75% snage -17galona)

Osiguranje aviona bilo je validno(Prilog 4).
1.7. Meteoroloski podaci

MeteoroloSki uvjeti na letu sa aerodroma Fridrishafen (Germany) do
aerodroma Banja Luke koji je prema Planu leta naznaten kao VFR nisu
relevenatni za nesredu.

Vrijeme na ruti Banja Luka - Bihaé bilo Je povoljno za let po VFR uvjetima,
ukljucuju¢i  polazni aerodrom gdje je puhao slab juzni vjetar , a uslovi
vidljivosti i obla¢nosti definirani CAVOK kodom. Na aerodromu destinacije
lokalna sinoptitka meteoroloska stanica Biha¢, u vrijeme udesa izvjestila je o
jugozapadnom vjetru prosje¢ne jadine 4 m/s sa rijetkim udarima do 10 m/s i
vidljivosti od 20 Km uz umjerenu koliginu oblaka altokumulusa.

Ovaj tip vremena u pravilu prati umjerena turbulencija iznad aerodroma
Golubi¢. Na samom letilistu operator letilista procijenio je vjetar na 3-4 m/s.
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1.8. Navigaciona sredstva

Sva navigaciona sredstva na ruti leta radila su ispravno. Aerodrom Golubié
nije opremljen navigacionim sredstvima

1.9. Podaci o letjelistu Golubi¢-Bihac

Letjelistu Golubi¢ izdata je Potvrdu za koristenje od strane BHDCA. U vrijeme
nesrece letjeliste je posjedovalo validnu potvrdu za koristenje i bilo je
ispravno.

Osnovni podaci o letjeli$tu Golubi¢ koji su objavljeni u AIP BiH:

- Polozaj letjelista: 3.2 Km juZno od centra Bihaca
- ICAOQ lokacijski indikator: LQBI

- Referentna tacka: 44°47'84" N i 015°54'24" E

- Nadmorska visina: 226/757 m /Ft

- Dimenzije osnovne staze: 1400x180m

- Dimenzije poletno-sletne staze: 1100x50m

- Pravac protezanja: 120°-300°

- Vrsta kolovoza: travnata

Sastavni dio potvrde o koridtenju letjelista je i odobreni Priru¢nik za koristenje
letjeliliSta. PriruCnikom nisu predvideni niski prilazi i akrobatski manevri u
aerodromskom Skolskom krugu.

Pilot je kao korisnik letjeliSta i ¢lan Aerokluba Bihac¢, koji je nosilac Potvrde za
letjeliSte, bio upoznat sa procedurama koje su odobrene ovim priru&nikom.
Rukovodilac letenja u kriticno vrijeme nije bio odreden prema procedurama
operatora (operator nije bio obavijesten o letu) ve¢ je samoinicijativno preuzeo
ovu ulogu . Let je najavljen i izveden u vrijeme otvorenosti letjelista.

1.10. Registratori leta
Avion nije opremljen registratorima leta.
1.11. Ostaci aviona i podaci o udara u zemlju

Putanja aviona neposredno prije mjesta udara u zemlju bila je strma i moZe se
procijeniti na ugao od 50-60 stepeni. Uzduzna osa aviona vjerojatno nije imala
tako veliki ugao jer je avion imao prvi kontakt sa ogradom dvoriéta koju je
srusio, a zatim elisom i trupom gotovo pljostimice sa pje$¢anim tlom, pa na
kraju sa desnom stranom kuce , neposredno ispod prozora gdje je avion
pretrpio snazne deformacije svih dijelova, naroCito motora, kabine,
instrumentalne table i krila(Prilog 6 7).

Energija udara bila je toliko velika da je pri udaru u kuéu avion srusio zid ispod
prozora, pomjerio u desno cijeli ugao kuce, te zatim u$ao u sobu gdje su
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nadeni dijelovi motora, kabine i tijelo pilota . Ovi su dijelovi aviona pretrpjeli
najvece deformacije. Van kuce su ostali jako deformirana krila i njima
pripadajuci dijelovi koji su deformirani udarom u zidove kuce.

Prema izjavama ocCevidaca i tragovima na dijelovima stajnog trapa, isti je u
momentu udara bio uvu€en $to vjerojatno vrijedi i za flaps. Zadnji dio trupa i
repne povrsine nasto su manje deformirane.

Nije bilo pozara niti eksplozija. Neposredno poslije udara u ku¢u nadeni su
odredene koli¢ine te€nog benzina kojeg je upio pijesak i koji je brzo ispario.

U ostacima aviona pronadeni su svi li¢ni i letacki dokumenti kao i stvari koje je
pilot imao u avionu.

Zbog siline udarca u kuéu nastale su velike deformacije gotovo svih za
istragu relevantnih dijelova aviona nadenih u ostacima aviona. To se narocito
odnosi na: kabinske instrumente, uredaje i opremu, prekidace, motor i
komande motorne grupe iz kojih se ne mogu pouzdano utvrditi parametri
motora ili brzina neposredno prije udara.

Nadeni ostaci tri kraka elise koji imaju karakteristicne ogrebotine(Prilog 8.7) i
rudica za gas , korak i smjesu koji su nadeni u normalnom poloZaju (srednji
gas, korak mali, mikéer bogato) upucuju na zakljuéak da je motor radio u
momentu udara.

Pronadeni su i pokazivati motorskih instrumenat koji su u vecini ostali u
zelenim poljima. Ostaci kabinskih elektricnih pokazivata za koliCine goriva
pronadeni su u poloZajima Lijevi 30 gal, Desni rezerva. Kabinski Selektor
goriva potpuno je unisten tako da nije bilo moguce utvrditi koji je rezervoar bio
izabran prije udara.

1.12. Medicinski i patoloski podaci

Prema patologko-anatomskoj dijagnozi uzrok smrti je nasilan i trenutan, usljed
razornih povreda glave i tijela koje su nastale udarom aviona u zemlju i kuéu.

Hemijsko toksikologkom analizom u biolodkim uzorcima: Zuci, tkiva, bubrega i
tkivu jetre nije utvrdeno prisustvo lijekova, droge niti drugih sredstava
ovisnosti.

1.13. Pozar

Nakon udara nije bilo poZara na avionu i drugim objektima na mjestu udara.
1.14. Traganje i spasavanje

Sistem SAR nije registrirao signal ELT uredaja koji je bio ugraden u avion.

Operator Letilista Golubi¢ je odmah po primitku obavijesti o nesre¢i prema BH
SAR proceduri obavijestio RCC u Banja Luci. Na mjesto nesrece brzo su
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po obavijesti gradana do$la kola hitne medicinske pomodi,i policijska patrola
koja je odmah osigurala mjesto udesa i ostatke aviona sa tijelom pilota.

1.15. Testiranje i ispitivanje
Testiran je ELT uredaj . Provjera je pokazala da je neispravan.

Ostala ispitivanja komisija nije sprovodila, jer za to nije bilo uslova obzirom na
nadeno stanje aviona, kao Cinjenica da je u analizi uzroka nesreée utvrdeno
da je greSka u upravljanju avionom dovela do nesrece.

1.16. Podaci o organizaciji i rukovodenju

Operator aerodroma ,Aeroklub Biha¢‘ o dolasku aviona nije bio obavijesten
prema odobrenoj proceduri, jer je pilot svoj dolazak javio privatno putem Mob
telefona i SMS porukama jednom ¢&lanu aerokluba i njegovog upravnog tijela,
koji je samoinicijativno preuzeo ulogu rukovaoca letenja i vodio radio
komunikaciju sa pilotom u kritiéno vrijeme, o kojoj nema magnetnog zapisa.
Na osnovu njegovih izjava zadnja komunikacija sa pilotom bila na kraju faze
niskog prilaza i da se odnosila na komentar o ovoj fazi leta. Pilot u fazi
penjanja i manevara iznad grada , te neposredno prije i pred sam udar u
zemlju nije javio o bilo kakvim problemima tehniéke vrste ili indikacijama
otkaza motora.

1.17. Dopunske informacije

Komisija je ispitala veci broj o&evidaca pri ¢emu je jedan broj relevantnih
izjava pribavila u pismenom obliku. Na osnovu prikupljenih podataka mogu se
identificirati dvije grupe ogevidaca i to:

- grupu ocevidaca sa pozicije letjelista Golubi¢, koji su veéina licencirani
piloti jedrilica i aviona i

- grupu ocevidaca koji su nesre¢u mogli vidjeti blizu mjesta udara aviona
u kucu ili nesto dalje iz drugih uglova.

Prva grupa o¢evidaca koji su dogadaj posmatrali avion sa letjelista Golubic,
dali su podudarne izjave o putanji aviona pri ¢emu prema zvuku motora nisu
uoCili neuobiCajen rad motora koji su i ranije poznavali. Njihove izjave o
putanji mogu se svesti na slijedece:

- Avion je u niskom letu iz pravca Rip&a preletio velikom brzinom na maloj
visini(5-10m) duz ose PSS letjeliSta Golubié i po&evéi od njenog kraja
zapoceo uzdizanje blago zaokreéuéi u desno do visine od oko 300 m kada
Je kratko letio horizontalno, zatim o$tro nagnuo u desno, predao u ledni let
I kratko iz tog poloZaja u strmo poniranje kada im je avion zagao ispod
horizonta (iza padine brda) pod jos$ uvijek velikim uglom i brzinom.

Druga grupa ofevidaca koje smo intervjuirali u blizini i oko mjesta udara
aviona nisu educirani zrakoplovci. Njihove se izjave mogu sumirati o
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zapazanjima o letu u nekoliko desetaka sekundi prije udara. Slazu se u
jednom da je avion bio nisko iznad tog dijela grada, da se okretao i onda
naglo poceo padati. Izjave o radu motora i zvukovima su kontradiktorne, a
kre¢u se od onih da su €uli dodavanje i skidanje gasa do toga da se motor nije
Cuo ili je radio tiho jer su €uli samo udar u kucu.

Jedan ocevidac tvrdi da je vidio iskre kada je elisa zahvatila metalnu ogradu
dvorista kuce u koju je udario avion.

Ocevici koji su dogadaj promatrali sa vec¢e udaljenosti opisuju let do jedne
pozicije kao normalan , zatim da je avion gotovo stao, zatim se okrenuo i onda
poCeo naglo padati. Ova pozicija (pocetak strmog poniranja) odredena je na
osnovu izjave svjedoka moze se priblizno oznagiti tatkom broj 3 u prilogu

broj 5.

1.18. Korisne i efektivne tehnike ispitivanja

Nista
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2. ANALIZA
2.1. Uvod

Analiza nesreée aviona D-EHCH moze se izvrditi samo na temelju
prikupljenih &injenica o: pripremi leta, izvodenju leta, vremenskim uvjetima u
kojima je let izveden, podacima o odrzavanju aviona, podacima o iskustvu i
ovlastenjima pilota, podacima o ograni¢enjima aviona, nalazima u ostacima
aviona na mijestu udara, izjavama ocevidaca, operatora aerodroma,
patoloskih i tosikolodkih nalaza i dr.

Ova klasa aviona nije opremljena registratorima leta(FDR) i govornim
registratorima(CVR).  Operator  letiliSta  takoder nema registrator
komunikacijskih poruka koje rukovodilac letenja daje na odobrenoj frekvenciji.
Ostaci aviona bitni za istragu (motor, kabina, komande, instrumenti, prekidaci i
avionski sistemi) pronadeni su sa velikim deformacijama i fragmetacijama Sto
otezava potpun odgovore na pitanja o stanju pogonske grupe u kriti€noj fazi
leta.

Kako se let odvijao u VFR uslovima i zapoteo manevrom niskog prilaza iza
kojeg je let nastavljen u akrobatskom maniru, pilot nije prepoznao niti javio
teskoce sa radom motora, niti je zbog toga zapoteo proceduru prinudnog
slijetanja. Bitne &injenice za analizu nesrece proizilaze iz izvodenja leta
narogito u fazi nakon preleta PSS do udara u zemlju.

2.2. lzvodenije leta

Kritiéni let pogeo je u 18.33 sati po lokalnom vremenu na medunarodnom
aerodromu Banja Luka (LQBK) , poslije dvosatne pauze koju je pilot proveo u
drusétvu sa kolegom iz Banja Luke u aerodromskoj zgradi(restoranu). Sat prije
polijetanja pilot je u aerodromskom ARO uredu popunio VFR leta plan za
destinaciju letjelidta Golubi¢ - Bihac.

Nakon polijetanja i napustanja CTR i TMA Banja Luka ARO aerodroma nije
stupila u kontakt sa operatorom letjelista Golubi¢, radi preno$enja informacije
o planiranom slijetanju(lzjava dezurnog u ARO : "to nije praksa jer se tamo
niko ne javlja na telefonski broj kojeg imamo upisanog u AlP-u").

Profil leta aviona od napustanja TMA aerodroma Banja Luka do prvog
javljanja (pozicija Grabez) na frekvenciji letjelidta Golubi¢ nije poznat, (nema
radarskog pokrivanja), ali je vjerojatno da je bio veoma nizak, jer se pilot javio
i nastavio let na maloj visini iznad terena ulazeci u zonu letjelista. Nastavak
leta od te tagke javljanja nije bio prema normalnoj proceduri za ulazak u
gkolski krug i slijetanje ve¢ sa zahtjevom za niski prilaz u smjeru 300° to je
rukovodilac letenja na radiofrekvenciji letjelista odobrio (Prilog 95).

Pilot je zatim avion u strmom obrusavanju sa visine Grabegkog platoa od
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300-400 m AGL u desnom zaokretu spustio na 5-10 m vis_,ir)e, u pravcu ose
PSS(120°-300°) preletjevsi je na grani¢noj maksimalnoj brzini.

Na kraju PSS(tacka 1) avion je preveden u penjanje da bi u blagom penju(:err!
desnom zaokretu doletio do priblizne pozicije oznacene tatkom (2). Na ovoj
tacci avion je imao visinu, koju oevici cijene na 300-400 m AGL. Od ove
pozicije do tatke (3) pilot avion prevodi u horizontalan let (prema nekim
izjavama blago diZu¢i nos aviona iznad horizonta). Od pozicije ozna&ene
tackama (3) avion se o$tro naginje u desno (nagib oko 90 stepeni) i skre¢e
kursom u desno, a odmah zatim od tacke (4) prelazi u ledni let da bi odmah
oko tacke (5) zapofeo veoma strmo poniranje koje je na kraju zavrsilo
udarom u zemlju pod ne$to manjim uglom od 50-60 stepeni(tacka 6). Udar
aviona u ogradu a zatim u zemlju, gdje je prvi kontakt bio nekoliko metara
ispred zida kuce, nije bio u lednom ploZaju ve¢ u poniranju sa izravnatim
krilima, gotovo bez nagiba (horizontalnom poloZaju) sa uvuéenim stajnim
trapom. Vecina se oCevidaca slaZe u procjeni da je let od tacke (2) do mjesta
udara (6) mogao trajati najvi§e 10 sekundi.

Osoba koja je odrzavala radio vezu sa pilotom izjavila je da je sva
komunikacija zavrsila do pozicije ozna&ene tagkom 1 (kraj PSS), gdje je ova
pohvalila pilota za izvedeni Low Pass. Takoder je izjavila da pilot nakon
zadnjeg kontakta nije javioo nikakav tehnigki problem sa avionom niti govorio
o daljim namjerama u letu niti traZio instrukcije za slijetanje.

Neke nepotvrdene izjave koje poti&u od odevidaca sa letjelidta govore o tome
da su Culi u radio vezi namjeru o nekom novom manevru. Kako ove izjave
nisu decidno potvrdene i autorizirane potpisanim izjavama komisija ih nije
uzela u razmatranje. Ali za analizu leta treba uzeti u razmatranje da je pilot u
svim ranijim letovima sa ovim avionom izvodio niske prilaze, koji su najcesce
bili nastavljani o$trijim manevrima(zaokretima ) nisko iznad grada , a posebno
iznad roditeljske kuce. Takoder treba uzeti u razmatranje da je pilot imao
upisano ovlastenje za akrobatsko letenje u PPL(A) dozvolu . da je nekoliko
dana prije tragi€nog leta bio na intenzivnijem treningu u akrobatskom leteniju,
te da je u ostacima aviona pronaden priruénik za akrobatsko letenje, a ne i
prirucnik za upravljanje avionom kojim je let tragicno zavren.

Prikazana analiza leta ukazuje na &injenicu, da je pilot vodio avion prema
nekom samo njemu poznatom planu u akrobatskom maniru, koji je sadrzavao
niski let preko letiliSta i nedopustene opasne manevre za taj tip aviona na
ekstremno maloj visini iznad naselja do kriticne tagke (5) kada je izgubio
kontrolu nad avionom. Postoje indicije da je pilot nakon ove pozicije u
poloZaju strmog lednog leta bezuspje$no pokusavao povrati kontrolu nad
avionom.

Stoling/Kovit: Prema POH (Pilot Operations Handbook) za avion Mooney,
stoling na maloj visini je ekstremno opasan, jer za vadenje iz kovita za jedan
okret moZe biti izgubljeno 2.000 Ft (600m) visine. Minimalna brzina (brzina
stolinga )za nagibe aviona u zaokretu preko 40 stepeni naglo raste.
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Prema analizi leta u posljednjih 10 sekundi leta, bio je ispunjen barem jedan
od navedenih uslova za stoling i kovit u dijelu putanje od tatke 2-5 gdje je
avion i pored ispravnog motora mogao imati premalu brzinu na vrhu uzlazne
putanje u ta&ki (2) ili pri o$trom manevru sa rotiranjem oko uzduZne ose(tatke
3-4). Visina od oko 1.000 Ft na kojoj je mogao zapoceti-dogoditi nenamjeran
gubitak uzgona nedovoljna je za vadenje aviona iz nepravilnog polozaja. POH
za ovaj avion na nekoliko mjesta upozorava na strogo pridrzavanje normalnih
postupaka i brzina radi izbjegavanja opasnosti od stolinga i kovita u prilaznim
procedurama i Skolskom krugu jer na tim visinama nema izgleda za izlazak.

Namjera izvodenja vertikalnog manevra: Malo je vjerovatna jer je polazna
visina , ako je pilot toga bio svjestan bila premalena za bilo koji vertikalni
manevar. Postoji samo teoretska moguénost da pilot visinu iznad terena nije
pratio vizualno, ve¢ je cijenio prema visinomjeru koji je ostao podesSen na
QNH, zbog prethodnog dijela rutnog leta.(3to otprilike daje oko 2.000 Ft i
moZe se &initi dovoljnim.

Utjecaj vjetra: Podaci o juguzapadnom vjetru u kriticno vrijeme izmjereni na
meteorolo$koj stanici Biha¢ mogu se u potpunosti prihvatiti kao relevantni.
Srednja jacina vjetra od 4 m/s uz veoma rijetke udare do 10 m/s indiciraju na
umjerenu turbulenciju koja je mogla imati mali utjecaj na bacanje aviona.
Jedini utjecaj koji je ovaj vjetar mogao imati u kriticnoj fazi leta je njegova
ledna komponenta s obzirom na pravac leta aviona, koja je u manjoj mjeri
mogla doprinijeti uz ostale faktore upravljanja avionom eventualnom gubitku
uzgona.

Analiza leta ukazuje na zaklju€ak da se nesre¢a mogla izbjeci da je pilot let u
aerodromskoj zoni izveo prema odobrenoj proceduri za slijetanje i prema
ograni¢enjima za avion koja zabranjuju akrobatske manevre (ukljucujuci Low
Pass koji se smatra opasnim akrobatskim manevrom na maloj visini),
posebno ostre manevre sa pozitivnim i negativnim opterecenjem , ledni let,
stoling i kovit.

2.3. Procedura slijetanja na aerodrom Golubié¢

Procedura za slijetanje i polijetanje na letilitu ,Golubi¢* opisana je i odobrena
u Priruéniku za koristenje letilista , a Cine je tatke javljanja sa definiranim
visinama na granicama zone letjelidta odakle su naznaceni pravci prilazenja i
pozicije za ukljuéenje u Skolski krug ¢ija je minimalna visina 300m AGL.
Skolski krug za avione postavljen je sjeverno od PSS i ne zahvata gradsku
zonu. Zona niskog letenja nije odredena iznad PSS vec je u Prirugniku
oznagena na drugom mijestu dalje od $kolskog kruga. Pilot poslije ulaska u
zonu letjelidta nije traZio ukljuenje u 8kolski krug (normalna procedura) vec
niski prilaz (Low Pass) koji mu je odobren. Nakon niskog prilaza let nije
zavrsio na aerodromu ve¢ udarom u kuc¢u u gradskom naselju u tacci 6.

19

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1/1V, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i transporta
Komisija za istraZivanje zrakoplovnih incidenata i nesreéa

2.4. Rad motora

Smetnje u radu motora: Izjavama ocevidaca iz neposredne blizine mjesta
udara koji su o zvuku motora dali razlicite izjave, od toga da su &uli rad
motora, da se elisa okretala ali zvuk je bio slab , da je bilo dodavanja i
oduzimanja gasa (turiranja) ili prekida u radu motora, posvetili smo posebnu
paznju jer se radi o osobama koje malo ili nikako ne poznaju avione , posebno
avion ovoga tipa koji se rijetko vidi iznad grada. Oni su intenzitet zvuka
motora usporedivali sa avionim lokalnih vliasnika i aeroklubova koje ¢esto vide
I uju kao bucnije, jer ne koriste prigusivage kakve je imao predmetni avion.
Turiranje i promjene gasa kako su to ogevici dozivjeli, a bili su na nekoliko
stotina metara od mjesta gdje je avion radio opisane manevre (Tacke od 2-4-
5) mogli su poticati od elise stalnog broja obrtaja koja se prilagodava naglim
promjenama rezima leta ili komandovanog mijenjanja koraka elise u kriticnoj
fazi leta.

U kritiénoj fazi leta zbog nacina upravijanja avionom i ekstremno oétrih
manevara ili lednog leta moglo je do¢i do priviemenog zastoja rada motora ili
pada vucne sile na elisi zbog tri razloga: lednog leta u kome moZe doéi do
prekida napajanja gorivom (Mooney nema sistem za napajanje gorivom u
lednom letu) , selektovanog rezervoara sa manjom koli¢inom goriva (jedan je
kabinski pokaziva¢ kolitine goriva pronaden na rezervi) i zaka$njele
promjene koraka pri promjeni rezima leta sa velikim brzinama(veliki korak) na
mali korak u vrhu putanje kada opada brzina.

Priviemeni zastoj motora ili gubitak vugne snage zbog nepodesenog koraka
mogli su u kriti€nom momentu doprinijeti naglom padu aviona u nepravilan
polozaj. U zavr$nom dijelu putanje leta, motor je radio Sto se zakljuéuje prema
stanju krakova elise, izjavama svjedoka o iskrenju prilikom kontakta elise sa
Zitanom ogradom, polozaju kazaljki motornih instrumenata i indicijama o
pokusajima pilota za izlazak iz neprevilnog poloZaja (pretpostavljamo da je u
strmom poniranju avion komandovano doveden iz lednog u normalan malo
prevucen poloZaj malo prije udara o zemlju). Konaéno, u olupinama aviona
pronadene su i rugice za upravljanje motorom i elisom koje su ostale u
poloZajima :gas na pola , korak mali i mik&er bogato.

Evidentno je da je motor normalno radio cijelo vrijeme osim mozda kada je
kratkotrajni prekid mogao nastati kada je pilot zapoeo ostre manevre. Da je
motor pokazivao ranije ikakve smetnje u radu, pilot bi postupio po proceduri
za prinudno slijetanje koja je u POH-u opisana u viSe varijanti (sa potpunim ili
djelimi¢nim otkazom motora). U tom sluCaju s obzirom na karakteristike
aviona pilot bi mogao iskoristiti vige povoljnih terena za prinudno slijetanje , pa
¢ak bi bio mogu¢ i povratak na aerodrom. To se nije dogodilo iz ¢ega crpimo
zaklju¢ak o ispravnom radu motora.
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3. ZAKLJUCCI
3.1. Nalazi

a) Avion je u momentu nesrece bio u plovidbenom stanju s vazec¢im
uvjerenjem o plovidbenosti i viasnic¢kim listom.

b) Avion je redovito odrZavan u ovlastenom servisu i ima evidentirane sve
redovne i druge radove odrzavanja.

c) Pilot je imao vazece letatke dozvole i upisano ovlatenje za akrobatsko
letenje

d) Optereéenje aviona i balans (load and balance) bio je unutar ogranicenja
Za avion.

e) Vremenski uslovi bili su povoljni za VFR let i nisu utjecali na nesrecu.

f) Pilot je nakon niskog prilaza preko PSS letilita podigao avion na visinu oko
300 m iznad gradskog naselja, poslije €ega je avion nakon ostrog desnog
zaokreta i kratkotrajnog leta na ledima pre$ao u strmo poniranja koje je
zavrSilu udarom u kucu.

g) Patoloski nalaz i toksikoloSka analiza su bili uredni.

h) Tragovi na elisi i ostaci avionskih instrumenata ukazuju na zakljutak da je
motor radio do momenta udara .

i) Najava leta i rukovodenje letenjem na letjeliStu-aerodromu Golubic¢ nije bilo
prema propisanim procedurama. Rukovodilac letenja u kriticno vrijeme nije
bio odreden prema procedurama operatora letjeli$ta, ve¢ je samoinicijativno
preuzeo ovu ulogu, a operator nije bio obavijeSten o letu i slijetanju aviona.

j) Pilot je odstupio od propisane procedure za prilaZzenje i slijetanje na letjeliste
Golubié. Priruénikom za koristenje letjelita, nisu predvideni niski prilazi i
akrobatski manevri u aerodromskom $kolskom krugu.

k) Pilot se nije pridrzavao ogranienja za upravljanje avionom propisanih u
POH, obzirom da je izvodio nedopudtene opasne manevre za ovaj tip
aviona na ekstremno maloj visini.

) Nesre¢a se mogla izbjeci da je pilot let u aerodromskoj zoni izveo prema
odobrenoj proceduri za slijetanje i prema ograni¢enjima za avion koja
zabranjuju akrobatske manevre (uklju¢uju¢i Low Pass koji se smatra
opasnim akrobatskim manevrom na maloj visini), posebno ostre manevre sa
pozitivnim i negativnim optere¢enjem , ledni let, stoling i kovit.
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3.2. Uzroci nesrece

Osnovni uzrok nesreée je odstupanje pilota od propisane procedure
dolaska i slijetanja na aerodrom Golubié i nepostivanje ograni¢enja za
avion (POH) , posebno u odnosu na zabrane akrobatskog i lednog leta i
stroga upozorenja za ostre manevre na maloj visini i prilazu za slijetanje

Na nesrec¢u je utjecala odluka pilota da na osnovu odobrenja rukovodioca
letenja, nacini niski prilaz pri ekstremno maloj visini i velikoj brzini, a zatim
nacin upravljanja avionom pri o$trim manevrima na maloj visini.

Na nesrecu je utjecala i ¢injenica da se ovaj avion smatra sloZenijim tipom
zrakoplova kome se stanje motora i drugi parametri leta prate uglavnom na
osnovu pokazivanja instrumenata i da su zbog namjene aviona zabranjeni svi
akrobatski maneuvri.

Takoder je utjecala i navika pilota da iznad aerodroma Golubi¢ i grada Bihaca
i 8ire, promovira ekstremne vrste letenja na malim visinama i brzinama koje u
aerodromskoj zoni nisu bile odobrene ali nisu bile niti sankcionirane.

4, SIGURNOSNE PREPORUKE

1. BHDCA treba propisti i zahtjevati od Aerodromskih Kontrola Letenja (AKL)
obaveznu proceduru nacina uspostavljanja komunikacije i prenosa
informacija prije preleta aviona na letjeliSta u skladu sa objavljenim AlP-om.

2. Operatori letjelidta u Priru¢nicima za koristenje letjelista, u djelu
Rukovodenje letenjem, trebaju detaljno precizirati, ko i pod kojim uslovima
moze rukovoditi letenjem na letjeli$tu i zahtjevati striktno postovanje
propisanog.

3. Obzirom na veliki broj korisnika letjelita Golubi¢, a posebno Ceste
nesuglasice u nacinu koristenja istog, $to se odraZzava na narusSavanje
sigurnosti letenja, na i oko aerodroma, opcina Bihac kao vlasnik letjelista
trebala bi odrediti iskusnu osobu za rukovodenje letjeliStom.
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5. PRILOZI

Prilog 1: Dozvola pilota aviona

| State of issue IBUNA@esrepuniik |
Bundesrepublik Deutschland Deutschland '
Federal Republic of G Lizenznummer
edera epublic o ermany / Il' Licence number 7231 002049
/ Name des Inhabi . .
v N o o0 Uasmin Fazlic
A
Geburtsdatum
X[V | Geburtsor 05.09.1963,
y s ge Date and place of birth  |[Bihac/Jugos!awien
Luttfahrerschein fiir :
i i Wohnsitz
) Pnyatflu.gzeugfuhrer v Pbrded Angelestr. 56 !
Private Pilot Licence (Aeroplane) 88214 Ravensburg
Staatsangehdrigkeit J
Vi Nationality deutsch :
;
Unterschrift des 1
V" Inhabers :
Signature of holder
Ausstellende Stelle
VI | issuing boars Reglerungspr:‘:lsldluml
TU lngen
Ausstellende Person Lor'.m .er 22.06. 2009
Al tellt < o e x Datum
usgestellt nach den Richtlinien der Signalure of issuing .
ICAO person and date
| di N Stempel der % "IN
ssued in accordance with ICAQ Standards XI ausstellenden Stelie
Stamp of issuing board H
i
i und Landerkennnummer , :
h Title of licence, date of initial issue and country code X " Berechiigongen(Ratngs)
| iJasse/Muster/instrumentenf BemerkungervBaschrankungex
{ PPL(A)' 04.08.1988, D Oa&sﬂ'ypelhs&umen"!en * Remarks/Restrictions nrunen
gliltig bis (valid untit): SE piston (land)
iX 19.06.2014 PIC ...bis/until 19.06.2010
Der Inhaber darf nur tatig werden, wenn er ein SE piston (sea) ) )
gultiges Tauglichkeitszeugnis mitfuhrt. Zur Fest- EIC .............. e bis/until 10.09.2010
stellung der Identitat des Lizenzinhabers ist ein sonstige Berechtigungen / others
Lichtbildausweis mitzufiihren. KFB-A, Kunstflugberechtigung (Motorflugzeuge) /
The privileges of the licence shall be exercised only if the Acrobatic flight rating (a)
! holder has a valid medical certificate. A document containing **++*keine weiteren Eintragungen/no further entries*****
H a photo shall be carried for the purpose of identification of the |
! licence holder.
j
i
Sprech-, Navigations und Flugfunkdienstberechtigung fir
| y “ Bodenfunkstellen oder fur Luftfunkstellen in englischer oder
178 deutscher Sprache fUr Fliige nach Sicht- oder
[ Instruimentenflugregein
i
! Radiotelephone and radionavigation privileges for
aeronautical- and in flight stations according to visual- and
instrument flight rules in english or german language
Bemerkungen (Remarks):
XM | “***keine Eintragungen/no entries****

23

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1/1V, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i transporta
Komisija za istraZivanje zrakoplovnih incidenata i nesre¢a

Prilog 2: Potvrda o medicinskom pregledu pilota

der

Anforderungen

Tauglichkeitszeugnis

Fi i Zentrum (AMC)

Klasse 1 .gema3 § 24a Abs. 2 LultVZO)

Klasse 2 (gemat § 242

Flugmedizinisches  Zentrum  (AMC
oder flugmedizinischer Sachverstar
diger (AME)

Giltigkeit des
flugmedizinischen
Tauglichkeitszeugnisses,

| bis 59 Jahre - 12 Monate

ab 60 Jahre - € Monate
ab 40 Jahre - 8 Monate sofern ge-

bis 39 Jahre - 60 Monate
40 bis 59 Jahre - 24 Monate
ab 60 Jahre - 12 Monate

Audiometrie
i

bis 39 Jahre - alle 60 Monate -
ab 40 Jahre - ate 24 Monate

Taug- Transport von Fluggis-

lichkeltsuntersuchung ten mit Luftfahrzeugen erfolgt, die nur
mit einem Piloten betrieben werden

t

Réntgenthoraxaufnahme | wenn indiziert | wenn indiziert

Hémoglobin bei der Erstuntersuchung und danach | bei der Erstuntersuchung, danac
bei jeder Untersuchung wenn indiziert

| Etektrokardiographie bei der Erstuntersuchung, danach bei der Erstuntersuchung. danac

bis 29 Jahre - alle 60 Monate ab 40 Jahre - bei jeder Verlange
30 bis 39 Jahre - alle 24 Monate rungs- oder Erneuerungsuntersuchun
40 bis 49 Jahre - alle 12 Monate und wenn indiziert
ab 50 Jahre - bei jeder Verldngerungs-
oder Emeuerungsuntersuchung  und
wenn indiziert
bei der Erstuntersuchung, danach beim Erwerb einer IR-Berechtigung

bis 39 Jahre - alle 60 Monate
ab 40 Jahre - alie 24 Monate

Erwelterte HNO-Unter-
suchung

bei der Erstuntersuchung, danach
wenn indiziert

wenn indiziert

Erweiterte ophthalmo-

bei der Erstuntersuchung, danach bei

wenn indiziert

suchung (Spirometrie)

wenn indiziert

logische zwischen +3 und
(Facharzt) +5dpt. und zwischen -3 und -6dpt
alle 60 Monate, bei Refraktionstehiern
uber -6dpt. alle 24 Monate
Upidstatus bei der Erstuntersuchung und bei der | bei der Erstuntersuchung wenn met
ersten Untersuchung nach Vollendung | als 2 koronare Risikcfaktoren bestehe
des 40 Lebensjahres und bei der ersten.-Untersuchung nac
Vollendung des 40. L ebensjahres
Lungenfunktionsunter- bei der Erstuntersuchung, danach wenn ingiziert

Urinstatus bei jeder Untersuchung bei jeder Untersuchung
J ori07

g: Die L und Fristen stellen Mindestanforderungen d:
Dariiber fahren sind durch das flugmedizinische Zentru
oder den i 0 sofern dies im Rahmen d
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tra

Kom

Ausstel ungsstazt { State of Issus

3undesrepublik Deutschland

" Refcrenznurima ; Rolerence rumber

v Natre und Vorname des inhaters / Lagt anc first name of holder
Fazlic, Jasmin

v Saurlskun und Geburtsort / Dete and place of birth

05.09.1963 Bihac

Wolnsite | Address

Angeie-Str. 56
88214 Ravensburg

a Staetsongehdrigkeit / Nationaity

deutsch

11 Untersche ft dzs ahabers / Signsture of holder

Vil

It

X

X

X1

Koster Dr., (<o=uu=m,
Am Flugplatz 29, 88148 Friedrichshafan
Tel.: 07541/ 37 65 €2 Fax:

Ausstelfende Luftfahribehbrde / issuing cuthority

BWTU

Taugichkeitskiasao / Medical certificate class

[} wiasse 1/ Class 1 VD Klasse 2 / Class 2

Bilte ensprechence Kiasse ankreuzen

Bugiin der Gultigkeit / Validity commencement date
Klasse 1 (gemah § 24a Abs. 2 LuitVZO}

0,
Klasse 2 tgemaks § 24a Abs. 3 LutVZO) OWO@MCO@

Gl bis § Valid ty until

Kiasse 1 (gemat § 24a Ave. 2 Lu'tVZO)

Klasse 2 (yemat § 24a Abs. 3 LuftyZO) 1 wOmwNO._ 0

Aucstellungscatum / Date ot ssua

05.06.2008

Stempel / Stamp

Unterschift des fhugmo

2%

Cverstdndigan ! Signataro of AME

"D AmE 10008979

XL Einschriinkungen cder Autlagon ! Limitstions or condidons

Erstuntersuchung / Initial medical examination

*) 7 15Anaige S:el

Datum ! Date Augetelungsstaat ¢ State of issue
09.03.1987 Deutschland
i
N [Kennung whyehoten Datum der / Letzten / last Néchsten / next
curch
T{TML O (G Dataot
z|voL s oplimal Komgierende Sehhite ragen und AMFANC AMAEIAMT &7 PR T
suiche Eisalzbrie awthunen ugenfachdrziliche . . .
ey o BT Tagen | NEANE | RATAME Untersuchung 07.06.2002 | bei !ndikation:
afunr F[ANCIANG | AME/AMGC 1 if indicated
) N D Extended
[ 5|VEL _{Gutg rur tur Fluge nmch SicTugregein unt bes Trg | SEIAMC | ANE/ANS ophtalmological
Ao g rus al/oder i uahl Coploten ANC AMC
[ {orL g ru W ene Lizonz 8 Fhumingeneur Tane AC | examination |
|_6|ocL g rur alo Copiiot e 4taC —
olosL Sichermenspilat und it ftiaheczeugen | AMF Kinese 1 [ AME Kiasse 1 Veridngerungs- o~ ~
" e i 05.06.2008 |05.06.2010
aut beswrmiv Fugzcugraster sach [ AME Klssso | | AME Kiasse 1 .
| Dverpun AMC /AME /
Giittig rur ohne Fluggasts AME Klasse | | AMC Klasse | Medical
e s
AN Kiossa || AME Klasse 1 (general)
ave iamC
A Kivsse || AME Kiasse | : e
HAMC /AMT El
AN Kie 1 [AME Ki 1
par P | | o 05.06.2008 | 05.06.2010
AME Kosow 1 | AME Ki /
S v R —
gram
7 |REV (AME Kasoe 1 |AVE Kiasse 1
1AM JAMC |
Audiometri .- ”
o o Ssmpruing oer Zuveraispken lometrie $%5.06.2008 | 05.06.2010
i e nach § 26C Abs 2 LuRVZO curch ! )
RO ] fchop Nt Se7an e [ AME Kiarse 1| AVE Rlasse 1
/amC IAMC
LunwvZo
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Prilog 3: Potvrda o plovidbenosti aviona

A

Numm_er: BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND Art des Lufifahrzeugs
Number: L 18018 Federal Republic of Germany Plug%‘é’l;é”‘"'"
Laftfahrt-Bundesamt

Federal Office of Civil Aeronautics

LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS

Certificate of Airworthiness

1. Staatszugehdrigkeits- und 2. Hersteller: Maoney Aircraft Cor t1 3. Werknummer:
Eintragungszeichen: Manufacturer: M{n.ﬁmas m sﬂ:m' - Serial Nr.:27_0(77
Nationalit ion Marks: e ’

atiooality sngRgeiraien Mar Muster: Mooney M 20 M Baujshr: 1390
D— Manufacturers Designation: Year of construction:

4. Kategorie:

Categony: nichtgewerblicher Verkehr/privats

5. Dieses Lufttiichtigkeits-Zeugnis ist fiir das vorbezeichnete Luftfahrzeug in Ubereinstimmung mit dem Abkommen iiber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 sowie dem deutschen Luftverkehrsgesetz und den zu seiner Durchfiihrung erlassenen
Reck d 1it. Das Luftfahrzeug wird als lufttiichtig angesehen, wenn es in Ubereinstimmung mit den vorgenannten

Vorschriften und unter Einhaltung seiner Betriebsgrenzen instandgehalten und betrieben wird.

This Certificate of Alrworthiness is issued for the above mentioned aircraft pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944

and pur}\i;nl to the G:mhmm:er.omutics Act and the 'regul‘;tiom issued En its execution, The aircraft is considered to be sirworthy when maintained and

P e p

6. Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn dj
The aircraft shall not be operated, unless the prescribed inspectio

Unterschrift: im Auri7ag

«752?/7

Datum der Aussteliung:
Date of issue:

11. Juni 1992

Das Lufttiichtigkeitszeugnis ist im Luftfahrzeug mitzufilhren

Luttfahrzeugrolle BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND i Art des Luftfahrzeugs
Aiccraft Register Federal Repualic of Germany H Class of aircraft
Band: L Blatt: 18017 Luftfahrt-Bundesamt Flugzeug
Volume Page Federat Oice of Civil Aviation !
F ™\
EINTRAGUNGSSCHEIN
CERTIFICATE OF REGISTRATION

1. Staatszugehérigkelts- und T 2. Herstelier und Muster: 3. Werknummer:

Eintragungszeichen: Manufsaturer 2nd manufacturer's designston: Serial number;

Nationality and registiaticn rarics: #focey Nirg: aft Corporation 27-0077

D-EHCH M 20M

4. Figeatimes: i 5.4ic, Jasmin

Name of owtie!

Anschrift des Eigentirars: Angeiestr. 56

Address of owner 28214 Ravensiurg :
Cannany

o

6. Hiermit wird bescheinig  aasc < orbezaichnete Lufiahrzeug in die Luftf grolle der Bund publik Deutschiand in
Ubereinstimmung mil Jei Abkorrenen Ucer aie internacionale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 sowie dem deutschen

Luftverkehrsgesetz una can zu seiner Durchfithrung erassenen Rechtsverordnungen eingetragen ist
It is hereby certified that the atove cescriced aircraft has bean duly entered on sha-Ragigter of the Federal Republic of Germany in accordance with the Convention
on International Civil Aviation aa:ed 7 Decemoer 1544 and with the Germa, m w.and the regulations issued for its execution

Unterschrift: Im Auftrag

Signature:

2
Der Eintragungsschein (st im Luftfahrzeu - This document shall be carried on board —

Datum der Ausstellung: 0%. Januar 2007 &
Date of issue
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Prilog 4: Polica osiguranja

Allianz Global Corporate & Specialty AG Allianz @

Versicherungsnachweis liber Halterhaftpflicht- und Passagierhaftpflicht- Versicherung/
Certificate of Insurance for Third Party Legal Liability and Passenger Legal Liability

Policen-Nr./Policy No. ILU 60/0570/0220231/447

Luftfahrzeughalter/Holder of aircraft

Herrn
Adresse/Address Dipl.-Ing.Jasmin Fazlic
Angelestr.56
88214 Ravensburg
Kennzeichen/Registration D-EHCH
Muster/Type of aircraft MOONEY M20M TSL
Werk-Nr./Serial No. 27-0077
Versicherungssumme/Limit 5.000.000 EUR
Laufzeit/Policy Period 07.03.2010/ 0:00 Uhr - 07.03.2011 / 24:00 Uhr
Geltungsbereich/Situation weltweit, ausgeschlossen USA

worldwide, excluding USA .

Fir das bezeichnete Luftfahrzeug besteht Halterhaftpflicht- und Passagierhaftpflicht-Versiche-
rungsschutz im genannten Umfang und Zeitraum.

The aircraft specified in this certificate is held covered by Third Party Legal Liability and Passenger
Legal Liability Insurance with limit and period as stated above.

Das Schieppen von Segelflugzeugen/Bannern/Lasten ist im Rahmen der gesetzlichen Bestim-
mungen mitversichert.
Hauling of gliders/banners/slung-cargo is included in accordance with the law regulations.

Kriegs- und Terrorschadden sind bis zu den gesetzlichen Mindesthaftungssummen mitversichert.
Acts of war and acts of terror are insured up to the statutory minimum limits of indemnity.

Die Versicherungssumme erfillt die Voraussetzungen der Verordnung (EG) 785/2004.
The insurance limit complies with the requirements of the Regulation (EG) 785/2004.

Es betreut Sie:

Allianz Global Corporate
and Specialty AG
Fritz-Schéffer-Str.9
81737 Munchen

Tel. 089/3800-0

Fax 089/38003425

Mdanchen, 10.02.2010

’ﬂ/-.la' < \’};:'iﬁc-

Vorsitzender des Aufsichtsrats. Clement Booth Sitz der Geselischaft

Vorstand: Dr Axe) Theis, Vorsitzender; Klaus-Otto Bick, Karsten Crede Koniginstr. 28, 80802 Minchen

Chris Fischer Hirs, Dr. Hermann Jérissen, Arthur Moossmann, Douglas Pennycuick, Robert Tartagha Registergericht: Miinchen HRB 161095
Fiir Umsatzsteuerzwecke: USt-1D-Nr.: DE 811 150 901, i dge sind 1.5 des USIG und der 6. EG-Richtlinie
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Prilog 5: Rekonstrukcija prilazenja i leta aviona
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Prilog 6: Mjesto udara aviona

Legenda:

1. Ograda porodi¢ne kuée

2. Mjesto prvog udara aviona u zemlju
3. Lijevo krilo

4. Desno krilo

5. Sjediste pilota
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Prilog 7: Mjesto udara i razmjestaja osnovnih djelova aviona na mjestu

nesrece

RAZMJER 1:200

Ulica Hasan Pase
Predojevita
opéina Biha¢

Por.kuéa vi.
Buljubasi¢
Muhamed

i

Telefonskl stub

KnjiZzara

Por.kuc¢a vi. T
Buljubasi¢
Mirsad

A

Trotoar

3,10

i Kablovi tel.mreZe

Por.kuca vi.
Memagi¢ Esada

ulaz

o Kablovi tel.mreze

Trotoar
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LEGENDA:

0.
. Pomoéna stajna tacka, lijevi ugao (¢oSak) kuée vi. Buljubasi¢ Mirsad-a;

. Druga pomoéna stajna tacka, zadnji desni ugao (¢osak) kuce vl. Buljubasi¢ Mirsad-a;

. Betonska ograda, sa koje je porusena Zicana ograda;

. Pocetak kratera u zemlji, koji je udaljen od stajne tacke 0 za 6,60 metara, a od pomocéne

NS

Stajna tacka prednji, desni ugao (¢osak) kuce vi. Buljubasi¢ Mirsad-a;

stajne tacke 01 za 9,0 metara;

. Krajnji dio krila aviona, udaljen od st.tacke 0 za 2,70 metara , a od pom.st.tacke 01 za

7.50 metara;

. Sjediste iz aviona, udaljeno od 0 za 9,60m, a od 01 za 3,80 metara;
. Kozna jakna, udaljena od 0 za 11,40m, a od 01 za 3,70 metara;

Tocak aviona, udaljen od 0 za 12,30m, a od 01 za 3,70 metara;

Dio aviona, udaljen od 0 za 12,90m, a od 01 za 4,70 metara;

Krajnji dio drugog krila aviona, udaljen od 0 za 14,50m, a od 01 za 5,60 metara;
Dio krila aviona, udaljen od 0 za 10,30m, a od 01 za 1,20 metara;

. Suncane naocale, udaljene od 0 za 10,0m, a od 01 za 1,30 metara;

. Kabina aviona, udaljena od 0 za 7,80m, a od 01 za 2,0 metara;

. Plava velika torba,, udaljena od 0 za 7,70m, a od 01 za 1,40 metara;

. Dio aviona, udaljen od 0 za 4,50m, a od druge pom.stajne tacke 02 za 10,60 metara;
. Dio aviona, udaljen od 0 za 12,40m, a od 02 za 1,40 metara;

. Dio aviona, udaljen od 0 za 16,40m, a od 02 za 7,60 metara,

. Dio aviona u kuéi, koji je razbio prozor Buljubasi¢ Muhameda, udaljen od 02 za 2,40 m.;
. Zakrilce na krilu aviona - koje je obiljezeno sa br.3;

. Propeler, pronaden ispod kabine aviona;

. Crijevo za vodu , pronadeno u kabini aviona;

. Crna torbica, pronadena u kabini;

. Plava manja torbica, pronadena u kabini;

. Tijelo Fazli¢ Jasmin-a;

. Siva torbica u kabini aviona,

S — pravac sjevera;

Zakljuceno sa rednim brojem traga 23 (dvadesettri) i slovom S;
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Prilog 8: Foto dokumentacija sa mjesta nesrece

Slika 8.1 Mjesto nesrece
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Slika 8.3 Mjesto nesrece
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Slika 8.5: Desno krilo i desni to¢ak

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1/IV, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i transporta
Komisija za istraZivanje zrakoplovnih incidenata i nesreéa

Slika 8.7: Glav¢ina i krak elise
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