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ZNAEENJA KORISTENIH SKRAEENICA

NC Aircraft - zrakoplov
ACC Area Control Centar - Centar oblasne kontrole letenja
AD Airworthiness Directive - Zrakoplovna naredba
AFM Aircraft Fligiht Manual - Leta6ki prirudnik zrakoplova
AMS (Dozvola za) avion, motor i (avionske) sisteme
APP Approach Control - Prilazna kontrola letenja
ARO Air traffic services Reporting Office - Ured za pretpoletne

informacije
ATC Air Traffic Control - Kontrola letenja(AKl)
ATPL/A Air Transport Pilot Licence - Dozvola saobradainog pilota/aviona
BHDCA Bosnia and Herzegovina Direktorate of Civil Aviation - Direkctja za

civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine
CVR Cocpit Voice Recorder - Registrator glasova u pilotskoj kabini
DME Distance Measurement Equipment-Uretlaj za mjerenje

udaljenosti
ELT Emergency Locator Transmitter - Lokator mjesta nesreCe
FAA Federal Aviation Administration - Federalana administracija za

(civilno) zrakoplovstvo SAD
FDR Flight Data Recorder - Registrator parametera leta
FIR Fligiht lnformation Region - Oblast letnih informacija
GPS Global Positioning System - Sistem satelitske navigactle
IFR lnstrument Flight Rules - Pravila instrumentalnog letenja
kt Knot - Brzina u dvorovima ( 1 kt = 1850 m/h)
LB, lb Pound - Libra, Funta (1lb = 0.45 kg)
LQBI ICAO oznaka za aerodrom Golubic-Bihae
METAR METeorological Aeronautical Report - Meteoroli5ki izvjestaj za

zrakoplovstvo
MTOW Maximum Take-Off Weight - Maksimalna teiina za polijetanje
NDB Non Directional Beacon - Neusmjereni radi far
NOTAM NOtice TO AirMen-Hitna obavieitenja za letedko osoblje
NM, Nm Nautical Mile - Nautiika milja (1 Nm = 1852 m)
PPL Private Pilot Licence - Dozvola privatnog(sportskog) pilota
POH Pilot Operations Handbook- Uputstvo za upravljanje avionom
QFE Atmosphering pressure at aerodrome elevation(or at runway

treshold)-Atmosferski pritisak na nivou aerodroma (ili pragu PSS)
QNH Altimeter Sub-scale setting to obtain elevation when on the

ground - Podesavanje barometarske skale visinomjera da pokaze
nadmorsku visinu aerodroma nakon slijetanja

RCC Rescue Co-ordination Centar - Koordinacioni centar spasavanja
RWY RanWaY - Poletno sletna staza(Pss)
SAR Search and Rescue - Traganje i spasavanje
TWY Taxy WaY - Staza za vozenje, rulna staza
TWR ToWeR - Toranjska kontrola letenja
UTC Universal Time Co-ordinated - UsaglaSeno univerzalno vrijeme
VFR Visual Flight Rules - Pravila letenja pri spoljnoj vidljivosti
VOR Very high frequency Omnidirectional Radio range - Svesmjerni

radio-far visoke ueestalosti

@sarajevo,Tel:+38733284750.fax:+38733284751'
http//www. m kl. g ov. ba
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UVOD

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage nesreie aviona tipa MOONEY
M20M, koja se dogodila 10.05.201o.godine, u prilaZenju na slijetanje na
aerodrom Golubii kod Bihaca. Avion u privatnom vlastni5tvu izvodio je
najavljen i odobren let za sopstvene potrebe, sa aerodroma Fridrishafen
(Germany) na aerodrom Banja Luka(BiH), a zatim sa aerodroma Banja Luka
na aerodrom Golubi6. Let se izvodio u VFR uslovima. U toku prila2enja na
slijetanje na aerodrom Golubi6, pilot je odstupio od propisane procedure za
slijetenje na aerodrom Golubii, izvoclenjem nedozvoljenih manevara sa
avionom na maloj visini iznad grada Bihada. Usljed udinjenih gre5aka u
upravljanju avionom, pilot je izgubio kontrolu upravljanja avionom i avton
udara u zemlju a zatim u kucu.

Osnovne informacije:
Vlasnik: avion u privatnom vlasni5tvu
Tip aviona: Mooney M20M TLS,
Serijski brq:27 0077
Proizvodai: Mooney Aircraft Company, Kerrville, Texas, USA, godina

proizvodnje 1990.
Registarska oznaka: D-EHCH, Germany
Mjesto nesre6e: na udaljenosti 5 Km, sjeverozapadno od aerodroma

Golubii, u Prekounju, dijelu grada Bihaca u ulici Hasana
PaSe Predojeviia.

Vrijeme nesre6e: 10.05.201O.godine u 19.18 sati
Osobe u avionu: .ledan pilot

U skladu sa Zakonom o zrakoplovstvu BiH, Komisiju za ispitivanje nesreie
odredio je ministar Ministarstva transporta i komunikacija, koja je istog dana
iziSla na mjesto nesre6e izajednidki sa tuZiocem i predstavnicima Minisiarstva
unutra5njih Unsko-sanskog kantona, utvrdila plan preduzimanja potrebnih
glo9gd-urgt lzvladenje poginulog pilota i uklanjanje ostataka aviona izvrieno je
1 1 .05.2010.godine.

U skladu sa ICAO Anekx 13, o nesre6i su obavjesteni: zemlja registra, zemlja
priozvodaea i dizajna. U radu komisije nisu udestvovali ovlasteni predstavnici
navedenih zemalja, ali su se stavili na raspolaganje komisiji.

Nacrt izvje5taja Komisua je dostavila zemlji registra i proizvo(,a6a, koji su
nakon proueavanja dostavili svoje primjedbe, sugestije i misljenja, koje je
komisija razmotrila prije usvajanja zavrSnog izvje5taja.

Postupak ispitivanja nesrece sproveden je po procedurama i zahtjevima ICAO
Anex'13, dokumentima ICAO, Zakonu o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine i

Pravilnikom o ispitivnju zrakoplovnih incidenata i nesreca.
U skladu sa navedenim dokumentima namjena ove istrage NUE da odreduje
krivca ili utvrduje odgovornost. Jedini cilj ove istrage i zavrsnog izvjestaja
komisije je spredavanje incidenata i nesre6a u avijaciji.

Aoresa: I rs tsosne i Hercesovine l/lv. ,r13rffi?il.!"i".1j.87 33 284 750. fax: + 387 33 2a4 7s1.



Ministarstvo komunikac ija i transpotta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesrefa

Preporuke koje su iznesene u ovom izvjeStaju upu6ene su nadleznim
udruZenjima, organizacijama i institucijama koje su odgovorne za materiju na
koje se preporuke odnose za daljnju nadleznost.

Sva vremena u ovome izvjestaju navedena su u lokalnom vremenu ukoliko to
nije posebno naglaieno a geografske koordinate u WGS 84.

Ovaj izvjeStaj Komisija za istra2ivanje zrakoplovnih incidenata i nesre6e
usvojila je 0 06.20'l0.godine

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1/lV, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750,fax: + 3A7 33 284 751,
htlp//www. m kl.gov- ba



Ministarstvo komu nikacij a i transporta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesreea

1. 6INJENICE O NESRECI

1.1. lstorijat leta

Dana "10.05.20'10. godine kontrola letenja u Nimbergu odobrila je plan leta za
izvoclenje rutnog leta u VFR uslovima sa aerodroma Fridrishafen(Germany)
za aerodrom Banja Luka(BiH). Let po ruti izvodio se u skladu sa odobrenim
planom letenja. Polijetanje sa aerodroma Fridrishafen(EDNY) izvrSeno je u
'15.00 a slijetanje na aerodrom Banja Luka(LQBL) u 17.04 10.05.2010.godine.

Nakon slijetanja na aerodrom Banja Luka pilot je obavio potrebne
proceduralne radnje na aerodromu i popunio plan leta za let od aerodroma
Banja Luka(LQBL) do aerodroma Golubi6(LQBI). U ARO kontrole letenja
aerodroma Banja Luka, pilot nije trazio potvrdu podataka o stanju i

otvorenosti aerodroma Golubi6, nego je to udinio mobilnim telefonom preko
prijatelja na aerodromu Golubi6.

AKL Banja Luka, prUe polijetanja aviona nije uspostavila kontakt sa aerodrom
Golubi6 radi najave dolaska aviona na sli1etanje.

Sa aerodroma Banja Luka poletanje je izvrSeno u 18.33 '10.05.201O.godine.

Let prema aerodromu Golubic odvijao se prema odobrenom planu leta.
Prije ulaska u zonu letenja aerodroma Golubii, pilot je uspostavio radio vezu
sa rukovodiocem letenja itraZio odobrenje za izvodenje niskog prilaza na

aerodrom(Low Pass), Sto mu je rukovodilac letenja odobrio. Avion je pre5ao u
naglo poniranje u pravcu sela Ripad i desni zaokret radi zauzimanla pravca
3OOo za let iznad poletno-sletne staze. U niskom letu na visini oko 5-'10

metera, u pravcu 3000 i brzini oko 450 Km/h, avion je preletio preko piste a
potom je preSao u penjanje pod uglom oko 25 stepeni. Nakon dostizanja
visine oko 3OO metara, pilot iz ugla penjanja naglo i kratkotrajano prevodi

avion u horizontalan let, a potom u desni zaokret nagiba oko 90 stepeni.
Nakon ovoga avion je nastavio okretanje oko uzduZne ose iiz letlnog
polo2aja prelazi u strmo poniranje prema zemlji, a nakon toga pod uglom oko

50-60 stepeni prolazi izmedu stubova ikablova ulidne elektridne rasvjete i

telefonske mreZe, udara u ogradu, zemlju i kudu.

I .2. Povrede - smrt

Pilot aviona poginuo na mjestu udara aviona u zemlju i ku6u.

1.3. O6te6enja aviona

Udarom u zemlju i ku6u avion je potpuno unisten. Na mjestu udara natlena 1e

kompletna olupina aviona. Nije bilo poZara niti eksplozije. (Prilog 6 i7)

1.4. Ostala o5te6enja

Obiteljska kuia usljed udara aviona pretrpjela znatna o5te6enja. Ograda
imanja oko ku6e iz pravca udara aviona potpuno uni5tena. (Prilog 6 i7)

t0
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1.5. Podaci o pilotu

Podaci o pilotu uzeti su iz nacrene dokumentacrje na mjestu nesre6e idobijeni
od CAA Federal Republic of Germany.

Muskarac, star 47 godina, zavrsio pilotsku Skolu u Federal Republic of
Germany, i dobio prvu dozvolu sportskog pilota(Private Pilot Licence)
04.08.1988.9odine.

VaZeda dozvola pilota avion(Private Pilot Licence-Airoplane) broj:
7231002049, izdata je 22.06.2009.godine u CAA Bundersrepublik Deutscland
sa vaZnosdu do 19.06.2014.godine. Pilot je posjedovao ovlaStenje da upravlia
jednomotornim avionom (land and sea) i ovla5tenje za akrobatsko letenje sa

vaZenjem do 19.06.2010. godine (Prilog 1 ).

Zadnju provieru u letu radi produZenja ovlastenja pilot je imao 13. i 19.06'

2009 .godine.

Zadnji medicinski pregled obavio je 05.06.2008.9odine sa vaZnoSdu istog do

1 3.06.20"1 0.godine(Prilog 2).

Pilot je na avionu tipa Moony M20M imao ukupan nalet od 200 sati' od dega

u 2OiO.godini 8 sati koji su oitvareni u mjesecu prije nesre6e U vremenu od

22.04 io O3.O5.2o1o.godine, izveo je 8 akrobatskih letova sa naletom od

04:30 na avionu PTS-2.

Posljednli letna avionu Mooney M20M pilot je obavio je 04 i0505 20'10'

godine.

Dan prije tragicnog leta, prema izjavi supruge, pilot je proveo u krugu porodice

iaspao i ptdoroi6 se u uobidajeno vrijeme. Poslije prijepodnevnog radnog

ur"."nu i rudka otisao je na aerodrom radi priprema i izvrienje leta. Niie

uzimao atfonot i lijekove koji bi mogli utiecati na n.iegove letaeke sposobnosti

Letadko iskustvo:

- ukuPan nalet: 842 sata
- VFR: 829 sati
- VFR No6: 13 sati

Na aerodrom Golubid pilot je sletao vi5e puta i procedura (Prirudnik za

f*iSi"nie letieli5ta) za slijetanje bila mu je dobro poznata Niski prilaz (Low

Pass) kbd sliietanla na aerodiom Golubi6, primjenjivao je skoro pri svakom

dolasku na i"todtom. lsto tako desto je kr5io propisane procedure. na

;;.d;;r; i kod polijetanja, zbog dega je protiv istog podnesena prijava

eHOCn od strane Uprave Rer-ot<tuba 
'Biha6 

Zbog kr5enja propisanih

pio.Jrrc n, ierooromi, lnspektor za operaciie BHDCA, sa njim je obavio

rargouor o demu niie napravljen pismeni dokumenat'

, = = ::: :::::::--: 11
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Ministarstvo komunikacij a i transporta
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'1.6. Podaci o avionu

Avion je u vlasniStvu tragi6no nastradalog pilota, i certificiran je u normalnoj
kategoriji za VFR/IFR dnevne i no6ne operacije. Opremljen je motorom sa
turbokompresorom, elisom sa konstantnim brojem obrtaja, uvladedim stajnim
trapom iodobrenim kiseonidkim ureclajem za let na vecim visinama(Prilog 3).

Akrobatski manevri , kovit te let u uslovima zaletlivanje su zabranjeni za ovaj
tip aviona. Avion nema uredaj za snabdjevanje motora gorivom za vrijeme
lednog leta.

Avion je odrZavala CAMO organizacija za odrZavanje zrakoplova MAS
Maintenance Air Servis GmBH, Flugplatz Unterzeil, EDNL, 99299 Leutkirch
D-E- 145 0143. Posljednji redovni pregled odrZavanja, u ovom servisu bio je'100 satni pregled, na kojem nisu identificirani otkazi. Nakon izvrsenlh
pregleda i manjih radova servis je je izdao CRS o demu postoji iservisni
uzvjeStaj. Pilot je ispravan avion preuzeo iz ovog servisa 03.05. 2OiO godine i

do nesrece naletio jos osam sati.

Ukupan utro5en resurs aviona i motora na dan pregleda bio je 1922 sata i'1616 letova (odobreni resurs je 2OOO sati). Sve kom-ponente iviona bile su
unutar odobrenih resursa po satima letenja i ciklusima. Motor, elisa i regulator
broja obrtaja elise prekoradili su vremenske resurse (preporudenl vijek
dijelova prema godinama upotrebe) sto se prema njemadkim pravirima toreiira
za privatno i nekomercijalno letenje.

Pilot je na dan nesrede na aerodromu u Fridrishafen napunio 216 litara goriva
(Benzin 100LL), u dva rezeryoara diji je ukupan kapaciiet 336 ritara. eir6t n1e
evidentirao ukupnu kolidinu goriv_a nakon punjenji. prema dek tisti koja je
qlT9d9n9 u-avionu (Nije bito pOH) avion za'pode5enu snagu od SS,it do
100% tro5i 12do20 galona goriva.(75% snage -ltgalona)

Osiguranje aviona bilo je vatidno(pritog 4).

1.7. Meteorolo5ki podaci

MeteoroloSki uvjeti na letu sa aerodroma Fridrishafen (Germany) doaerodroma Banja Luke koji je prema planu leta naznaden kao VFR' nisu
relevenatni za nesre6u.

!qe19 1a ruti Banja Luka - Biha6 bito je povotjno za tet po VFR uvjetima,
ukljuCujuii polazni aerodrom gdje je puhao ilab juzni vjetar , a'uslovi
vidljivosti i oblaenosti definirani cAVoK kodom. Na 'aerodromu 

destinacije
lokalna sinoptidka meteororoska stanica Biha6, u vrijeme udesa izvjestira je ojugozapadnom vjetru prosjedne ja6ine 4 m/s sa rijeikim udarima do 10 m/s i
vidljivosti od 20 Km uz umjerenu kolidinu oblaka altokumulusa.

Ovaj tip vremena u pravilu prati um.jerena turbulencija iznad aerodroma
Golubi6. Na samom letilistu operator letilista procijenio je vletar na 3-4 m/s.

t2



Ministarstuo komu ni kac ija i tnnsporta
Komisija za istrarivanje zrakoplovnih incidenata i nesreea

1.8. Navigaciona sredstva

Sva navigaciona sredstva na ruti leta radila su ispravno. Aerodrom Golubi6
nije opremljen navigacionim sredstvima

1.9. Podaci o letjeli5tu Golubi6-Biha6

Letjeli5tu Golubid izdata je Potvrdu za kori5tenje od strane BHDCA. U vrijeme
nesrece letjeliste je posjedovalo validnu potvrdu za koristenje ibilo je
ispravno.

Osnovni podaci o letjelistu Golubi6 koji su objavljeni u AIP BiH:

- PoloZaj letjeliSta: 3.2 Km juZno od centra Bihada
- ICAO lokacijski indikator: LQBI
- Referentna laeka.44"47'84" N i 015054'24" E
- Nadmorska visina.2261757 m lFl
- Dimenzije osnovne staze: 1400x180m
- Dimenzije poletno-sletne staze: '1 100x50m
- Pravac protezanja: 120o-300o
- Vrsta kolovoza: travnata

Sastavni dio potvrde o koristenju letjelista je i odobreni Prirudnik za koriStenje
letjeliliSta. Prirudnikom nisu predviateni niski prilazi i akrobatski manevri u
aerodromskom Skolskom krugu.

Pilot je kao korisnik letjeli5ta i dlan Aerokluba Biha6, koji je nosilac Potvrde za
letjeli5te, bio upoznat sa procedurama koje su odobrene ovim prirudnikom.
Rukovodilac letenja u kritidno vrijeme nije bio odreden prema procedurama
operatora (operator nije bio obavije5ten o letu) ve6 je samoinicijativno preuzeo
ovu ulogu. Let je najavljen i izveden u vrijeme otvorenosti letjeli5ta.

1.10. Registratori leta

Avion nije opremljen registratorima leta.

1.'11. Ostaci aviona ipodaci o udara u zemlju

Putanja aviona neposredno prije mjesta udara u zemlju bila je strma i moZe se
procijeniti na ugao od 50-60 stepeni. Uzduina osa aviona vjerqatno nije imala
tako veliki ugao jer je avion imao prvi kontakt sa ogradom dvorista koju je
srusio, a zatim elisom itrupom gotovo pljostimice sa pjescanim tlom, pa na
kraju sa desnom stranom kude , neposredno ispod prozora gdje je avion
pretrpio snaZne deformacije svih dijelova, naroeito motora, kabine,
instrumentalne table i krila(Prilog 6 i 7).

Energija udara bila je toliko velika da je pri udaru u ku6u avion srusio zid ispod
prozora, pomjerio u desno cijeli ugao kuce, te zatim uSao u sobu gdje su

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1/lV, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750,fat,, + 387 33 284751,
http/ rww.mkt.gov.ba
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nadeni dUelovi motora, kabine itijelo pilota. Ovi su dijelovi aviona pretrpjeli
najveie deformacije. Van kude su ostali jako deformirana krila i njima
pripadajudi dijelovi koji su deformirani udarom u zidove ku6e.

Prema izjavama odevidaca itragovima na drlelovima stajnog trapa, isti je u
momentu udara bio uvu6en sto vjerojatno vrijedi iza flaps. Zadnji dio trupa i

repne povrSine nasto su manje deformirane.

Nije bilo poZara niti eksplozija. Neposredno poslrje udara u kuiu nadeni su
odretlene kolidine teenog benzina kojeg je upio pijesak i koji je brzo ispario.

U ostacima aviona pronadeni su svi liini i letaeki dokumenti kao i stvari koje je
pilot imao u avionu.

Zbog siline udarca u ku6u nastale su velike deformacije gotovo svih za
istragu relevantnih dijelova aviona natlenih u ostacima aviona. To se naroeito
odnosi na: kabinske instrumente, urealaje i opremu, prekidaee, motor i

komande motorne grupe iz ko,iih se ne mogu pouzdano utvrditi parametri
motora ili brzina neposredno prije udara.

Nadeni ostaci tri kraka elise koji imaju karakteristiene ogrebotine(Prilog 8.7) i

rudica za gas , korak i smjesu koji su natleni u normalnom poloZaju (srednji
gas, korak mali, mikLer bogato) upuduju na zakljudak da je motor radio u
momentu udara.

Pronatteni su i pokazivadi motorskih instrumenat koji su u veiini ostali u

zelenim poljima. Ostaci kabinskih elektrienih pokazivada za kolieine goriva
pronadeni su u poloZajima Lijevi 30 gal, Desni tezenta. Kabinski Selektor
goriva potpuno je uni5ten tako da nije bilo moguie utvrditi koji je rezervoar bio
izabran prije udara.

1 .12. Medicinski i patoloSki podaci

Prema patolosko-anatomskoj dijagnozi uzrok smrti je nasilan i trenutan, usljed
razornih povreda glave itijela koje su nastale udarom aviona u zemlju ikudu.

Hemijsko toksikoloskom analizom u bioloskim uzorcima: Zu6i, tkiva, bubrega i

tkivu jetre nije utvrcteno prisustvo lijekova, droge niti drugih sredstava
ovisnosti.

1.13. Poiar

Nakon udara nije bilo poZara na avionu idrugim objektima na mjestu udara.

1.14. Traganje i spasavanje

Sistem SAR nije registrirao signal ELT uredaja koji je bio ugraden u avion'

Operator Letili5ta Golubid je odmah po primitku obavrjesti o nesre6i prema BH

SAR proceduri obavijestio RCC u Banja Luci. Na mjesto nesre6e brzo su
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po obavlesti gradana doSla kola hitne medicinske pomodi, i policijska patrola
koja je odmah osigurala mjesto udesa i ostatke aviona sa tijelom pilota.

1.15. Testiranje i ispitivanje

Testiran je ELT uredaj . Provjera je pokazala da.ie neispravan.

Ostala ispitivanja komisija nije sprovodila, jer za to nije bilo uslova obzirom na
natleno stanje aviona, kao dinjenica da je u analizi uzroka nesrece ufuraleno
da je greSka u upravljanju avionom dovela do nesrede.

1.16. Podaci o organizaciji i rukovodenju

Operator aerodroma ,,Aeroklub Bihac" o dolasku aviona nije bio obavUesten
prema odobrenoj proceduri, jer je pilot svoj dolazak javio privatno putem Mob
telefona i SMS porukama jednom 6lanu aerokluba i njegovog upravnog tijela,
koji je samoinicijativno preuzeo ulogu rukovaoca letenja i voOio r'aOio
komunikaciju sa pilotom u kritidno vrUeme, o kojoj nema magnetnog zapisa.
Na. osnovu njegovih ilava zadnja komunikacija sa pilotom bila na kiaju faze
niskog prilaza ida se odnosila na komentar o ovoj fazi leta. pilot u fazi
penjanja i manevara iznad grada , te neposredno prije i pred sam udar u
zemlju nUe javio o bilo kakvim problemima tehnidke vrste ili indikacijama
otkaza motora.

1.1 7. Dopunske informacije

Komisija je ispitala ve6i broj oievidaca pri aemu je jedan broj relevantnih
izjava pribavila u pismenom obliku. Na osnovu prikupljenih podaiaka mogu se
identificirati dvije grupe oeevidaca ito:

- grupu odevidaca sa pozicije letjelista Golubi6, koji su ve6ina licencirani
piloti jedrilica i aviona i

- grupu oeevidaca koji su nesre6u mogli vidjeti blizu mjesta udara aviona
u ku6u ili ne5to dalje iz drugih uglova.

Prva grupa odevidaca koji su dogadaj posmatrali avion sa retjelista Gorubii,
dali su podudarne izjave o putanji aviona pri demu prema zvuku motora nisu
uodili neuobidajen rad motora koji su i ranije poznavali. Njihove izjave o
putanji mogu se svesti na slijedeie:

- Avion je u niskom letu iz pravca Ripea preletio velikom brzinom na maloj
visini(S-'l0m) duZ ose pSS letjelista Golubii i podevsi od njenog kraja
zapodeo uzdizanje blago zaokreduii u desno do visine od oko 3OO m kada
je kratko letio horizontalno, zatim o5tro nagnuo u desno, pre5ao u lettni let
i kratko iz tog poloZaja u strmo poniranje kada im je avion za5ao ispod
horizonta (iza padine brda) pod jos uvijek velikim uglom i brzinom.'

Druga grupa odevidaca koje smo intervjuirali u blizini ioko mjesta udara
aviona nisu educirani zrakoplovci. Njihove se izjave mogu sumirati o

15



Ministarsavo komu nikacija i transporta
Komisija za istazivanje zrakoptovnih incidenata i nesreea

zapalanjima o letu u nekoliko desetaka sekundi prije udara. Slazu se u
jednom da je avion bio nisko iznad tog dijela grada, da se okretao ionda
naglo podeo padati. lzjave o radu motora i zvukovima su kontradiktorne, a
kredu se od onih da su duli dodavanje i skidanje gasa do toga da se motor nije
duo ili je radio tiho jer su duli samo udar u kuiu.

Jedan odevidac tvrdi da je vidio iskre kada je elisa zahvatila metalnu ogradu
dvori5ta kuce u koju je udario avion.

Odevici koji su dogadaj promatrali sa vede udaljenosti opisuju let do jedne
pozicije kao normalan , zatim da je avion gotovo stao, zatim se okrenuo i onda
poeeo naglo padati. Ova pozicija (podetak strmog poniranja) odreclena je na
osnovu izjave svjedoka moZe se pribli2no oznaditi tadkom broj 3 u prilogu
broj 5.

1.18. Korisne i efektivne tehnike ispitivanja

NiSta

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1/lV, 71 000 Sarajevo, Tet:+387 33 284 750, fax: + 397 33 284 7Sl,
http//www. m kt.g ov. ba

l6



M in istarstvo komunikacija i transporta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesreAa

2. ANALIZA

2.1. Uvod

Analiza nesrede aviona D-EHCH moZe se izvr5iti samo na temelju
prikupljenih dinjenica o: pripremi leta, izvoclenju leta, vremenskim uvjetima u
kojima je let izveden, podacima o odrZavanju aviona, podacima o iskustvu i

ovla5tenjima pilota, podacima o ogranidenjima aviona, nalazima u ostacima
aviona na mjestu udara, izjavama odevidaca, operatora aerodroma,
patoloSkih i tosikolo5kih nalaza i dr.

Ova klasa aviona nije opremljena registratorima leta(FDR) i govornim

registratorima(CVR). Operator letilista takoder nema registrator
kohunikacijskih poruka koje rukovodilac letenja daje na odobrenoj frekvenciji.
Ostaci aviona bitni za istragu (motor, kabina, komande, instrumenti, prekida6i i

avionski sistemi) pronaaleni su sa velikim deformacijama i fragmetacijama Sto

otezava potpun odgovore na pitanja o stanju pogonske grupe u kriticno.i fazi

leta.

KakoseletodvijaouVFRuslovimaizapo.eomanevromniskogprilazaiza
kojegjeletnastavl.ienuakrobatskommaniru,pilotnijeprepoznaonitijavio
teSf6ie sa radom motora, niti je zbog toga zapodeo proceduru prinudnog

slijetanja. Bitne dinjenice za analizu nesre6e proizilaze iz izvotlenja leta

naroiito u fazi nakon preleta PSS do udara u zeml.iu'

2.2. lzvodenje leta

Kritidni let poeeo je u '18.33 sati po lokalnom vremenu na medunarodnom

""iooio.r'ernia 
luka (LaBK) ' poslije dvosatne pauze.koju ie pilot proveo u

;;;at r ; kolegom iz Banja Luke u aerodromskoj zgradi(restoranu) Sat priie

;"iGi;"t" piroiil , aerodromskom ARo uredu popunio vFR leta plan za

desiinaciju letjeliSta Golubi6 - Biha6.

Nakon polijetan.la inapuStanja CTR iTMA Banja Luka ARO aerodroma niie

.irpif , I k""trfl sa operatorom letjeli5ta Golubi6, .radi 
preno5enja informacije

o-ilrniono, slijetanju(lzjava deZurnog u ARO : "to nije praksa jer se tamo

nifo n" f rrfi" nr'tetetons(i broj kojeg imamo upisanog u AIP-u")'

Profil leta aviona od napuStanja TMA aerodroma Banja Luka do.prvog

iavliania (ooziciia GrabeZ) na frekvenciii letleli5ta Golubic nije poznat' (nema

fi;;i;I;;kil.rrJ, ,rl'i" vjerojatno la 1d oio veoma nizak' jer se pilot javio

i;;;"i; Lt n" ,"ro1 ,iilni iznao tereni ulazeii u zonu letjeli.ta Nastavak

i"t" oO t" taeke .iavljinja nije bio prema normalnoj. proceduri za ulazak u

lr.of"ri frg i slleiarli vee sa zahtlevom za niski .prila,z 
u smjeru 3000 sto je

r.r[ouooii"."f"t"nja ni radiofrervenciji letjeli5ta odobrio (Prilog 5)

Pilot je zatim avion u strmom obrusavaniu sa visine Grabe5kog platoa od

elr+387 33 284i Hercegovine
http//www.mkt.gov.ba
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300-400 m AGL u desnom zaokretu spustio na 5-10 m visine, u pravcu ose
PSS(1200-3009 preletjev5i je na granienoj maksimalnoj brzini.

Na kraju Pss(taeka 1) avion je preveden u penjanje da bi u blagom penju6em
desnom zaokretu doletio do pribliZne pozicije oznadene ta6kom (2). Na ovoj
tadci avion je imao visinu, koju odevici cijene na 300-400 m AGL. Od ove
pozicije do taeke (3) pilot avion prevodi u horizontalan let (prema nekim
izjavama blago diZuCi nos aviona iznad horizonta). Od pozicije oznaeene
tadkama (3) avion se o5tro naginje u desno (nagib oko 90 stepeni) iskrede
kursom u desno, a odmah zatim od tadke (4) prelazi u lealni let da bi odmah
oko tadke (5) zapodeo veoma strmo poniranje koje je na kraju zavrsilo
udarom u zemlju pod neSto manjim uglom od 50-60 stepeni(taika 6). Udar
aviona u ogradu a zatim u zemlju, gdje je prvi kontakt bio nekoliko metara
ispred zida kuce, nije bio u lednom ploZaju ve6 u poniranju sa izravnatim
krilima, gotovo bez nagiba (horizontalnom poloZaju) sa uvudenim stajnim
trapom. Vedina se odevidaca slaZe u procjeni da je let od taeke (2) do mjesta
udara (6) mogao trajati najvise 10 sekundi.

Osoba koja je odrZavala radio vezu sa pilotom izjavila je da je sva
komunikacija zavrSila do pozicije oznadene tadkom 1 (kraj pSS), gdje je ova
pohvalila pilota za izvedeni Low pass. Takoder je ilavila aa [itot hafon
zadnjeg kontakta nije javioo nikakav tehnidki problem sa avionom nit! govorio
o daljim namjerama u letu niti tra2io instrukcije za slijetanje.

Neke n_epotvrdene izjave koje potidu od oaevidaca sa letjelista govore o tome
da su duli u radio vezi namjeru o nekom novom manerru. Kiko ove izjave
nisu decidno potvrdene i autorizirane potpisanim i{avama komisija ih nije
uzela u razmatranje. Ali za analizu leta treba uzeti u iazmatranje da je pilot u
svim ranUim letovima sa ovim avionom izvodio niske prilaze, koli su najdesce
bili nastavJjani o5trijim manevrima(zaokretima ) nisko iznad grada , a poiebno
iznad roditeljske ku6e. Takoder treba uzeti u razmatranje da je piiot imao
upisano ovla5tenje za akrobatsko letenje u ppL(A) dozvolu , di je nekoliko
dana prije tragidnog leta bio na intenzivnijem treningu u akrobatskom letenju,
te da je u ostacima aviona pronacten prirudnik za ikrobatsko letenje, a ne i
prirudnik za upravljanje avionom kojim je let tragiCno zavr5en.

Prikazana analiza leta ukazuje na 6injenicu, da je pilot vodio avion prema
nekom samo njemu poznatom planu u akrobatskom maniru, koji je sadiZavao
niski let preko letili5ta i nedopustene opasne manevre za ra1- tip aviona na
ekstremno maloj visini iznad nasetja do kritiene tadke (b) (ada je izgubio
kontrolu nad avionom. Postoje indicije da je pilot nakon ove pozic'ije u
poloZaju strmog lednog leta bezuspjesno pokusavao povrati kontrolu nad
avtonom.

Stoling/Kovit: Prema POH (pilot Operations Handbook) za avion Mooney,
stoling na maloj visini je ekstremno opasan, jer za vaclenje iz kovita za iedinokret moze biti izgubljeno 2.000 Ft (6oom) visine. Minimalna brzina (brzina
stolinga )za nagibe aviona u zaokretu preko 40 stepeni naglo raste.
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Prema analizi leta u posljednjih 10 sekundi leta, bio je ispunjen barem jedan
od navedenih uslova za stoling i kovit u dijelu putanje od tadke 2-5 gdje je
avion i pored ispravnog motora mogao imati premalu brzinu na vrhu uzlazne
putanje u taeki (2) ili pri o5trom manevru sa rotiranjem oko uzduZne ose(tadke
3-4). Visina od oko 1.000 Ft na kojoj je mogao zapodeti-dogoditi nenamjeran
gubitak uzgona nedovoljna je za vadenje aviona iz nepravilnog poloZaja. POH
za ovaj avion na nekoliko mjesta upozorava na strogo pridrZavanje normalnih
postupaka ibrzina radi izbjegavanja opasnosti od stolinga ikovita u prilaznim
procedurama i Skolskom krugu jer na tim visinama nema izgleda za izlazak.

Namjera izvodenja vertikalnog manevra: Malo je vjerovatna jer je polazna
visina , ako je pilot toga bio svjestan bila premalena za bilo koji vertikalni
manevar. Postoji samo teoretska moguinost da pilot visinu iznad terena nije
pratio vizualno, ve6 je cUenio prema visinomjeru koji je ostao podesen na
QNH, zbog prethodnog drjela rutnog leta.(sto otprilike daje oko 2.000 Ft i

moZe se einiti dovoljnim.

Utjecaj vjetra: Podaci o juguzapadnom vjetru u kritiano vrijeme izmjereni na
meteorolo5koj stanici Biha6 mogu se u potpunosti prihvatiti kao relevantni.
Srednja jaiina vjetra od 4 m/s uz veoma njetke udare do 10 m/s indiciraju na
umjerenu turbulenciju koja je mogla imati mali utjecaj na bacanje aviona.
Jedini utjecaj koji je ovaj vjetar mogao imati u kritianoj fazi leta je njegova
ledna komponenta s obzirom na pravac leta aviona, koja je u manjoj mjeri
mogla doprinijeti uz ostale faktore upravljanja avionom eventualnom gubitku
uzgona.

Analiza leta ukazuje na zakljudak da se nesre6a mogla izbjedi da je pilot let u
aerodromskoj zoni izveo prema odobrenoj proceduri za slijetanje i prema
ogranieenjima za avion koja zabranjuju akrobatske manevre (ukljudujudi Low
Pass koji se smatra opasnim akrobatskim manevrom na maloj visini),
posebno oStre manevre sa pozitivnim i negativnim optereienjem ,lealni let,
stoling i kovit.

2.3. Procedura slijetanja na aerodrom Golubi6

Procedura za slijetanje i polijetanje na letili5tu ,,Golubi6" opisana je i odobrena
u Prirucniku za koristenje letilista , a eine je tadke javljanja sa definiranim
visinama na granicama zone letjelista odakle su naznaeeni pravci prila2enja i

pozicije za ukljueenje u skolski krug dija je minimalna visina 300m AGL.
Skolski krug za avione postavljen je sjeverno od PSS i ne zahvata gradsku
zonu. Zona niskog letenja nije odretlena iznad PSS ve6 je u Prirueniku
oznadena na drugom mjestu dalje od Skolskog kruga. Pilot poslije ulaska u

zonu letjeliSta nije traZio ukljudenje u Skolski krug (normalna procedura) ve6
niski prilaz (Low Pass) koji mu je odobren. Nakon niskog prilaza let nije
zavrsio na aerodromu vec udarom u kudu u gradskom naselju u taeci 6.

l9
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2.4. Rad motora

Smetnje u radu motora: lzjavama odevidaca iz neposredne blizine mjesta
udara koji su o zvuku motora dali razliiite izjave, od toga da su duli rad
motora, da se elisa okretala ali zvuk je bio slab , da je bilo dodavanja i

oduzimanja gasa (turiranja) ili prekida u radu motora, posvetili smo posebnu
paZnju jer se radi o osobama koje malo ili nikako ne poznaju avione , posebno
avion ovoga tipa koji se rUetko vidi iznad grada. Oni su intenzitet zvuka
motora usporedivali sa avionim lokalnih vlasnika iaeroklubova koje eesto vide
i 6uju kao budnije, jer ne koriste prigusivade kakve je imao predmetni avion.
Turiranje i promjene gasa kako su to o6evici doZivjeli, a bili su na nekoliko
stotina metara od mjesta gdje je avion radio opisane manevre (Tadke od 2_4_
5) mogli su poticati od elise stalnog broja obrtaja koja se prilagoctava naglim
promjenama reZima leta ili komandovanog mijenjanja koraka elise u kritidnoj
fazi leta.

U kriti-noj fazi leta zbog naiina upravljanja avionom i ekstremno oStrih
manevara ili lednog leta moglo je doii do privremenog zastoja rada motora ili
pada vudne sile na elisi zbog tri razloga: lednog letJ u kome moZe do6i do
prekida napajanja gorivom (Mooney nema sistem za napajanje gorivom u
lednom letu) , selektovanog tezeNoata sa manjom kolidinom'goriv; (edan je
kabinski pokazivad kolidine goriva pronaden na rezervi) 

- i zala5nleie
promjene koraka pri promjeni rezima reta sa verikim brzinama(veriki koraki na
mali korak u vrhu putanje kada opada brzina.

Privremeni zastoj motora iri gubitak vuene snage zbog nepodesenog koraka
mogli su u kritidnom momentu doprinijeti nagrom padu aviona u nipraviran
polo2aj. U zavrsnom dijelu putanje leta, motorle radio Sto se zakljuduje prema
stanju krakova erise, izjavama svjedoka o iskienju pririkom kontikta- erise sa
2idan_om ogradom, poloZaju kazaljki motornih insirumenata i indicijama o
poku5ajima pilota za izlazak iz nepievilnog poloZaja (pretpostavljamo da je u
strmom poniranju avion komandovano doveden z leclnog u noimalan malo
prevuden poloZaj malo prije udara o zemlju). Konadno, u olupinama aviona
pronaclene su i rudice za upravljanje molorom i elisom koje su ostale upolo2ajima :gas na pola , korak mjli i mikder bogato.

Evidentno je da je motor normalno radio cijelo vrijeme osim mo2da kada je
kratkotrajni prekid mogao nastati kada je piiot zapodeo ostre manerre.-oa je
motor pokazivao ranije ikakve :lelnje u radu, pilot bi postupio po proceduri
1.a gril_u{no slUetanje koja je u pOH-u opisana u viSe varijanti (sd potprnim ifi
djelimidnim otkazom motora). U tom srudaju s obzirom na karakteristike
aviona pilot bi mogao iskoristiti vi5e povoljnih terena za prjnudno slijetanje , fadak bi bio mogui ipovratak na aerodrom. To se nije dogodilo iz ei,ga 6rpi;o
zakljudak o ispravnom radu motora.

000 Sarajevo, Tel:+iHercegovine
http//www.mkt.gov.ba
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3. ZAKLJUECI

3.1. Nalazi

a) Avion je u momentu nesre6e bio u plovidbenom stanju s vaZeiim
uvjerenjem o plovidbenosti i vlasnidkim listom.

b) Avion je redovito odrZavan u ovlastenom servisu i ima evidentirane sve
redovne i druge radove odrZavanja.

c) Pilot je imao vaze6e letadke dozvole i upisano ovlastenje za akrobatsko
letenje

d) Optereeenje aviona i balans (load and balance) bio je unutar ogranidenja
za avion.

e) Vremenski uslovi bili su povoljni za VFR let i nisu utjecali na nesre6u.

f) Pilot je nakon niskog prilaza preko PSS letilista podigao avion na visinu oko
300 m iznad gradskog naselja, poslije aega je avion nakon o5trog desnog
zaokreta i kratkotrajnog leta na ledima preSao u strmo poniranja koje je
zavrsilu udarom u kuiu.

g) Patolo5ki nalaz i toksikolo5ka analiza su bili uredni.

h) Tragovi na elisi i ostaci avionskih instrumenata ukazuju na zakljueak da je
motor radio do momenta udara .

i) Najava leta i rukovoatenje letenjem na letjelistu-aerodromu Golubi6 nije bilo
prema propisanim procedurama. Rukovodilac letenja u kritieno vrijeme nije
bio odretten prema procedurama operatora letjelista, vei je samoinicijativno
preuzeo ovu ulogu, a operator nije bio obavije5ten o letu islijetanju aviona.

j) Pilot je odstupio od propisane procedure za prilaZenje islijetanje na letjeli5te
Golubi6. Prirudnikom za koriStenje letjeli5ta, nisu predvitleni niski prilazi i

akrobatski manevri u aerodromskom Skolskom krugu.

k) Pilot se nije pridrZavao ogranidenja za upravljanje avionom propisanih u

POH, obzirom da je izvodio nedopu5tene opasne manevre za ovaj tip
aviona na ekstremno maloj visini.

l) Nesre6a se mogla izbjeci da je pilot let u aerodromskoj zoni izveo prema

odobrenoj proceduri za slijetanje i prema ogranidenjima za avion koja
zabranjuju akrobatske manevre (ukljuduju6i Low Pass koji se smatra
opasnim akrobatskim manevrom na maloj visini), posebno ostre manevre sa
pozitivnim i negativnim optere6enjem , leclni let, stoling i kovit

2l
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3.2. Uzroci nesreCe

Osnovni uzrok nesre6e je odstupanje pilota od propisane procedure
dolaska i slijetanja na aerodrom Golubi6 i nepo5tivanje ogranidenja za
avion (POH), posebno u odnosu na zabrane akrobatskog i lednog leta i

stroga upozorenja za oitre manevre na maloj visini i prilazu za slijetanje

Na nesredu je utjecala odluka pilota da na osnovu odobrenja rukovodioca
letenja, nadini niski prilaz pri ekstremno maloj visini ivelikoj brzini, a zatim
nadin upravljanja avionom pri o5trim manevrima na maloj visini.

Na nesre6u je utjecala i dinjenica da se ovaj avion smatra sloZenijim tipom
zrakoplova kome se stanje motora idrugi parametri leta prate uglavnom na
osnovu pokazivanja instrumenata ida su zbog namjene aviona zabranjeni svi
akrobatski manevri.

Takotler je utjecala i navika pilota da iznad aerodroma Golubi6 i grada Biha6a
iSire, promovira ekstremne vrste letenja na malim visinama i brzinama koje u

aerodromskoj zoni nisu bile odobrene ali nisu bile niti sankcionirane.

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

1. BHDCA treba propisti i zahtjevati od Aerodromskih Kontrola Letenja (AKL)
obaveznu proceduru nadina uspostavljanja komunikacije i prenosa
informacija prije preleta aviona na letjeli5ta u skladu sa objavljenim AIP-om.

2. Operatori letjeli5ta u Prirudnicima za kori5tenje letjeliSta, u djelu
Rukovodenje letenjem, trebaju detaljno precizirati, ko i pod kojim uslovima
moZe rukovoditi letenjem na letjeli5tu i zahtjevati striktno po5tovanje
propisanog.

3. Obzirom na veliki broj korisnika letjeli5ta Golubic, a posebno 6este
nesuglasice u naeinu koristenja istog, 5to se odraZava na narusavanje
sigurnosti letenja, na i oko aerodroma, opdina Bihae kao vlasnik letjelista
trebala bi odrediti iskusnu osobu za rukovotlenje letjeli5tom.
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http/ ,w/w.mkt-gov.ba



M i n istarstvo ko m u n i kac ij a i tra n spofta
Komisija za istraZivanje zrakoplovnih incidenata i nesre6a

5. PRILOZI

Prilog 1: Dozvola pilota aviona

Luftfahrerschein fiir
Privatflugzeugf ii hrer

Private Pllot Licence (Aeroplane)

Ausgestellt nach den Richtlinien der
ICAO

lssued in accordance with ICAO Standards

,na [ano.rtunnnr.rn"i-fiile 
of liccnca, dale of initial issue and @ntry @de

PPL(A),04.08.1988, D

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Ge.many

ffi
I
I

i

I

I

i

gultig bis (\.alid unlil):

19.06.2014
Der lnhaber darf nur Htig werden, w€nn er ein
g0ltiges Tauglichkeitszeugnis mitfiihrt. Zur F€st-
stellung der ldentitdt des Lizenlnhabers ist ein
Lichtbildausweis mitzufUhren.
The privile!€s of the licmce shall bc exercised only lf the
holder has a valid redl€l cetiiliete. A dooltHt @ntaining
a photo shall ba €ried ftr the purpose of identificatim of the
licence holder.

I Slate ol i$E

il
Llzenznummer
Li@ne nur$er 1002449

IV
NAme oes tnna
Name of holds Fazlic

xtv
wounsarum
Geburlsort
Oate and dac ol birth

.09.1963,

v Address \ngelestr. 56
]8214 Ravensburg

vt

vil

5laatsangenorrgKell
Nationality

l;lhabers
Signature of holder

vilt
5tetle

lssuing b@rd ungsprdsidiurn
len,/

x
AussGllende Person
Oatum
Srgnalure of issuir! E.e]:<oon L"

xt
stempel oer
ausstellenden St6lle I
StanD of isuing board I ,W

.................... bis,/until 19.06.2010

P1C.,,.......................................... bis/unlil 10.09.2010
sonslige Berechtigungen / others

KFB-A, Kunstflugberechtigung (Motorflugzeuge) /
Acrobatic flight rating (a)

""'keine weitsren Eintragungarvno lurlher entries""'

deutscher Sprache for Floge EcJt Slcrlt' oder
listruirent€nllug.eggn

Radlotelephone and rrdimavigalion privileg6 lor
aerolEuti€l- and in ,light stations acsding lo lisual' and
instrumnt lligirt rules in dglish d gelmn language

vo' Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751 
'
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Prilog 2: Potvrda o medicinskom pregledu pilota

Zusamhentassung der 6gelmaBigcn Antorderungen

T.4lthkcilr:.uqni. K1.... I reemet S 2{. AN 2 Lurivzo) l(l.s 2 rFn.,r a 2ra A.5 3 rJl'
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bis 39 Jahre - & Monare
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FhFnlho6rdmhm6

bei der Erstunle6uchu.o Jnd danach
bei leder Unlersuchu^g

bei der Erstuntersuchung,
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S6r -&pt. alle 24 Monate

bel de. E.stunte6uchung und &i &,
erst.n Uni€rsuchung nach Voll€ndu.g
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Prilog 3: Potvrda o plovidbenosti aviona

Dr! LuftttlchtiSlcitrzcugDir itt iB Luftfsbrzcug mitzufllhrcn

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
Federal Rapublic cl Grmany

Luftfahrt-Bundcramt
F.dsi6 t O::rE ,f Civii Aviatim

ETNTRAGUNGSSCHEIN
CERTIFICATE OF REGISTRATIOT\

l. Staat3zugohiirigrelL.' und
Eintragur'gszeichen:
Nabonalily lrtd cgisuaticr (er"sl

D.EHC}I

Naire 0l ow rer

5. An$chritt d$ Eigsnliir.irs'
Addresi g, omer

2. HeBtrll€r und llustar:
l4rnufa::lJel.nd manufadurer'9 desdilaton'

i,rrrcrei .'iarcr afl CcrpoEtion

tui ,?illti

,: t:llc. Jasmill

,airU.iestr. 56

3821.1 iavensi (rrg

C;,, r,any

I

l
o. nir-it *ira Iit *ira u.."Gr,i(, o"". ,-... l,o;;o6ri6i" .ri'"t o"rg in ,rie Luftfahzeugroll€ der Blndutapublik Dcutlchland in

0bercinsilmmung r,it 1,r." eoronn,in-iie. oio intutna':onate iivilluftf'hrt vm 7' De-zT!^:-14-::1" dcm deuEchan

Lffi;;ffi;;#1,;;i:;;;;;; o";r'-!t ,,ns 
"t't""'n"n 

Rcchtiverordnuns€n elnsotrason iEL

r is hereby ertined that tha ahrr'e desqila;a;#;;;;;;;;;t 9^t"; "lil?ifgsll{I:l-ry::l-ttil::lG::T:'.:".ff'*"**th 
rhe cnqriF

iliffi":?,ffi'tT'i'iilll;""::;.";*;;":1ilffiffi;;;;;-,r4F1ry\i;drhereeuratixsissuedrorisexston

Oatum dor Aurltellung: 0+. Janiai' 2007
OaE o, issur
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Prilog 4: Polica osigurania

Allianz Global Corporate & SpecialtyAG Allianz @

Versichcrungsnachwels 0ber Halterhaftpflicht- und Passaglerhattptllcht- Verslcherung/
Ccrtificale of lnsurancc lor Thlrd Party Legal Llability and Passengcr Legal Llability

Policen-Nr./Policy No.

Luftfah rzeu gha lter/Holder of aircrafl

Adresse/Address

Kennzeichen/Registration
Musler/Type of aircraft
Werk-Nr./Serial No.
Versicherungssu mme/Limit
Laufzeit/Policy Period
Geltu ngsbereich/Situation

vo..tr..il.r c.. atrEhr3r.i. ctrDd 800rn
vocr.d or &r lbr.. vor.trt.na... xr.6-on6 8'.r. x..rh. cr.a.
Ch,ir Fa..i., xi,., D, H..dn. Ja,E-n. Anh!r Mo...i.^n, &qr.. P.nry.u'.r. t.hd l.dtn.
tnr UBd..r6.r{cb: USrrD-lr.: Dl tl, rg 91. V.ricb,u{abndr. .rhd !N.[.bu.dra, , S

r LU 60/0570/0220231 t 447

Herrn
Dipl.-lng.Jasmin Fazlic
Angelestr.56
88214 Ravensburg

D.EHCH
MOONEY M2OM TSL
27-OO77
5.000.0m EUR
Ol .O3.201O I 0:00 Uhr - 07.03.201 1 t 24:00 Uhr
weltweit, ausgeschlossen USA
worldwide, excluding USA

Fur das bezeichnele Luftfahrzeug besiehl Halterhaftpflicht- und Passagierhaftpflichl-Versiche-
rungsschulz im genannten Umfang und Zeitraum.
The aircrafl specified in lhis certificate is held covered by Third Party Legal Liability and Passenger
Legal Liability lnsurance with limit and period as stated above.

Das Schleppen von Segelflugzeugen/Bannern/Lasten ist im Rahmen der gesetzlichen Eeslim-
mungen mitversichert.
Hauling ofgliders/banners/slung-cargo is included in accordance with lhe law regulations.

Kriegs- und Terrorschiden sind bis zu den geselzlichen Mindesthaftungssummen mitversichert.
Acts of war and acts of lerror are insured up to the slatutory minimum limits of indemnily.

Die Versicherungssumrne erfdllt die Voraussetzungen der Verordnung (EG) 785lZOO4.
The insurance limit complies wilh the requirernents of the Regulation (EG) 78512OO4.

Es betreut Sie:

Allianz Global Corporate
and Specialty AG
Frilz-Schilffer-Str.9
81737 Miinchen
Tel. 089/3800-0
Fax 089/38003425

10.02.201 0

i:lrta

M0nchen,

il*' $;{J

S'E 4., C.r.lr..h.fr
x6.'tiEU 2a a0O2 M!eh.^
R.irt.rr.h.h M{Ehn HR8 r510S

CB USG und a.r 6 EG.R..i(!ro
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Prilog 5: Rekonstrukcija prilaZenja i leta aviona
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M inistarstvo komu ni kac ija i transporta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesreea

Prilog 6: Mjesto udara aviona

Legenda:

1. Ograda porodidne ku6e
2. Mjesto prvog udara aviona u zemlju
3. Lijevo krilo
4. Desno krilo
5. SjediSte pilota

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine'1/lV, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33284750, fax: + 387 332A4151 ,

http//www. mkt.gov. ba
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M inistarstvo komu ni kac ija i transporta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesre6a

Prilog 7: Mjesto udara i razmje5taja osnovnih djelova aviona na mjestu
nesre6e

RMMJER 1:200

Ullca Hasan Paie
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M i n istarstvo ko m u n i kac ii a i tra n spofta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesreea

LEGENDA:

0. Stajna taika prednji, desni ugao (oiak) kute vl.Buljubaiit Mirsad-a;
OI. Pomotna stajna laika, lijevi ugao (totak) kute vl.Buljubaiit Mirsad-a;
02. Druga pomotna stajna taika, zadnji desni ugao (totak) kute vl.Buljuba(it Mirsad-a;

I . Betonska ograda, sa l+<le je poruSena iicana ograda;
2. Podetak kratera u zemlji, koji je udaljen od stajne taCke 0 za 6,60 metara, a od pomotne

stajne la.ke 01 za 9,0 metara;
3. Krajnji dio krila aviona, udaljen od st.taike O za 2,7O metara , a od pom-st.taike 01 za

7.50 metara:
4. Sjediite iz aviona, udaljeno od O za 9,60m, a od 0l za 3,80 metara;
5. Koina jakna, udaljena od 0 za I I ,4Om, a od 01 za 3,70 metara;
6. Tocak aviona, udaljen od O za 12,30m, a od 0I za 3,70 metara;
7. Dio aviona, udaljen od 0 za I2,9Om, a od 0l za 4,70 melara;
8. Krajnji dio drugog krila aviona, udaljen od 0 za 14,50m, a od Ol za 5,60 metara;
9. Dio krila aviona, udaljenod 0 za l0,3Om, a od 0l za 1,20 metara;

I 0. Suncane naodale, udaljene od 0 za I 0,0m, a od 0I zq 1,30 metara;
I l. Kabina aviona, udaljena od 0 za 7,80m, a od 0l za 2,0 metara;
I2. Plava velika torba,, udaljena od O za 7,70m, a od Ol zo 1,40 metara;
I 3. Dio aviona, udaljen od O za 4,50m, a od druge pom.staine taike O2 za 10,60 metara;
I 4. Dio aviona, udaljen od 0 za I 2,40m, a od 02 za I ,40 metara;
I 5. Dio aviona, udaljen od 0 za 16,40m, a od 02 za 7,60 metara;
I6. Dio aviona u kuti, koji je razbio prozor BuljubaSit Muhameda, udaljen od 02 za 2,40 m.:
17. Zakrilce na krilu aviona - kojeje obiljeZeno sa br.3;
18. Propeler, pronadlen ispod kabine aviona;
I 9. Crijevo za vodu , pronadeno u kabini aviona;
20. Crna torbica, pronadena u kabini:
21. Plava manja torbica, pronailena u kabini:
22. Tijelo Fazlit Jasmin-a;
23. Siva torbica u kahini aviona,'
S - pravac sjevera;

Zakljuieno sa rednim brojem lraga 23 (dvadesettri) i slovom S;

i Hercegovine 'lllv, 71 000 , Tel:+387 33284750,fax. +Adresa:
http//www. mkt.gov.ba
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Min istarstvo komu ni kac ija i tran spofta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesreea

Prilog 8: Foto dokumentacija sa mjesta nesre6e

Slika 8.1 Mjesto nesrece

Slika 8.2: Mjesto nesrece

387 33 284 751 
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M i n i sta rstuo ko m u ni kac ij a i tra n s pofta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesre6a

I

Slika 8.3 Mjesto nesre6e

Slika 8.4: SjediSte pilota, desni to6ak, lijevo krilo i lijevi rezervoar

-Roresa:rrggosneiHercegovine1/lV,71000Sarajevo,Tel:+38733284750'fax:+38733284751
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M i n istarstvo ko mu n i kac ij a i tra n s porta
Komisija za istraZivanje zrakoplovnih incidenata i nesre6a

Slika 8.5: Desno krilo i desni to6ak

2847s},fax: + 387 33284751'
http//www.mkt.gov. ba

Slika 8.6: Krak elise
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M i nistarstvo komu ni kac ija i transporta
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesreCa

Slika 8.7: Glavdina i krak elise

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1

http//www.mkt.gov. ba

+ 387 33 284751.71 000 Sarajevo, Tel:+387 33284750'
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Ministarslvo komunikacija i transpoda
Komisija za istraiivanje zrakoplovnih incidenata i nesrcea

Adrcsa: Trg Bosne i Hercegovine 1/lV, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 2U 750,lax: + 387 33 284 751,
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