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Sazetak

U ovome izvjestaju izneseni su rezultati istrage vazduhoplovne nesreée, koja se dogodila
22.06.2021. godine na aerodromu Urije-Prijedor (LQPD) sa avionom CITABRIA 7G CBC,
registarske oznake E7-PDH i jedrilicom BLANIK L-13, registarske oznake E7- 5335. Nesreca se
dogodila prilikom izvodenja aviozaprege, u kojoj su ucestvovali navedeni vazduhoplovi radi
izvodenja uvodnog leta sa potencijalno zainteresovanim kandidatom za obuku na jedrilici. Let je
bio najavljen i odobren. Let se izvodio po VFR pravilima i VMC uslovima.

U toku polijetanja, u fazi poleta i po&etnog penjanja nakon polijetanja, na visini oko 20m, doslo je
do djelimi¢nog otkaza motora, pada snage motora na avionu, nakon ¢ega je pilot aviona kao
Sleper, izvrSio blago skretanje u lijevu stranu, a potom bez najave otkacio jedrilicu koju je vukao.
Avion se nakon zaokreta vratio i sletio u suprotnom smjeru na PSS neoStecen, a otkaCana
jedrilica u djelimiéno kontrolisanom letu, izvrSila je prinudno sletanje na nepripremljen teren i
pretrpjela velika oSte€enja. Jedna osoba je zadobila manje povrede.

Kontakt osoba Telefon Sektor

++ 387 33 284 750 Kabinet ministra
Status Distribucija Dostupno putem
Radni nacrt O  Javnu upotrebu O  Intranet O
Nacrt O  BH osoblje O Extranet O
Predlog O Ogranicenu M | Internet (www.mkt.gov.ba) O

upotrebu
Usvojeno M  Elektronska kopija ovoga dokumenta moZe se pogledati na
izdanje O  stranici www.mkt.gov.ba
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Komisija za provodenje istrage uzroka vazduhoplovne nesrece, koja se dogodila
22.06.2021. godine na aerodromu Urije-Prijedor, Bosnha i Heregovina (u daljem
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ZNACENJA KORISTENIH SKRACENICA

AFM
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AK
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ARO
ATCO
ATPL(A)
BHDCA
BHANSA
CPL(A)
CRS
CTR

Ft

LQBK
LQPD
LB, Ib

kt
METAR

MPH
MTOW
NOTAM
NM, Nm
PIC
PPL
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POH
QFE

OH
QNH

RCC
RWY
RL
TWY
TWR
US gal.
UTC
VFR
VMC

Aircraft Fligiht Manual — Letacki prirunik vazduhoplova

(Dozvola za) avion, motor i (avionske) sisteme

Aero Klub

Above mean sea level

Air traffic services Reporting Office — Ured za pretpoletne informacije
Air Traffic Control — Kontrola letenja (AKL)

Air Transport Pilot Licence — Dozvola saobracajnog pilota/aviona
Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine

Agencije za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi

Commercial Pilot Licence (Aeroplane)

Certificate of Release to Service

Kontrolisana zona aerodroma

Stopa, Feet (0,3048 m)

ICAO oznaka za aerodrom Banja Luka

ICAO oznaka za aerodrom Urije-Prijedor

Pound — Libra, Funta (1Ib = 0.45 kg)

Knot — Brzina u ¢vorovima (1 kt = 1852 m/h)

METeorological Aeronautical Report — Meteoroliski izvjestaj za
zrakoplovstvo

Statutna milja, 1.609344 KM/h

Maximum Take-Off Weight — Maksimalna teZina za polijetanje
NOtice TO AirMen—Hitna obavjestenja za leteCko osoblje

Nautical Mile — Nauti¢ka milja (1 Nm = 1852 m)

Pilot in Command

Private Pilot Licence — Dozvola privatnog(sportskog) pilota

Poletno sletna staza

Pilot Operation Handbook

Atmosphering pressure at aerodrome elevation (or at runway treshold)—
Atmosferski pritisak na nivou aerodroma (ili pragu PSS)

Over Haul

Altimeter Sub-scale setting to obtain elevation when on the ground —
Podesavanje barometarske skale visinomjera da pokaze nadmorsku visinu
aerodroma nakon slijetanja

Rescue Co-ordination Centar — Koordinacioni centar sCHSavanja
RanWayY — Poletno sletna staza(PSS)

Rukovodilac letenja

Taxy WaY — Staza za vozenje, rulna staza

ToWeR — Toranjska kontrola letenja

USA galon, 3,788411784 L

Universal Time Co-ordinated — Usaglaseno univerzalno vrijeme
Visual Flight Rules — Pravila letenja pri spoljnoj vidljivosti

Visual Meteorological Condition-MeteoroloSki Uslovi za vizuelno letenje
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UvoD

U ovome izvjeStaju izneseni su rezultati istrage vazduhoplovne nesrece koja se
dogodila 22.06.2021. godine na aerodromu Urije-Prijedor (LQPD), sa avionom
CITABRIA 7G CBC registarske oznake E7-PDH i jedrilicom BLANIK L-13,
registarske oznake E7-5335. Nesreca se dogodila prilikom izvodenja aviozaprege,
u kojoj su ucestvovali navedeni vazduhoplovi, radi izvodenja uvodnog leta sa
potencijalno  zainteresovanim kandidatom za obuku na jedrilici. Let je bio
najavljen i odobren. Let se izvodio po VFR pravilima i VMC uslovima.

U toku polijetanja, u fazi poleta i poCetnog penjanja nakon polijetanja, na visini oko
20m, doslo je do djelimi¢nog otkaza motora, pada snage motora na avionu, nakon
Cega je pilot aviona kao Sleper, izvrSio blago skretanje u lijevu stranu, a potom
bez najave otkacio jedrilicu koju je vukao. Avion se nakon zaokreta vratio i sletio u
suprotnom smjeru na PSS neosteéen, a otkaCana jedrilica u djelimi¢no
kontrolisanom letu izvrSila je prinudno sletanje na nepripremljen teren i pretrpjela
velika ostecenja. Jedna osoba je zadobila manje povrede.

Osnovni podaci o nesreci

Datum/vrijeme nesrece: 22.06.2021. godine, 19:17 LT

Operator: »2Aeroklub Prijedor”, Prijedor

Drzava registra i operatora: Bosna i Hercegovina

Proizvodac¢ aviona: American Champion Air Craft Comp./USA/
Model i tip aviona: CITABRIA 7G CBC

Serijski broj aviona: 278-70

Registarska oznaka: E7-PDH

Proizvodac jedrilice: LetaCke Zavody a.s. Czech Republica

Tip i model jedrilice: BLANIK L-13

Serijski broj jadrilice: 174314

Registarska oznaka: E7-5335

Lokacija: JZ od Aerodroma Urije-Prijedor, opstina Prijedor

Koordinate mjesta nesreée:. Mijesto nesrece jedrilice: 44°59'30.48" N
016°43'47.64" E

Posada aviona: PIC (Pilot in command)
Posada jedrilice: Instruktor letenja i putnik-kandidat za obuku
ISTRAGA

Komisija za provodenje istrage uzroka vazduhoplovne nesrece, koja se dogodila
22.06.2021. godine na aerodromu Urije-Prijedor, Bosna i Heregovina imenovana
je rjeSenjem Ministra ministarstva komunikacija i prometa broj: 01-05-29-8-
1793/21 od 23.06.2021. godine.
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Postupak ispitivanja uzroka vazduhoplovne nesreée Komisija je sprovela po
standardima, procedurama i propisima kako slijedi:

a) medunarodni standardi, procedure i propisi:
e Aneks 13 ICAO, Istraga vazduhoplovnih nesreéa i incidenata, dvanesto
izdanje, juli 2020. godine i
e PriruCnik o istrazivanju nesreca i incidenata (ICAO Dok.9756,
Dio I, II, Il 11V);
b) procedure i propisi Bosne i Hercegovine:
e Zakon o vazduhoplovstvu Bosne i Herecgovine, Poglavlje Ill, Nesrece
i incidenti sa vazduhoplovom (,Sluzbeni glasnik BiH®, br.39/09 i 25/10) i
e Pravilnik o istrazivanju nesreca i ozbiljnih incidenata vazduhoplova
(,Sluzbeni glasnik BiH*, broj 30/14).

U skladu sa ICAO Anexom 13, o nesreCi su obavjeSteni drzava registra i
operatora.

Kao koordinator u radu komisije u€estvovao je predstavnik operatora i vlasnika
vazduhoplova ,Aeroklub Prijedor* iz Prijedora. Sve aktivhosti u radu bile su
prilagodene uslovima pandemije COVID-19.

Uspostavljen je kontakt i dogovorene aktivnosti sa ovlastenim predstavnicima
operatora, Tuzilastvom BiH i Policijskom upravom iz Prijedora, na Cijoj teritoriji se
dogodila nesreca.

U skladu sa Aneksom 13 uz Konvenciju o medunarodnom civilnom
vazuhoplovstvu, svrha istrage nesrece i incidenta vazduhoplova nije da utvrdi
krivca ili odgovornost. Jedini cilj istrage i konacnog izvjeStaja je spreCavanje
nesreca i incidenata. (Referenca: ICAO Aneks 13, Poglavlje 3, stav 3.1.)

U skladu sa naprijed iznesenim, cilj ove istrage NIJE da odreduje krivca ili
utvrduje odgovornost. Jedini cilj ove istrage i IzvjeStaja komisije je spre¢avanje
incidenata i nesreca u avijaciji.

Nacrt IzvjeStaja Komisija je dostavila: operatoru i vlasniku vazduhoplova ,Aeroklub
Prijedor” iz Prijedora, BHDCA i BHANSA, koji su nakon prouCavanja dostavili
svoje komentare. Komisija je razmotrila dostavljene komentare, pri Cemu je sve
opravdane usvojila i unijela u Zavrsni izvjestaj.

Preporuke Kkoje su iznesene u ovom izvjestaju, upuéene su nadleznim
organizacijama i institucijama koje su odgovorne za materiju na koje se preporuke
odnose za daljnju nadleznost i postupanje.

Sva vremena u ovome izvjestaju navedena su u LT (Local Time), ukoliko to nije
posebno naglaseno, a geografske koordinate u WGS 84.
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1. CINJENICE O NESRECI
1.1. Istorijat leta

Istorija leta uradena je na osnovu podataka i izjava prikuplijenih od odgovornih
osoba operatora ,AK Prijedor‘,(za letaCke operacije, jedriliCarsku obuku,
plovidbenost i odrzavanje), izjava posada koje su se nalazile u aviozaprezi u
vrijeme nesrece i oCevidca nesrece, koje su date na zahtjev Komisije. Istorija leta
prikazuje videnje cjelokupne situacije predhodnih aktivnosti i izvodenje leta u
kome se dogodila nesrec¢a, osoba koje su se nasle u razli€itim ulogama prije, za
vrijeme i nakon vazduhoplovne nesrece.

1.1.1. Predhodne aktivnosti

Skola letenja ,AK Prijedor* iz Prijedora, u skladu sa planom rada organizovala je
obuku pilota jedrilica na aerodromu Urije-Prijedor. Organizacija i rukovodenje
obukom bilo je u nadleznosti jedriliCarske sekcije ,AK Prijedor”. Uvidom u startne
liste letenja, u period od 19.06. do 22.06.2021.godine, provodena je intenzivna
obuka na jedrilici sa letenjem u ranim jutarnjim i kasnim posljepodnevnim satima.
Tokom cijelog perioda obuke u aviozaprezi su bili angaZovani avion CITABRIA
7G CBC, (u daljnjem tekstu CITABRIA) registarske oznake E7-PDH, kao Sleper i
jedrilica BLANIK L-13, registarske oznake E7-5335.

Dana 22.06.2021.godine prema planu Osnovne obuke u jedriliCarastvu,
provodena je praktiCna letatka obuka u Skolskom krugu, na visini Skolskog kruga
(200m AGL) na jedrilici BLANIK L-13, koja je na visinu Skolskog vucena u
aerozaprezi avionom CITABRIA.

U prijepodnevnom dijelu letaCke obuke realizirano je 19 letova na uobic¢ajan nacin,
bez primjedbi pilota aviona na stanje ispravnosti i promjenu parametara motora
aviona. Pilot aviona, koji je prijepodne napravio pomenutih 19 letova na avionu u
ulozi Slepera, u poslijepodnevnom nastavku obuke, preuzeo je rukovodenje
letenjem i ulogu instruktora letenja na jedrilici.

Prema planu letenja, u poslje podnevnim satima bilo je planirano izvodenje dva
uvodna leta, sa potencijalno zainteresovanim kandidatima za obuku pilota na
jedrilici. Letove sa kandiatima je trebao izvrsiti Rukovodilac jedrilicaraske sekcije
kao instruktor letenja na jedrilicama. Isti je pozvao ovlastenog pilota za letenje i
Slep jedrilice sa avionom CITABRIA da zajedno u aviozaprezi izvrSe planirane
letove, &to je isti prihvatio.

Nakon zavrSetka letenja jutarnje smjene, avion CITABRIA je bio smjeSten u
hangaru, a za posljepodnevnu smjenu je izguran i pripreman za letenje na
platformu ispred hangara.

Prema izjavi pilota aviona, na vrijeme je do$ao na aerodrom i obavio uobi€ajenu
pripremu za letenje. IzvrSio je pregled, pripremu, zapustanje i provjeru motora
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ispred hangara, dok je Rukovodilac letenja, pilot jedrilice vrSio pripreme jedrilice i
kandidata na startu 27.

U toku pripreme za let, pilota je pogledao meteo uredaje na aerodromu i prema
izjavi, o€itao je da je temperatura bila 34°C i pritisak 1008 hPa. Dok je potpisivao
plan u startnim listama, vidio je da je avion napravio 19 letova u aerozaprezi tog
jutra, u svrhu provodenja obuke sa jedriliCarima na obuci.

U toku pripreme za let, pilot aviona izvrsio je i provjeru kolicine goriva. Pregledom
pokazivata goriva i vizuelnim pregledom rezervoara goriva kroz otvore za
utakanje, ustanovio je da u rezervaru ima polovina rezervara goriva, odnosno oko
18 galona. Gorivo koje je taj dan poslije jutarnjeg letenja sipano, prema izjavi
pilota, bio je autobenzin kojim se rezervar punio u proteklom vremenu, od dolaska
avion CITABRIA sa radova iz GAS AVIATION servisa. Autobenzin je kupovan na
benziskoj pumpi Gasprom u Prijedoru, kome je dodavan odreden aditiv po
preporu¢enom omjeru.

Nakon obavljenih pripremnih radnji, pilot je izvrSio vozZenje aviona prema mjestu
za polijetanje na stazi 27. Tokom voznje, prema izjavi, pilot je konstatovao da se
,motor zagrijao“ i po dolasku na start 27 za polijetanje, prema izjavi, pilot je izvrSio
probu motora. Pad obrtaja po iskljuéenom magnetu je pokazivao oko 180 obrtaja i
razlika po magnetu je bila neprimjetno mala, Sto je prema izjavi pilota bilo u redu.
Broj obrtaja na punom gasu je bio oko 2350 o/min u mirovanju. Konstatovao je da
je motor imao navedene obrtaje i tokom pilotovih prethodnih letova u toku ove
godine. U razgovoru sa ostalim pilotima koji su letjeli avion, prema izjavi ,,ovo su
bila uobi¢ajeno pokazivanje instrumenta sa avionom u mirovanju®.

Let sa prvim putnikom-kandidatom (putnik u prednjem sjediStu, instruktor u
zadnjem) zapocCet oko 18:00 sati (let nije upisan u startnu listu), sa starta na pragu
27, prekinut je neposredno nakon $to su se avion i jedrilica ve¢ odvojili od tla,
radi subjektivnog osjecaja pilota da avion sporje ubrzava, odnosno prema izjavi
pilota ,osjeCaja da se sporije zatrcavamo pa sam oduzeo gas i prekinuo
poletanje“. Pilot aviona je radiovezom javio pilotu jedrilice da otkaci uze, radi
problema sa motorom (padom obrtaja) Sto je ovaj i u€inio. Avion i jedrilica izvrsili
su sigurno prizemljenje i zaustavljanje u ostaku PSS bez teSkoca.

Zbog potrebe za nastavkom letenja, kao i potrebe za angazovanjem aviona po
planu letenja i narednog dana, pilot aviona predlozio je da se izvrSi probni let
aviona bez vuCe jedrilice, Sto je nakon konsulacija sa RL-instruktorom
jedriliCarstva i u€inio, kako bi utvrdio stanje i parametre motora i donio odluku za
nastavak letenja.

Prije probnog leta, prema izjavi, pilot je opet provjerio pad obrtaja magneta i opet
je pokazivanje bilo u granicama dozvoljenog. Isto tako pilot se je prisjetio da su
magneti nesto ranije bili na pregledu u GAS AVIATION servisu, i ugradeni su prije
nekoliko dana. Kako je ranije vidio iz dostavljene fakture, izvrSene su zamjene
nekih dijelova magneta, te je u tom momentu promisljao i posumnjao da slu¢ajno
nije ,doslo do razdeSavanja magneta“.
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Poletanje aviona za probni let izvrSeno je u 18:45 sati. Prema izjavi, pilot je
napravio probni let do visine 1000ft QFE i sve je bilo potpuno narmalno. Parametri
i ponasanje aviona i motora bili su uobi¢ajeni. Nakon slijetanja pilot je obavjestio
RL da je avion ispravan, i da se dnevni plan letenja moze nastaviti. Pilot nije
upisao u knjizicu aviona zapazanja o prethodnom dogadaju i potvrdu ispravnosti
nakon probnog leta.

U 19:00 sati zapoceo je ponovljeni let sa prvim putnikom-kandidatom. Poletanje je
izvrSeno u startu 27 bez problema. Brzina penjanja po izjavi pilota, do visine
1200ft u zaprezi bila je oko 200ft/min, koliko je avion otprilike penjao i prethodni
dan, u isto doba dana i po sli€noj spoljnoj temperaturi. Pokaziva¢ temperature ulja
je pokazivao do 200°F, Sto je bilo u skladu sa propisanom temperaturom po
uputstvu za motor, obzirom da je maximalna dozvoljena temperatura ulja 245°F.
Prema izjavi pilot nije primjetio neku razliku u radu i parametrima motora, poredeci
iste sa prethodnim danima.

Po slijetanju, pilot je ugasio motor aviona, ¢ekao sletanje jedrilice i vrSio pripreme
za naredni let, koji je bio planiran da se izvede u 19.15 sati sa drugim kandidatom.

1.1.2. lzvrSenje leta premaizjavi pilota aviona

Prema planu letanja za 22.06.2021.godine, kao posljednji let trebalo je izvrSiti
informativni let sa drugim kandidatom za obuku na jedrilici. Aviozapregu u letu
sacinjavali su avion CITABRIA registarske oznake E7-PDH kao Sleper sa jednim
pilotom i jedrilica dvosjed BLANIK L-13, registarske oznake E7-5335, u kojoj se u
prednjoj kabini nalazio putnik-kandidat za obuku i u zadnjoj kabini instruktor
letenja na jedrilici.

Nakon zavrSetka leta jedrilice u predhodnom letu, pilot aviona je izvrSio pripremu
za novi let, a ,potom startovao motor prema propisanoj proceduri®, i prema izjavi
izvrSio je probu magneta, pri ¢emu je, sve bilo u skladu sa propisanim.

Nakon vozenja i zaustavljanja na liniji poletanja za start 27, izvrSeno je kacenje i
zatezanje uzeta, a zatim se pristupilo sa polijetanjem. Polijetanje je izvrSeno u
19:15 sati. Nakon zaleta, prema izjavi pilota, uzlet sa avionom je izvrSen na
otprilike uobi¢ajenom mjestu za taj start, pri brzini izmedu 45 i 50kts. Prema izjavi,
kako je uvijek €inio, i u ovome letu pilot ,nije avion uvodio u izrazitije penjanje dok
avion ne postigne brzinu od 60kts“. Nakon tog je blago podigao nos aviona i
nastavio penjanje sa brzinom izmedu 60-65kts. Prema izjavi u toj fazi, pilot je
,0Sjetio po zvuku da se neSto deSava“, odnosno neravnomjeran rad motora.
Kontrolom obrtaja po instrumentu, primjetio je da ,pokazuje oko 20000/min, a za
trenutak zatim su pali na otprilike 1700-18000/min“. Prema izjavi pilota, ,0sjecCaj
koji mu je proSao kroz glavu, govorio je da ne smije preletjeti put za Dubicu jer
odmah preko njega su kuce i sa male visine, (pretpostavio je da je tada visina
mogla biti oko 30-tak metara), i ne¢e moci dohvatiti neku cistinu.“ Slika broj 1.1.

Zbog ograni¢ene vidljivosti preko nosa aviona, pilot nije mogao utvrditi tacnu
poziciju, ali misli da je ve¢ bio na kraju staze, kada je prema izjavi ,instiktivno
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skrenuo u lijevo, voden znanjem da jedino na tu stranu imaju Sansu, jer je teren
bez objekata u samoj blizini“. Nakon §to su preletjeli grmlje sa lijeve strane kraja
piste, na brzinomjeru je ocitao brzinu od 50kts, nakon ¢ega je po izjavi ,Jupio
rukom po otkacivacu kuke za vucu*radi otkacinjanja jedrilice.

Prema izjavi, ,nhije uspio da stanicom javi namjeru niti situaciju, jer je mikrofon sa
dugmetom za predaju stajao ispred na instrument tabli, a obje ruke su mu bile
zauzete palicom i drzanjem rucice gasa u krajnjem prednjem poloZaju”.

e

putanja u zaprezi

mjesto
parkiranja
aviona

Google Earth

Slika broj 1.1: Trajektorija aviona CITABRIA za vrijieme nesrece

Nakon $to je ostao bez opterecenja, osjetio je da avion ubrzava, te je napravio
oStrije ostatak lijevog zaokreta prema pisti, a zatim zapadno od praga 09 puni
zaokret za 360°, nakon Cega se vratio iznad i u pravcu piste i izvrSio slijetanje u
smjeru 09. Po zaustavljanju ugasio je motor i ostavio avion bez pomjeranja radi
uvidaja koji su uradili pripadnici krim policije. Slika broj 1.1

Po slijetanju, vidio je da su kolege koje su bile na startu u automobilu, pojurili
prema mjestu gdje su vidjeli da je jedrilica pala. Sa pilotom jedrilice imao je
telefonski kontakt i saznao da su u dobrom stanju, $to mu je bilo olakSanje.
Obavio je zatim razgovor i sa RCC-om, i dao im informacije koje je do tog
momenta znao. Pozvao je policijsku stanicu Prijedor 2 koja pokriva ovo podrucje.
Prilikom dolaska automobilom do mjesta gdje se jedrilica prizemljila, prema izjavi
pilota, spoljna temperaturaje bila 33°C.

1.1.3. IzvrSenje leta prema izjavi pilota jedrilice

Prema planu letenja dana 22.06.2021.godine trebalo je izvrSiti dva informativna
leta sa buducim kandidatima za obuku na jedrilici, radi upoznavanja sa uslovima
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njihovog buduceg bavljenja jedrilicarstvom. Nakon izvrSenog leta sa prvim
kandidatom, izvr§ene su pripreme za izvodenje leta sa drugim kandidatom. Prema
izjavi, pilot je spremio putnika u prednju kabinu jedrilice, a potom i sam sjeo u
zadnju kabinu kao instruktor jedriliCarstva. Usljedilo je zatezanje Sleperskog uzeta
I samog polijetanja.

U toku polijetanja, na brzini od 60km/h prema izjavi pilot je izvrSio polet od PSS i
C¢ekao dai avion izvrSi polet. Nakon $to se avion odvojio od tla, na visini po
njegovoj procjeni ne vise od 15m, avion je krenuo u lijevo u odnosu na osu PSS-a.
Primjetio je da avion ne penje uobicajeno, i ,0sjetio je da je jedrilica slobodna jer je
pocela gubiti brzinu®. Vidio je ispred da je avion u ostrijem zaokretu skreno u
ljevo, nakon €ega je bio siguran da je uze otka¢eno. Prema izjavi reagovao je
brzo tako $to je ,gurnuo palicu naprijed da obezbjedi brzinu i jedrilicu usmjerio u
ljevo® jer je prema izjavi, bjezao od kuca koje su bile sa njegove desne strane. Da
bi izbjegao ¢eoni udar u tlo, ,povukao je energi¢no palicu na sebe a lijevo krilo je
zakacilo tlo i time nas zarotiralo suprotno od kuca“. Nakon udara u tlo jedrilica se
brzo zaustavila. Nepovrijeden je izaSao iz jedrilice, zatim pomogao putniku da
izade iz jedrilice.

1.1.4. IzvrSenje leta prema izjavi oevidaca nesrec¢e

Ocevidac nesre¢e nalazio se na startu staze 27, odakle se vrsilo poletanje
aviozaprege. OcCevidac je pilot i posjeduje iskusvo u obuci i vuéi jedrilica. Kao pilot
Slepera bio je upoznat sa procedurom i poletanjem u aviozaprezi.

Prema usmenoj izjavi, pratio je pripreme aviona za Cetvrti let, odnosno let u kome
se dogodila nesre¢a. Ponovno startanje vruéeg motora po normalnoj proceduri,
pilotu aviona nije uspjevalo ni nakon viSe pokusaja, koji su trajali skoro 5 minuta.
Ocevidac tvrdi da je ,gotovo potroSio akumulator®, kada je on ponudio pomoc¢
svojim savjetima i motor je upalio.

Prema izjavi, jedrilica je zakaCena uzetom za avion i sve je izgledalo uredno.
Posmatrao je cijelu fazu zatr€avanja i poleta. Nakon odobrenja za poletanja, avion
je ubrzavao i sve je izgledalo u redu. Vidio je da se jedrilica odvojila od zemlje na
uobiCajenom dijelu piste za taj start, poslije toga je i avion bio u vazduhu. Po
njegovoj procjeni ,na tom dijelu piste avion i jedrilica su trebali imati vecu visinu”.
Primjetio je da aerozaprega skre¢e blago u lijevu stranu u pravcu leta, bez
uobiCajenog penjanja. Poslije toga je vidio da je avion okrenuo u suprotnom
smjeru a da je jedrilica nastavila kratko naprijed u tom pravcu, oborila nos prema
zemlji i skrenula u lijevo. Pretpostavljao je da su se nalazili na dijelu koji je bio u
blizini ku¢a. Nakon toga ih viSe nije vidio. Avion je sletio na pistu u pravcu 09.
Prema izjavi, sjeo je u auto koji je bio parkiran uz ivicu piste, i pojurio na mjesto
gdje je pretpostavljao da je zavrSila jedrilica. Na mjestu nesre¢e nasao je pilota i
putnika pored jedrilice.

1.2. Stanje osoba nakon nesrecée

Pilot aviona - PIC (55), nalazio se za komandama aviona CITABRIA koji je bio u
ulozi Slepera, nepovrijeden.
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Pilot jedrilice (46), nalazio se u drugoj kabini jedrilice BLANIK L-13 u ulozi
instruktora na jedrilici, pretrpio manje ogrebotine.

Putnik kandidat za obuku na jedrilici, nalazio se u prednjoj kabini jedrilice, pretrpio
manje povrede noge.

Tabela 1. Pregled broja Zrtava nesrece i stepen ozbiljnosti povreda

Povrede Posada Putnici Ukupno
Smrtne 0 0 0
Ozbiline 0 0 0
LakSe 1 1 2
Ukupno 1 1 2

Sve osobe su gradani Bosne i Hercegovine.
1.3. Stanje vazduhoplova nakon nesrece
Avion CITABRIA je izvrSio sletanje na stazu aerodroma Urije-Prijedor neostecen.

Jedrilica BLANIK L-13 je izvrSila prinudno sletanje na njivu zasadenu kukuruzom
i povrtlarskim kulturama, pretrpjela velika osteCenja usljed udara u zemlju i
rotiranja nakon udara sa vidljivim osteCenjima i deformacijama konstrukcije.

1.4. Ostala ostecenja

Manje osteCenje usjeva na njivi-basti, na mjestu udara, kretanja i zaustavljanja
jedrilice.

1.5. Podaci o posadi vazduhoplova

Podaci o pilotu aviona i pilotu jedrilice, odnose se iskljuéivo na podatke/
dokumentaciju koji su dobijeni od , odgovornih osoba "AK Prijedor” putem E-maila
i dokumentacije preuzete u BHDCA.

1.5.1. Pilot aviona - PIC

Opsti podaci: muskarac star 55 godina.

Zaposlenje i redoslijed obavljanja duznosti: Dugogodisnji ¢lan "AK Prijedor” iz
Prijedora. Obavljao je duznost sportskog pilota na razliCitim tipovima sportskih
aviona u "AK Prijedor”. Sada obavlja duznost predsjednika Upravnog odbora "AK
Prijedor”. Sa drugim podacima, koji su vezani za zaposlenje, komisija nije
raspolagala

Vazduhoplovne dozvole i ovlastenja: Posjeduje Dozvolu ¢lana letaCke posade
(Flight Crew Licence), (PPL(A), broj: BA.FCL A.0010 koja je izdata 22.11.2918.
godine od BHDCA i sa vaznos¢u do SEP(lend) do 12.08.20021. godine i FI(A) do
02.10.2021.godine.
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Posjeduje ovlastenje za samostalno letenje na avionima: UTVA-75, UTVA-66,
PIPER PA-18, CITABRIA CH-10 i CESSNA C-172. Posjeduje ovlastenje za Slep
jedrilica avionima: PA-18, U-75 i CH-10. Osposbljenje je za bacanje padobranaca
sa avionom UTVA-66.

Obuka: Sticanje dozvole PPL (A) sa ovlastenjima obavljao je u "AK Prijedor”.
Provjere: Komisija nije imala uvid u provjere pilota na zemlji i vazduhu.

Prekidi u letenju: Nije imao niti su registrovana neopravdani prekidi u letenju.

Iz letaCke knijizice je vidljivo da je 04.11.1993.godine stekao osposobljenost za
samostalno letenje na avionu CITABRIA , kao i da je 26.08.1996.godine
osposobljen i posjeduje ovlastenje za Slep jedrilica sa avionm CITABRIA . Vecinu
letova u ulozi Slepera izvodio je sa avionom Utva-75.

U 2021.godini prvi let u pilotaznoj zoni na avionu CITABRIA izveo je
26.03.22021.godine, a kao Sleper 17.06.2021.godine.

Bolest: Nije poznato da je imao nekih bolesti. Zadnje ljekarsko uvjerenje (Medical
Certificate) CLASS 2/LAPL, broj BA-FCL-BA REF 1060, izdato je 04.08.2020.
godine, bez ograni€enja, sa rokom vazenja za klasu 2 (PPL) do 04.08.2021.
godine i LAPL do 04.08.2022.godine.

Radno vrijeme, odmor i zamor: Nema dokaza o prekoraCenju istih. Uvidom u
letaCko optere€enje zamor kod pilota nije uocen.

Leta€ko iskustvo i iskustvo na tipu/klasi: Uvidom u LetaCku knjizicu pilota
utvrden je ukupni nalet zaklju¢no sa 23.06.2021.godine od 606:38 sati od Cega
06:05 sati u toku 2021.godine.

Ukupan nalet na avionu CITABRIA je 141 let i 14:30 sati. Uvidom u letacku
knjizicu pilota kao i startne liste letenja u periodu od 19.06.2021.godine do 22.06.
2021.godine, aktivno je ucestvovao u obuci pilota jedrilice, u ulozi Slepera, sa
avionom CITABRIA , pri ¢emu je ostvario nalet od 41 let i 04:15 sati.

Na dan nesrece 22.06.2021. godine ostvario je nalet od 3 leta i 20min i to 2 leta u
ulozi Slepera i jedan probni let sve na avionu CITABRIA.

Poznavanje rejona i aerodroma Urije-Prijedor: (LQPD). Aerodrom Urije-Prijedor
je matic¢ni aerodrom na kome je izvodio obuku i izvrSavao letaCke zadatke.

1.5.2. Pilot jedrilice
Opsti podaci: musSkarac star 46 godina.

Zaposlenje i redoslijed obavljanja duznosti: Dugogodisnji ¢lan "AK Prijedor” iz
Prijedora. Obavljala je duznost sportskog pilota na razli€itim tipovima sportskih
aviona i jedrilica u "AK Prijedor”. Sada obavlja duznost Rukovodioca jedriliCarske
sekcije u "AK Prijedor”. Sa drugim podacima, koji su vezani za zaposlenje,
komisija nije raspolagala
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Vazduhoplovne dozvole i ovlastenja: Posjeduje Dozvolu ¢lana letaCke posade
(Flight Crew Licence), (PPL(A), broj: BA.FCL A.0015, koja je izdata 10.10.2018.
godine od BHDCA i sa vaznoscu do 26.06.2022.godine.

Posjeduje ovlastenje Sailplane od 30.03.2002.godine i FI(s) od 27.06.2013.
godine.

Obuka: Sticanje dozvole PPL (A) sa ovlastenjima obavljao je u "AK Prijedor”.
Provjere: Komisija nije imala uvid u provjere pilota na zemlji i vazduhu.
Prekidi u letenju: Nije imao niti su registrovana neopravdani prekidi u letenju.

Bolest: Nije poznato da je imao nekih bolesti. Zadnje ljekarsko uvjerenje (Medical
Certificate) CLASS 2/LAPL, broj BA-FCL-080042 izdato je 20.05.2020.godine,
bez ogranienja, sa rokom vazenja za klasu 2 (PPL) do 20.05.2022. godine i LAPL
do 20.05.2022.godine.

Radno vrijeme, odmor i zamor: Nema dokaza o prekoracenju istih. Na dan
nesrece u jutarnjim satima kao pilot Slepera na avionu CITABRIA izvrSio je 19
letova i posljepodne 2 leta u ulozi instruktora (ukljuCujuci i let u kome se dogodila
nesrece) na jedrilici BLANIK L-13.

Leta€ko iskustvo i iskustvo na tipu/klasi: Uvidom u LetaCku knjizicu pilota
utvrden je ukupni nalet zakljuéno sa 20.06.2021.godine od 450:01 sati.

Uvidom u letaCku knjizicu pilota kao i startne liste letenja u periodu od
19.06.2021.godine do 22.06. 2021.godine, aktivno je u€estvovao u obuci pilota
jedrilice, kao instruktor letenja na jedrilici BLANIK L-13 i ostvario je nalet od 2.29
sati i 21 let, a u ulozi Slepera, sa avionom CITABRIA, ostvario je nalet od 32 leta i
03:42 sati.

Na dan nesrece 22.06.2021. ostvario je nalet od 2:16 sati i 19 letova u ulozi
Slepera sa avionom CITABRIA i 2 leta i 14 minuta u ulozi instruktora na jedrilici
BLANIK L-13, ukljuCujuci i let u kome se dogodila nesrece.

Poznavanje rejona i aerodroma Urije-Prijedor: (LQPD). Aerodrom Urije-Prijedor
je mati¢ni aerodrom na kome je izvodio obuku i izvr§avao letaCke zadatke.

1.6. Podaci o vazduhoplovima
1.6.1. Osnovni podaci o avionu CITABRIA 7G CBC
Avion CITABRIA 7G CBC je jednomotorni, visokokrilni avion sa klasi¢nim stajnim

trapom. Namjenjen je za obuku u letenju, trenazno, akrobatsko i ponoramsko
letenje. MoZe se Koristiti i za Slep jedrilica. Slika broj 1.2
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a) Osnovne karakteristike:

- Posada: jedan ¢lan

- Kapacitet: 1 putnika

- Duzina vazduhoplova: 6.90 m

- Razmah krila: 10.20 m

- Visina: 2.40m

- TeZina praznog aviona: 1250lb ( 562,5 kg)

- Maksimalan tezina u polijetanju: 1650Ib (742,5 kg)

- Pogon 1 motor Licoming O-320-A-2B Cetvorocilindri¢ni vazdusno
hladen Motor snage 150 hp (110 kW)

- Elisa: Sensenich 74DM658-1-56 standard, S/N K32008

- Kapacitet goriva: 35 US gal (132 L)

Slika broj 1.2 : Avionu CITABRIA 7G CBC

b) Performanse:

Maksimalna brzina: 110 kn (210 km/h ) na nivou mora

Krstare¢a brzina: 109 kn ( 201 km/h)

Dolet: 590 Stm

- Plafon leta: 17,000 ft (5,200 m)

- Brzina penjanja: 200-500 ft/min ovisno o opterecenja | temperature s)
- Brzina previlacenja: 45 kn ( 80 km/h), bez flapsova

- Duzina protréavanja u poletanju do 50Ft (15m): 567 Ft

- Duzina protréavanja u sletanju od 50Ft (15m): 690 Ft

- Karakteristike aviona pri vudi jedrilica je da je uobi€ajena brzina
penjanja 200 ft/min

1.6.2. Tehni€ka dokumentacija i stanje aviona i motora prije nesreée

Uvidom u dokumentaciju aviona: Potvrdu o plovidbenosti, Potvrdu o provjeri
plovidbenosti, Uvjerenje o registraciji, Dozvola za radiostanicu na vazduhoplovu i
Program tehni¢kog odrzavanja, Knjizicu odrzavanja, liste pregleda, utvrdeno je
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da je avion CITABRIA, tip 7G CBC, serijski broj 278-70, registarskih oznaka
E7-PDH propisno registrovan za svoju kategoriju i pravilno odrzavan.

Avion posjeduje Uvjerenje o registraciji /Certificate of Registration/ broj 090/1
izdato od Direkcije civilne avijacije Bosne i Hercegovine izdato 09.07.2012.godine,
na ime vlasnika aviona “AK Prijedor* iz Prijedora.

Avion posjeduje Potvrdu o plovidbenosti/Airworthiness of Certificat/ broj: 090/02
izdatu od Direkcije civilne avijacije Bosne i Hercegovine 14.07.2016.godine

Posljednja Potvrda o provjeri plovidbenosti /Airworthiness Review Certificat/ koja
je izdata 09.11.2020.godine, sa rokom vazenja do 08.11.2021.godine.

Nakon izvrSenog 100 Casovnog pregleda aviona u ovlastenom servisu “GAS
AVIATION® Ltd, prema Part 145, izdat je /Aircraft Certificate of Release To
Service/ ACRS 20.10.2020.godine.

Od 20.10.2020.godine kada je avion bio u GAS AVIATION servisu, na 1000
sathom pregledu, do dana nesrece naletio je oko 13 sati. U ovom periodu avio
mehanicar je postavio Overholirane Magnete 09.06.20121.godine.

Avion je prema izjavama pilota aviona i osoba zaduzenih za odrzavanje od
dolaska iz GAS AVIATION servisa, koristio autobenzin 100 oktana + aditiv,
umjesto aviobenzin 100LL. Nisu posjedovali STS (eventualni dodatak tipskom
certifikatu ) a u dokumentaciji aviona i posljednjem CRS od 12.01.2012.godine,
nakon OH u obrascu FORM 1, Uvjerenja o izvrSenim radovima u GAS AVIATION
Servisu, je u posebnoj napomeni napisano: Ne koristi auto benzin i/ili ulje.

Uvidom u dokumentaciju i po saznanjima, iz odjela za plovidbenost BHDCA prije
nesrece nije bilo nikakvih obavezujucih ili volonterskih javljanja u pogledu tehnickih
ili drugih neispravnosti aviona CITABRIA, koje bi mogle uticati na bezbjedno
odvijanje operacija.

Analizom izjave koju je dao aviomehaniCar, i osobe zaduzZene za plovidbenost,
nisu uocene bilo kakve sumnje u tehniCku ispravnost bilo kog sistema, odnosno
aviona prije poslednjeqg leta, kao i za vrijeme leta do momenta nesrece.

1.6.3. Ispitivanje motora aviona

Dana 23.06.2021.godine na aerodromu Urije-Prijedor, ¢lanovi komisije u prisustvu
odgovornih osoba “AK Prijedor®, u uslovima kada je dnevni hod temperature
vazduha bio slian onom od prethodnog dana, oko 19.00 sati , izvukli su avion iz
hangar, radi staticke provjere motora aviona CITABRIA na zemlji i usporedbe
rezultata provjere sa parametrima iz POH-e i Tipskog certifikata za avion.

Prije provjere izvrSeno je okretanje propelera na hladno. Motor je na tri cilindra
reagirao sa normalnom kompresijom, a na jednom cilindru elisa je prolazila bez
otpora.
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Test motora u prisustvu ¢lanova komisije za istragu nesrece, izvrSila su dva pilota
aviona CITABRIA. Test je pokazao slijedece rezultate: Stati€¢iki Max RPM 2250
o/min (Normalan 2450 o/min). Proba magneta L: 1650 o/min, D: 1650 o/min. Pad
obrtaja kod uklju¢enog grijanja karburatora 150 O/min. lako je sproveden ispravan
postupak za zaustavljane motora, propeler se vrtio duze vrijeme sa izvu€enim
mik&erom.

Sa navedenim parametrima motor aviona je pokazao ozbiljne neispravnosti (ne bi
proSao niti pretpoletni ¢ek) koje prema misljenju ¢lanova komisije za istrage treba
utvrditi nezavisna organizacija za odrzavanje. Do tada Operator treba osigurati od
bilo kakvih intervencija na avionu i u stanju privremene zabrane letenja.

1.6.4. Osnovni podaci o jedrilici BLANIK L-13

a) Osnovne karakteristike:

- Posada: dva ¢lan(tandem)

Duzina: 8.4 m

Razmah krila: 16.2 m

Povrsina krila: 19.15 m?

TezZina prazne jedrilice: 292 kg
Korisna tezina: 208 kg

Maksimalan tezina u polijetanju: 500

Slika broj 1.3: Jedrilica BLANIK L-13

Performanse:
- Maksimalna brzina: 78,3kn (145 km/h ) flapsovi 0°

21

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax: + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka vazduhoplovne nesrece

- Brzina previlacenja: 33 kn ( 62 km/h), flapsovi 0° 56 km/h ( 30.2 kn)
(Flaps 10°)
- Finesa 13,7

1.6.5. Tehni€ka dokumentacija i stanje jedrilice prije nesreée

Uvidom u dokumentaciju jedrilice: Potvrdu o plovidbenosti, Potvrdu o provjeri
plovidbenosti, Uvjerenje o registraciji, Dozvola za radiostanicu na vazduhoplovu,
Program tehnickog odrzavanja, knjizicu odrzavanja, liste pregleda, utvrdeno je

da je jedrilica oznake BLANIK L- 13, registarske oznake E7-5335 , serijski broj
174914, propisno registrovana za svoju kategoriju pravilno odrzavana.

Jedrilica posjeduje Potvrdu o plovidbenosti/Airworthiness of Certificat/ broj:
izdatu od Direkcije civilne avijacije Bosne i Hercegovine 14.07.2016.godine
Posljednja Potvrda o provjeri plovidbenosti /Airworthiness Review Certificat/
izdata 03.06.2021.godine, sa rokom vazZenja do 04.06.2022.godine.

Jedrilica posjeduje Uvjerenje o registraciji Certificate of Registration broj 090/1
izdato od Direkcije civilne avijacije Bosne i Hercegovine 09.07.2012.godine, na
ime vlasnika aviona “AK Prijedor* iz Prijedora.

Uvidom u dokumentaciju i po saznanjima, iz odjela za plovidbenost BHDCA prije
nesrece nije bilo nikakvih obavezujucih ili volonterskih javljanja u pogledu tehnickih
ili drugih neispravnosti jedrilice BLANIK L-13, koje bi mogle uticati na bezbjedno
odvijanje operacija.

1.6.6. Stanje jedrilice poslje nesreée

Jedrilica je pretrpjela velika oSte€enja konstrukcije usljed udara u zemlju i rotiranja
nakon kontakta sa zemljom, sa vidljivim deformacijama uvrtanja konstrukcije.
Lijevo krilo se vidno deformisalo na gore za cca 10°, na udaljenosti oko 1,5 metar
od vrha krila. Nosni dio trupa od udara u zemlju je vidno osteCen. Od siline udara
doslo je do oSte¢enja nosece strukture, veze trup - korijen krila. Donji dio kabine
znacajno je deformisan. Uslijed pojave momenta rotacije doslo je do znatnog
uvrtanja konstrukcije trupa. Deformacije strukture i oplate trupa su jasno uocljive.
Poklopac kabine je znaCajno oStecen. Strukturalna ostecenja jedrilice su takva da
popravka najvjerovatnije nebi bila svrsishodna. Prilozi broj: 5.4, 5.5 5.6.

1.7. Meteoroloski podaci

SinoptiCku situaciju 22.06.2021.godine karakteriziralo je slabo gradijentno polje
povisenog tlaka u prizemlju i utjecaj termobariCkog grebena na visini. Slika broj 1.4

Ujutro i tokom dana bilo je vedro. U 05.00 sati (LT) kada je izmjereno 20°C
(Met.stanica 536 Prijedor) temperatura zraka je linearno rasla, da bi u 14:00
dostigla maksimalnu vrijednost od 36° C i na toj vrijednosti se odrzavala do 18:00
sati. Nakon 18:00 sati temperatura je padala po stopi oko 2°C/h. Na osnovu
analize podataka Met. stanice i temperature mjerena automobilskim termometrom
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na aerodromu LQPD u poslijepodnevnom starthom periodu za srednju
temperaturu zraka moze se usvojiti vrijednost 34°C.

U vrijeme nesrece vrijeme na LQPD bilo je tiho bez vjetra, vedro, sa vidljivosti
preko 10 Km, temperaturom oko 34°C i pritiskom od 1010 Hp. Visoka spoljna
temperatura je jedini meteoroloski parametar, koji je mogao djelovati na
aerodinamiCke karakteristike aviona i jedrilice, a posebno ispravan rad i snagu
koju isporuCuje motor kada se koriste necerificirana goriva.

e \é/r(zs /. )5

1020

Boden
DI. 22 Jumi 2021 18 UTC
© 2021 Deutscher Wetterdienst

Slika broj 1.4: Prizemna analiza 22.06.2021.godine

Weathértink 5,03 06-07-21 12:08 Prijedor - [Plot)

Slika broj 1.5: Dijagram temperature i pritiska 22.06.2021.godine
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1.8. Navigaciona sredstva

Na aerodromu Urije-Prijedor nema navigacionih sredstava.

1.9. Sistem komunikacija

Na aerodromu Urije-Prijedor postaje stacionarne i mobilne telefonske veze. Postoji
INFO na frekvenciji 123.500MHz i isti je bio u funkciji za vrijeme nesrece. Radio
veza izmedu pilota aviona, jedrilice i RL funkcionisala je ispravno.

1.10. Podaci o aerodromu

U vrijeme nesre¢e aerodrom Urije-Prijedor posjedovao je vazecu potvrdu/
odobrenje operatora aerodroma, broj E-7-L-003, izdatu od BHDCA.

Na dan nesre¢e aerodrom je bio operativan i nije bilo nikakvih nedostataka ili
ogranienja za njegovo koristenje.

Tabela 2. Osnovni podaci o aerodromu-letilistu

Aerodrom
Prijedor

ICAOQ lokacijski indikator LQPD

44°59'37” N
Referentna tacka 016°44'08” E
Nadmorska visina 555/Ft

Travnata

Dimenzije PSS 900 m x 90 m TWY 700m beton
Pravac protezanja PSS 090°- 270°

Osnovni podaci o aerodromu objavljeni u AIP BiH. od 05.novembra 2020.godine.
1.11. Registratori leta i uredaji na avionu

Avion nije bio opremljen sa registratorom podataka leta (FDR) i snimaem glasova
u kabini pilota (CVR).

Avion je bio opremljen sa radio stanicom, transponderom i drugim uredajima u
skladu sa POH-om. Jedrilica je bila opremljena radio stanicom.

1.12. Podaci o udaru jedrilice na mjestu nesrec¢e

Slika terena gdje je se dogodila nesre¢a, odnosno udar i kretanje jedrilice nakon
udara u zemlju prikazani su u foto dokumentaciji. Prilog broj: 5.1, 5.2 5.3,

U foto dokumentaciji u prilogu izvjestaja prikazani su polozaj i stanje nekih djelova
jedrilice na mjestu nesrece. Prilog broj: 5.4, 5.5 5.6.
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1.12.1. Mjesto nesrece jedrilice

Jedrilica BLANIK L-13 imala je nesrecu jugozapadno od ose PSS, praga 09
aerodroma Urije-Prijedor, u kursu 198° na udaljenosti od ose praga PSS oko 228
metara, na nadmorskoj visini 159 metara. Koordinate mjesta nesrece:
44°59'30.48" N 016°43'47.64" E, odnosno pretvorene Lat.44,9918 Lon.16,7299
Slika broj 1.6.

Teren na kojem se dogodile nesre¢a je poljoprivredna povrSina, njiva pod
kukuruzom visine oko 60-70cm i bastama. Prema jugu i jugozapadu na udaljenosti
60 do 100m nalazi se kuce u Aerodromskom naselju grada Prijedora. Mjesto
nesrece i okolni teran prema jugu i zapadu ima blagi nagib, koji se u pravcu
zapada i juga spusta prama putu Prijedor-Dubica.

[h=159 m BRI 44'50'30"N ORI
016°43'47"E _—

®

Slika broj 1.6: Mjesto nesrece jedrilice

1.12.2. Udar jedrilice u zemlju

Zbog djelimi€nog gubitka snage motora, u poletu i poethom penjanju poslije
polijetanja, aviona CITABRIA u aviozaprezi kao Sleper, nakon blagog skretanja u
lijevu stranu, na visini cca 15-20m, neposredno nakon preleta prag 09 PSS bez
posebne najave otkacio je jedrilicu BLANIK L-13. Nakon otkacinjanja, jedrilica je
u blagom poniranju u lijevim zaokretu sa brzinom oko 75Km/h vrhom lijevog krila,
ostvarila kontakt sa zemljom, odnosno njivom zasadenom kokuruzom visine oko
60-70 cm. Potom je uslijedio udarac nosnim, pa donjim dijelom kabine. Jedrilica
je uslijed pojave momenta zarotirala i na udaljenosti od 7m od kontakta krilom,
udarila donjim dijelom kabine. Jedrilica je nastavila da se krece translatorno ali i
dalje okrece. Zaustavila se na udaljenosti od 15 m od prvog kontakta lijevim
krilom. Jedrilica se okrenula se za oko 180° oko svoje vertikalne ose u odnosu na
linijju putanje u momentu prvog kontakta sa zemljom, u kom polozaju se i
zaustavila.
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Kontakt lijevog krila sa zemljom, je prouzrokovao vidnu deformaciju lijevog krila
na udaljenosti od 1,5 m od kraja krila za 10° naviSe, Sto govori da je jedrilica u
momentu prvog kontakta sa tlom, bila u u rotaciji oko produzne ose. Kontakt sa
zemljom, je takode prouzrokovao usporenje vrha lijevog krila i zna€ajnu
deformaciju trupa u zoni korijena lijevog krila, te okretanje jedrilice u smijeru
suprotnom od kazaljke na satu. Prilog broj 5.4, 5.5 5.6.

Udar je prouzrokovao znacCajno oStecenje-guzvanje donje oplate kabine,
deformacije trupa, i znaCajne deformacije u zoni korjena krila. Deformacije
odnosno osteéenja jedrilice, su takvog karaktera, da je upitno popravljanje iste.

Sve vrileme leta nakon otkacivanja, uze dugo 50 metara sa osigura¢ima na
slobodnom kraju, zakaceno u nosu jedrilice vuklo se po zemlji i kukuruzima, Sto je
utjecalo na povlaCenje nosa jedrilice prema zemlji i stvaranje uslova za rotaciju.
Konopac se odvojio od jedrilice nakon udara nosa u zemlju.

Clanovi posade su prezivieli pad i sami izasli iz o$te¢ene jedrilice. Putnik je
zadobio lakSe povrede na nozi, a pilot je pro$ao bez fizi¢kih ozlijeda.

1.12.3. Stanje jedrilice nakon udara

Uslijed udara, lijevo krilo jedrilice je vidno deformisalo na gore za cca 10° na
udaljenosti oko 1,5 metar od vrha krila. Takode, od siline udara je doslo do
oStecenja nosnog djela, nosece strukture, veze trup - korijen krila. Jedrilica je
uslijed pojave momenta zarotirala i na udaljenosti od 7m od kontakta krilom,
udarila donjim dijelom kabine. Pri tome je donji dio kabine znacajno deformisan, a
jedrilica je nastavila kretanje i dalju rotaciju, za oko 180°, u odnosu na putanju u
momentu kontakta lijevog krila sa zemljom, te se 7 metara od mjesta udara vrha
trupa zaustavila.

Takode poklopac kabine je znacCajno oStecen. Strukturalna ostecenja jedrilice su
takva da opravdanost popravke upitan i praktioéno nebi bila svrsishodna. Na
snimcima su jasno uocljive deformacije strukture i oplate trupa.

Prilog broj: 5.4, 5.5 5.6.

1.13. Medicinski podaci

Nakon nesrece intervenisala je Sluzba hitne pomoci iz Prijedora, koja je zbrinula
povrijedenog putnika, koji je zadobio lakSe povrede lijeve noge.

Hemijsko toksikoloSka analiza nije vrSena.

1.14. Pozar

Nije bilo pozara na vazduhoplovima niti okolnom terenu i objektima..

1.15. Akcija traganja i spasavanja

Akcija traganja i spasavanja nije pokrenuta. Nakon nesrece pilot aviona je
izvjestio RCC i AKL aerodroma Banja Luka o nesreci.
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1.16. Po€etni uvidaj na mjestu nesrece

Dana 22.06.2021.godine nakon nesrece pripadnici Policijske stanice 2 iz Prijedora
izvrsili su osnovni uvidaj na mjestu nesrece. Policija je uradila standardni uvidaj na
licu mjesta i izvrSila fotografisanje.

Avion nakon sletanja i gaSenja motor nije viSe pokretan. Avion je ru¢no odguran i
smjesten u hangar bez pristupa, do trenutka pregleda od strane komisije. Jedrilica
je ostala na mjestu nesrecCe gdje se zaustavila.

Dana 23.6.2021. u 17:00 sati dva clanovi komisije za istragu nesrece izvrSili su
pocCetni uvidaj na mjestu nesrece u prisustvu:

- Predsjednika Upravnog odbora "AK Prijedor”

- Rukovodioca jedrilicarske sekcije "AK Prijedor”
- Predstavnika policijske stanice Prijedor

- Predstavnika BHDCA

Nakon obilaska mjesta nesrece prikljuCile su se i osobe zaduZene za plovidbenost
aviona "AK Prijedor”.

Tokom razgovora Clanovima komisje dati su slijedeci odgovori:

Operator i vlasnik vazduhoplova je "AK Prijedor”, a upravljanje operacijama

je u nadleznosti jedriliCarske sekcije i Skole letenja;

- Vazduhoplovi (avion i jedrilica) su bili plovidbeni.

- Osiguranje od odgovornosti i za lica u vazduhoplovu su vazeca;

- Putnik je zadobio lakSe povrede-lom kosti stopala;

- Vazduhoplove odrzava mehaniar AK Prijedor;

- 0d 20.10.2020.godine kada je avion bio u GAS servisu na 1000 satnom
pregledu, do dana nesrece naletio je oko 13 sati. U ovom periodu avio
mehanicar je postavio Overholirane Magnete 09.06.20121.godine;

- Na dan nesrece koristen je autobenzin kupljen na benzinskoj pumpi u Prijedoru
uz dodatak aditiva ,za suzbijanje mjehuri¢a“ kojeg je nabavio ¢lan "AK Prijedor”;

- Praksa koristenja avio benzina za avioon CITABRIA u klubu sprovodi se duze
vrileme. STC dodatni certifikat za koriStenje auto benzina ne posjeduju.
Operator nije omogucio uvid u vrstu aditiva koji su koristili;

- CRS za OH motora iz 2012 izdat od GAS Aviation servisa navodi da CRS
vazi samo ako se ne koristi auto benzin;

- FORM 1 za OH motoraiz 2012 izdat od GAS AVIATION servisu navodi da
se za navedeni motor ne smije koristiti auto benzin;

- Temperatura na LQPD mjerena iz automobila bila je 33°C.

Nakon uvodnog brifinga, na prijedlog ¢lana komisije, u uslovima kada je bila jos
visoka vanjska temperature, napravljena je staticCka provjera motora aviona
CITABRIA na zemlji i rezultati provjere su usporededeni sa POH za avion. Prije
provjere izvrSeno je okretanje propeler na hladno. Motor je na tri cilindra reagirao
sa normalnom kompresijom, a na jednom cilindru elisa je prolazila bez otpora.
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Dva pilota aviona CITABRIA napravili su test motora pred komisijom. Test je
pokazao slijedecCe rezultate: StatiCiki Max RPM 2250 o/min (Normalan 2450
o/min). Proba magneta L: 1650 o/min, D: 1650 o/min. Pad obrtaja kod uklju¢enog
grijanja karburatora 150 O/min. lako je sproveden ispravan postupak za
zaustavljane motora propeler se vrtio duze vrijeme sa izvu€enim mikCerom.

Takoder je konstatovano da avion nije opremljen pokazivaem temperature glave
cilindra. FAA dopunski certifikat zahtijeva da se u POH uklju¢e zahtjevi za Slep:
TGC indikator i zabrana Slepa iznad 30°C ambijentalne temperature.

Sa navedenim prametrima motor avion je imao ozbiljne neispravnosti i prema
misljenju ¢lanova komisije, treba provesti zabranu letenja do pregleda stanja od
nezavisne organizacije za odrzavanje.

Nakon provjere motora Komisija je zajedno sa pilotom jedrilice pregledala mjesto
pada jedrilice, okolni teren , prepreke i na osnovu opisa leta koju je dao pilot na
licu mjesta, dobila jasniju sliku situacije u vazduhu koja omogucuje rekonstrukciju
putanje leta jedrilice.

Dana 24.06.2021.godine zakazani su intervju sa osobom za odrzavanje koji je
obavljen usmeno uz njegovo obecanje da ¢e pismenu formu poslati naknadno. Na
zahtjev da pokaZze posudu sa aditivom odgovorio je da je sada nema.

1.17. Testiranje i ispitivanje

Dana 23.06.2021.godine na aerodromu Urije-Prijedor, ¢lanovi komisije u prisustvu
odgovornih osoba “AK Prijedor”, u uslovima kada je dnevni hod temperature
vazduha bio sli€an onom od prethodnog dana kada se dogodila nesre¢a, napravili
su test motora. Rezultati testa dati su u tacci 1.6.3. Ispitivanje motora aviona i
1.16. Pocetni uvidaj na mjestu nesrece.

Dana, 21.07 .2021. godine, “GAS-AVIATION” Ltd na zahtjev operatora izvrSio je

pregled motora na avionu CITABRIA 7GCBC registarskih oznaka E7-PDH i nakon

pregleda sacinio izvjesStaj (Prilog broj 5.8) u kome su navedeni slijedeéi vazniji
nalazi:

- Vizuelnim pregledom je utvrdeno da u motoru ima 5.5 qts motornog ulja, iako je
minimum 6 qgts;

- Dreniranjem pogonskog goriva, utvrdeno je da se u rezervoarima ne nalazi
preporuceni 100 LL (plavi) benzin, ve¢ benzin bez boje. Prilog broj 5.9

- Nakon izvr§enog startovanja koje je inace bilo normalno, izvr§eno je mjerenja
zaptivenosti cilindara i utvrdeno da je zaptivenost u normama kod sva Cetiri
cilindra;

- U otvorima svjecica kao i na samim svjeCicama nadena je povec€ano prisustvo
crnog depozita i prili€na zagaravljenost. Sve svjecice su zamijenjene novim.
Zagaravljenost je vidljiva i na izduvnim cijevima. Prilog broj 5.10 i 5.11.

- Nisu nadeni znakovi pregrijavanja motora;

- lzvrSena je provjera sinhronizacije magneta i sistema paljenja i utvrdeno da su
magneti ugradeni i podeseni korektno, prema uputu proizvodaca;

- Gorivni sistem je ispraznjen i dreniran, a zatim ponovno napunjen sa 100LL.

28

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax; + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka vazduhoplovne nesrece

(Napomena: lzvjestaj ne navodi da je prije intervencija na motoru obavljena
standardna provjera motora radi utvrdivanja zateCenog stanja koja podrazumjeva
static RPM provijeru, provjeru magneta i drugih parametara motora)

Nakon ponovnog startanja motora, izvrSena je provjera maksimalanog statickog
broja obrtaja: obrtomjer u avionu je pokazao 2280 O/min, a optiCki obrtomjer koji
ima vecu tacnost pokazao je 2325 O/min, (Prema TCDC proizvodaca aviona max
zahtjevani stat. br. obrtaja sa elisom ugradenom na avionu blizu donje granice
unutar intervala 2300 - 2640 o/min). Prilog broj: 5.12.i 5.13.

Probnim letom, koji je upisan u knjizicu aviona potvdena je ispravnost aviona.

Komisiji je dostavljen foto i video materijal kao dokaz o svim provjerama i
nalazima.

1.18. Podaci o organizaciji i rukovodenju

Obuka pilota jedrilica provodena je u organizaciji Skole letenja, odnosno
jedrilicarske sekcije "AK Prijedor”, kao organizatora i izvrSioca obuke.

Komisija je imala uvid u startne liste, za period od 19.06. do 22.06.2021.godine,
kada je provodena intenzivna obuka pilota jedrilica, sa letenjem u ranim jutarnjim i
kasnim posljepodnevnim satima. Svakodnevno se provjeravalo stanje aerodroma
i evidentiralo da pista i aerodrom ispunjavanju uslove za letenje.

Startne liste se vode pravilno i sadrZze neophodne elemente rukovodenja i
organizacije letenja, kao Sto su imenovanja rukovodioca i zamjenika rukovodioca
letenja, koji su prihvatanje imenovanja ovijerili i licnim potpisima. Na dan nesrece
za jutarnji i poslijepodnevni plan letenja za rukovodioca letenja i zamjenika bili su
odredeni piloti jedrilice i aviona, koji su bili u€esnici u nesreci. Nije poznato kako je
operator rijeSio vodenje jedriliCarskog starta, komunikacije i intervencije za
vanredne dogadaje za vrijeme dok su u isto vrijeme RL i zamjenik u vazduhu.

U startnoj listi za 22.06.2021. nije registrovan let prekinutog poletanja.

Avion je prema izjavama pilota aviona i osoba zaduZenih za odrzavanje koristio
autobenzin 100 oktana + aditiv. Gorivo je kupovano na benzinskoj pumpi u gradu
Prijedoru i u kanisterima dopremano na aerodrome. Nisu posjedovali STS (
eventualni dodatak tipskom certifikatu ) a u dokumentaciji aviona i poslednjem
CRS od 12.01.2012.godine nakon OH u obrascu FORM 1, Uvjerenja o izvrSenim
radovima u GAS AVIATION Servisu je u posebnoj napomeni napisano: "Ne
koristi auto benzin i/ili ulje”. Prilog broj 5.7

1.19. Dopunske informacije
Avion CITABRIA 2017.godine odvezen je na remont u GAS AVIOTION iz
Smederevske Palnke, koji je zavrSen 2020.godine. Za to vrijeme uradeno je

presviatenje platna, zamjenjen je unutradnji dio aviona, postavljeni rezervoari
goriva i drugo.
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2. ANALIZA

Komisija je analizirala sve informacije, Cinjenice i dokaze obezbjedene u toku
istrage, i to svaki pojedina¢no i u odnosu na sve ostale zajedno. Analiza istih po
obimu je sveobuhvatna, a po karakteru objektivna i stru¢na. U saglasnos$¢u sa
utvrdenim relevantnim cinjenicama i njihovom analizom, sadrzina prezentirane
analize predstavlja logi¢nu cjelinu povezanu sa navodima i zaklju¢cima sadrzanim
u ovom izvjestaju.

Nakon prikupljenih svih c€injeni¢nih informacija i dokaza o letu, i njihovog
detaljnog sagledavanja, Komisija je temeljito analizirala prikupliene cinjenice i
dokaze koji su doprinjeli nesredi ili su utjecali na efikasnost provodenja odredenih
aktivnosti.

2.1. Rekonstrukcija leta

Rekonstrukciju leta u kome se dogodila nasreca, 22.06.2021.godine, u kojoj su
uCestvovali kao Sleper avion CITABRIA , registarske oznake E7-PDH i dvosjeda
jedrilice BLANIK L-13 registarske oznake E7-5335, pri izvodenju informativng
leta sa kandidatom za obuku , komisija je sacinila na osnovu analize podataka iz
Istorije leta, iznesene u tacci 1.1. ovoga izvjestaja, kao i drugih podataka iz
predhodno iznesenih Cinjenica o nesre¢i. U rekonstrukciji leta, odnosno
utvrdivanju stvarnih uslova i nacéina izvodenja leta, komisija je posebno koristila
autenti¢ne podatke i snimke iz snimljenog VIDEO materijala leta aviona i jedrilice,
koji je snimljen u letu kada se dogodila nesreca.

2.1.1. Predhodne aktivhosti

Po programu obuke pilota jedrilica, sa potencijalnim kandidatima za obuku na
jedrilici, planiran je let, radi upoznavanja sa uslovima letenja na jedrilici. Nakon
dogovora pilota aviona i instruktora letenja na jedrilici, za izvodenje dva leta sa
potencijalnim kandidatima obuke na jedrilici u posliepodnevnom dijelu obuke,
planirani su i pripremljeni aviona CITABRIA za Slep i dvosjeda jedrilice BLANIK
L-13.

U prijepodnevnom dijelu letacke 22.06.2021.godine sa avionom CITABRIA za
vucu i dvosjedom jedrilicom BLANIK L-13, realizirano je 19 letova na uobicajan
nacin, bez primjedbi pilota aviona na stanje ispravnosti i promjenu parametara
motora aviona. Motor nije davao simptome koji su se pojavili u poslijepodnevnom
djelu letenja. Letenje je zavrSeno oko 09:45 sati, kada su ambijentalne
temperature bile znatno nize (18-25°C—mjereno automatskom MeteoroloSkom
stanicom u gradu).

Pilot aviona, koji je prijepodne napravio pomenutih 19 letova na avionu u ulozi
Slepera, u poslijepodnevnom nastavku obuke, preuzeo je rukovodenje letenjem i
ulogu instruktora letenja na jedrilici. U posljepodnevnom dijelu obuke po planu je
trebalo napraviti dva informativna leta sa dva potencijalna kandidata za obuku na
jedrilici.
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Let sa prvim putnikom-kandidatom (putnik u prednjem sjediStu, instruktor u
zadnjem) zapocet oko 18:00 sati sa starta na pragu 27, prekinut je u fazi zaleta,
jer je avion po subjektivnhom osjecaju pilota sporije dobijao na brzini. Nakon $to su
se avion i jedrilica ve¢ odvojili od tla, pilot aviona je radiovezom javio pilotu jedrilice
da otkacCi uze, radi problema sa motorom(padom obrtaja) Sto je ovaj i u€inio.Avion
i jedrilica izvrSili su sigurno prizemljenje i zaustavljanje u ostaku PSS bez teSkoca.

Pilot aviona i pilot jedrilice, nisu shvatali ozbiljnost ovoga slu€aja i propustili su da
veC kod ovog prekinutog polijetanja, let tretiraju kao vanredan dogadaj i u vezi s
tim da obnove i razrade u pripremi narednih letova vanredne postupke u slu¢aju
otkaza motora i pucanja uzeta.

Zbog provjere stanja motora, a nakon konsultacije sa rukovodiocem letenja, sa
poletanjem u 18:45 sati, pilot avion napravio je probni let sa avionom do visine
1000Ft QFE, u kome je motor pokazivao uobiCajene norme. Pilot nije upisao u
knjigu aviona zapazanja o prethodnom dogadaju (prekinutom poletanju) i potvrdu
ispravnosti motora nakon probnog leta.

Nakon uspjesne provjere rada motora, izvrSen je ponovni let sa prvim kandidatom
sa jedrilicom do visine 1200ft QFE. Polijetanje je izvrSeno u 19:00 sati. Let je
izveden bez indikacija na bilo kakve probleme. Motor se ponovo uobicajeno
ponasao kao i proteklih nekoliko dana kada su temperature vazduha i okolnosti
bile slicne.

2.1.2. lzvrSenje leta

Prema planu letanja za 22.06.2021.godine, kao posljedn;ji let trebalo je izvrSiti let
sa drugim kandidatom za obuku na jedrilici. Aviozapregu u letu sacCinjavali su
avion CITABRIA kao Sleper sa jednim pilotom i jedrilica dvosjed BLANIK L-13, u
kojoj se u prednjoj kabini nalazio putnik-kandidat za obuku i u zadnjoj kabini
instruktor letenja na jedrilici.

Po slijetanju u predhodnom letu, pilot je ugasio motor aviona, Cekao sletanje
jedrilice i vrSio pripreme za let, koji je bio planiran da se izvede u 19.15 sati sa
drugim kandidatom.

Nakon sletanja i pripreme jedrilice, pilot aviona je izvrSio pripremu aviona za novi
let, a potom startovao jo$ uvjek vru¢ motor. Nakon viSe poku$aja (verglanja) u
trajanju od oko 5 minuta, motor nije startovao (upalio). Oc€evidac, takode pilot,
ponudio je pomoC svojim savjetima, nakon Cega je motor upalio. Verglao je sa
poloZajem rucice na punom gasu, a nakon sto je ocividac vratio ru€icu gas

motor je startovao (upalio).

Nakon izvrSenih priprema aviona, jedrilice i kandidata, pristupilo se izvodenju leta
sa drugim kandidatom. Polijetanje je izvrSeno u 19:15 sati u pravcu staze 27.

Slika broj 2.1

Maksimalna tezina aviona i jedrilice u poletanju (MTOW) bila je u skladu sa
dozvoljnom.
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Prema snimcima video kamere odnosno, broja¢aniku koji je mjerio vrijeme trajanje
leta jedrilice od kacCenja, zatezanja konopca, poletanja, otkaCivanja da udara
jedrilice u zemlju, ukupno je sve trajalo 1min. i 28 sec., od ¢ega:

20 sec. za kacCenje, zatezanje konopca i dozvolu za poletanje
56 sec. za poletanje, skretanje i otkaCivanje jedrlice i
12 sec. za let jedrilice poslje otkacCivanja.

LEGENDA:

SLEP

PUTANJA JEDRILICE
() POCETAK SKRETANJA (V=100 km/h, W= +1 m/s, h=10 m)
(@ OTKACIVANJE (V=80 km/h, h=15 m)

® v=80km/h.h<10m

(@ 1 SEC. PRIJE UDARA (V=70 km/h)

X POZICIIA ZAUSTAVLIANJA JEDRILICE

Slika broj 2.1: Putanja leta jedrilice sa parametrima leta

Zalet je izvrSen lijevom stranom PSS, blize betonskoj rulnoj stazi. Avion je
normalno ubrzavao, tako da se prvo odvojila jedrilica od tla, a zatim i avion (na
brzini 45-50kn), koji je nastavio penjanje u pravoj liniji brzinom 100 Km/h (60-65kn)
i vertikalnom brzinom od oko 200 feet/min. Putanju koja se lagano pribliZzavala ivici
betonske rulne staze, pratio je pilot jedrilice dok je putnik mobilnim uredajem
snimao teren i sitaciju u letu ispred sebe.

Nakon uzleta i poleta, u fazi po€etnog penjanja nakon polijetanja, na visini od oko
20m iznad tla, doSlo je do djelimi¢nog gubitka snage motora na avionu, odnosno
pada obrtaja motora na 2000 o/min, a zatim na oko 1700-1800 o/min a time i
smanjenja brzine aviona u penjanju. Ovo se sve manifestovalo i kroz zvuk
karakteristiCan za neravnomjeran radu motora.

Radi izbjegavanja padine i naselja u pravcu leta, na oko 70m prije praga 09, pri
brzini od 100 Km/h pilot aviona je po¢eo blago skretanje, sa malim nagibom u

lijevu stranu i nastavio je penjanje sa ne$to manjom vertikalnom brzinom u smjeru
Zbunja zapadno od praga 09. ( 50 sec. od pocetka poletanja ili 1min 12 sec od
poCetka mjerenja — kada je broja¢ kamere poCeo mijeriti vrijeme) Slika broj 2.1i2.2
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Slika broj 2.2: Pocetak skretanja nakon pada snage 50 sec. od pocetka poletanja (1min
12 sec V=100 Km/h, W= +1 m/s, h= 10 m)

Prema izjavi, pilot aviona je izvrSio skretanje u lijevu stranu radi izbjegavanja
objekata i prepreka, i usmjerio let prema poljoprivrednoj povrSina pod kukuruzom
visine cca 60-70 cm i bastama. Posto je brzina u avionu veé pala na oko 50kn
(brzina sloma uzgona je 45kn), pilot aviona je bez upozorenja pilota jedrilice radio
vezom ili vizuelnim signalom, povukao-udario otkacivaC¢ na avionu i jedrilica je
ostala slobodna sa uZetom na njenoj kuki za vucu.

Pilot jedrilice, pratio je avion od polijetanja dok je imao uobiCajene karakteristike
vuce i nakon $to je avion skrenuo u lijevu stranu u blagom penjanju. Nakon Sto je
jedrilica preletjela Zbunje zapadno od praga 09, na visini oko 20 m od tla u 56 sec.
od pocetka poletanja (u 1 min i 16 sec od pocCetka mjeranja), pilot aviona je
iznenada otkaCio uze za vucCu, a da to nije javio pilotu jedrilice, niti je koristio
alternativni znak mahanjem krilima da jedrilica otkaci uze. Slika broj 2.1 2.3

Rasterecen avion, je imao dovoljno snage te je u nesto ostrijem lijevom zaokretu
produzio u smjeru prema PSS-u, odnosno pragu 09. Zapadno od praga PSS 09
napravio je puni zaokret za 360°, a nakon toga izvrSio slijetanje i zaustavljanje u
pravcu staze 09. Slikabroj1.1i2.1
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Slika broj 2.3: Trenutak otkacivanja (01:16, V=50 Kt, H=15-20m),11 sec prije udara

Ne osjetivsi promjenu (ili ne vidjevsi iz zadnje kabine uze za vucu-konop koji

otkacen pada u klju¢nom trenutku) pilot jedrilice je i dalje ( oko 3,5 sec) misleci da
je uZe jos na avionu, pratio putanju aviona koji je osloboden tereta poCeo penjati
nastavivsi skretanje u lijevo, a jedrilica gubiti brzinu takode u blagom zaokretu.

(Prema izjavi pilota do 50 Kt — ,,0sjetio sam da je jedrilica slobodna jer sam gubio
brzinu®). Slika broj 2.4

Slika broj 2.4: U 01:19,30 pocetak reakcije na gubitak vuce aviona zaokretom u lijevo i nos dolje

Tada je pilot jedrilice postao svjestan da ga avion viSe ne vucCe, te je potisnuo
palicu naprijed, da bi osigurao brzinu i povecao lijevi nagib za zaokret kojim bi
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izbjegao udar u kuce (Prema izjavi oCevidac: ,potom sam vidio da je jedrilica
nastavila kratko naprijed u tom pravcu, oborila nos prema zemlji i krenula u lijevo®)
(u 1l mini 2 sec od poletanja odnosno,u 01 min i 22 sec od pocCetka mjerenja )
Tada je dostigao brzinu od 80 Km/h ali je ve¢ tada bio na opasno maloj visini
(ispod 10 m) iznad tla, sa lijevim nagibom od 30-40° i neobic¢no strmim uglom
poniranja za brzinu od 80 Km/h, vjerovatno i zbog uzeta i osiguraCa koji su se
vukli po zemlji, usporavali kretanje i poveCavali ugao. Slika broj 2.5

Slika broj 2.6: Jedna sec. prije udara (01:26 , V=70 Km/h)
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U 1 min i 06 sec. od poletanja (U 01 min i 26 sec) pilot jedrilice je par metara
iznad tla, pri brzini 70 Km/h u lijevom nagibu pokuSsao komandom dubine di¢i nos
jedrilice, smanijiti ugao i brzinu pri udaru, koji je uslijedio u slijede¢oj sekundi leta.
Ipak je u tome samo djelimi¢no uspio, jer je zbog utjecaja konopca vertikalni ugao
udara ostao dovoljno velik, da pored krila i nos jedrilice pretrpi znatan udar.

Slika broj 2.6

Sve vrileme se uze, Cega pilot jedrilice nije bio svjestan, zakateno u nosu jedrilice
vuklo po zitu i kukuruzima vecéim dijelom svoje duzine od 50 metara, sa
osiguratima na slobodnom kraju. Polozaj uzeta u usjevima, u kome je nadeno
nakon Sto se pri udaru otkacilo od jedrilice, i njegova zategnutosti ukazuju na to
da je za vrijeme leta jedrilice, uze stvaralo dodatnu silu otpora u letu i dodatno
povlacilo jedrilicu prema tlu, $to je znatno utjecalo na upravljivost jedrilice po
dubini i pravcu. Slika broj 2.7

Slika broj 2.7: UZe za vucu nakon oslobodenja od jedrilice

Najprije su lijevo krilo i nos jedrilice imali prvi kontakt sa tlom, a zatim je trenje
krila sa tlom izazvalo rotaciju cijele jedrilice za neSto manje od 180° u odnosu na
kurs udara, (obrazac deformacije lijevog krila ukazuje na udar kraja lijevog krila

zbog gubitka uzgona, koji je mogao nastati naglim povlacenjem palice na sebe
prije udara). Jedrilica se zaustavila u basti, ispred privremenih objekata. Pretrpjela
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je valika ostenja lijevog krila, nosa, spojeva krilo trup, donjeg djela trupa kao i
deformaciju konstrukcije izazvane zbog rotacije nakon udara. Slika broj 2.8

Slika broj 2.8: Mjesto zaustavljanja jedrilice

2.2. Kvalifikacije i osposobljenost pilota aviona i jedrilice

Uvidom u prikupljene ¢injenice komisija je izvrSila analizu kvalifikacije i
osposobljenost pilota aviona i jedrilice za izvrSenje leta u kojem je nastala
nesreca.

Pilot aviona je imao vazecu letatku dozvolu i vazeCa upisana ovlastenja za
letenje u skladu sa vazecim propisima.

Ukupan nalet pilota na avionu CITABRIA je 141 let i 14:30 sati. Uvidom u letacku
knjizicu pilota, kao i startne liste letenja u periodu od 19.06.2021.godine do 22.06.
2021.godine, aktivno je uCestvovao u obuci pilota jedrilice, u ulozi Slepera, sa
avionom CITABRIA , pri Eemu je ostvario nalet od 41 let i 04:15 sati.

U odnosu na ukupan nalet, pilot je ostvario relativno mali nalet na avionu tipa
CITABRIA, narocito je mali nalet ostvaren u vuéi jedrilica u poredenju sa naletom
na avionu UTVA-75. To se moze smatrati malim iskustvom na tipu CITABRIA
CH10.

Pilot nije imao predhodnog iskustva u koriStenju autobenzina. Sve promjene od
sporijeg ubrzavanja aviona u poletanju, zvuka motora, do promjene obrtaja i dr. bili
su produkt koridtenja autobenzina u uslovima visokih spoljnih temperatura, sto je
stvaralo iznenadenje za pilota, kao i odredenu zabunu u eksplataciji.

Uvidom u propuste u eksplataciji motora i vanrednim postupcima na avonu, vidljivo
je da pilot nije poklanjao dovoljno paznje poznavanju propisanih normi i procedura
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prema POH-e za avion CITABRIA tipa 7G CBC. Prema izjavama vidljivo je da se
viSe oslonjao na prenesena znanja i iskustva drugih pilota u koristenju aviona.

Pilot jedrilice je imao vazeéu letaCku dozvolu i vazeCa upisana ovlastenja za
letenje u skladu sa vazecim propisima.

Posjedovao je respektabilan nalet na jedrilici BLANIK, kao i veliko iskustvo kao
instruktor letenja na jedrilici.

Na dan nesre¢e 22.06.2021.godine, u vremenu od 06:00 do 09:45 sati, pilot
jedrilice je izvrSio 19 letova na avionu CITABRIA u ulozi Slepera, sa kandidatima
na pocetnoj obuci (obuka u Skolskom krugu) i u vremenu od 18:00 do 19:17 sati, 3
leta na jedrilici BLANIK sa kandidatima za obuku, od Cega su 2 leta bila
neuspjesna, odnosno posljedn;ji je zavrSio sa nesrecom. lzvodenje ovakvih letova
predstavlja fiziCko i psihicko optereCenje za organizatora i rukovodioca letenja, a
posebno za pilota, oko se izvode u uslovima povisenih vanjskih temperatatura
34°C, koje su u kabinama vazduhoplova koji su stalno izloZeni suncu znatno vise.
Sigurno da ovakvi uslovi stvaraju predpostavke za umor, a koji se ispoljava kroz
slabljenje paznje kao i zakasnjelo i usporenije reagovanje na situacije u letu.
Pregledom video snimaka leta, uocljivo je da je pilot reagova zaka$njelo, odnosno
bio je skoro iznenaden razvojem situacije. Umor se manifestovao zakaSnjelom
reakcijom pilota jedrilice u primjeni postupaka, a koji se primjenjuju u slucaju
pucanja uzeta ili otkaCivanja od strane aviona, a posebno izostalo otkacCivanje
uzeta nakon $to je pilot prepoznao situaciju.

2.3. Eksplatacija motora na avionu

Motori aviona koji se koriste za vuc€u jedrilica rade u rezimu koji se sastoji od
ciklusa penjanja na punoj snazi i brzog spustanja. Motor je u takvom rezimu
ekploatacije izlozen naizmjeniénom grijanju i hladenju cilindara, te je potrebna
posebna paznja pilota pri kontroli parametara motora, narocCito TGC i temperature
ulja i prilagodavanje rezima leta, radi odrzavanja ovih vrijednosti u dopustenim
granicama. Rizik ozbiljnijih kvarova na cilindrima i ventilima je poveéan ako je
avion izloZzen intenzivnoj eksploataciji, bez moguénosti kontrole TGC za vrijeme
leta kao Sto su letaCke obuke, a posebno pri visokim ambijentalnim
temperaturama i upotrebi neadekvatnog goriva i ulja. Od OH do dana nesrecCe u
aeroklubu je koriStenje autobenzina za ovaj avion, bila uobiCajena praksa i kako
kaZu nije bilo problema, jer se manje koristio za vu€u jedrilica koja se u klubu
bazirala na avionima UTVA-75.

Poslije treCeg leta pilot je ugasio motor Cekajuéi da jedrilica sleti. Za Cetvrti let,
ponovno startanje vruéeg motora po normalnoj proceduri nije mu uspjevalo ni
nakon viSe pokusSaja koji su trajali skoro 5 minuta, pri ¢emu je po izjavi oCevidca,
gotovo potroSio akumulator, nakon ¢ega je ponudio pomo¢ svojim savjetima i
motor je upalio. To je jo$ jedan u nizu dogadaja koji su mogli utjecati na sumnje
pilota (frustracije) u ispravnost aviona i njegove kasnije odluke. Evidentno je da je
djelomicni otkaz uslijedio par minuta kasnije kao jedan u nizu indikacija problema
motor-gorivo.
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2.4. Utjecaj meteoroloskih uslova

U vrijeme nesrecCe vrijeme na LQPD bilo je tiho bez vjetra, vedro, sa vidljivosti
preko 10 Km i temperaturom oko 34°C. Visoka spoljna temperatura je jedini
meteoroloski parametar koji je mogao djelovati na aerodinamicke i operativne
karakteristike aviona i jedrilice, a posebno ispravan rad i snagu koju isporucuje
motor za koji je koristen autobenzin. U analizi utjecaja temperature analiziran je
dnevni hod temperature, jer avion izlozen intenzivnoj eksploataciji u jutarnjim
satima kada su ambijentalne temperature bile u intervalu 23-31° C (18-25°C —
mjereno automatskom MeteoroloSkom stanicom u gradu) nije davao simptome
otkaza koji su se pojavili poslijepodne.

Polazeci od Cinjenice da je koriSten autobenzin i aditivi, koji se koriste samo za
automobile i da se radilo o izrazito toplom danu, gdje je visoka temperatura mogla
da utiCe na rad motora i stanje i temperaturu goriva u rezervoaru aviona,
razmatrana je promjena ambijentalne temperatre u kojima je avion operirao.

Avion je nakon zavrSetka jutarnjeg dijela obuke smjeSten u zatvoreni hangar sa
preostalom koliCinom od pola rezervoara auto benzina sa aditivom, te tamo ostao
do termina za pripremu poslijepodnevnog letenja. Vanjska temperatura brzo je
rasla tako da je u periodu od 11:00 do 18:00 sati bila malo iznad 36°C.
Ambijentalna temperatura u hangaru mogla je biti do 5-10°C viSa, a time i
temperatura samog aviona i goriva u rezervoaru. lzlaskom aviona van hangara
temperatura goriva u rezervoaru mogla je nesto pasti, ali ne ispod vanjske
ambijentalne temperature. Dodatno gorivo nije dopunjavano. Pilot u toku
pretpoletnog pregleda nije provjeravao prisustvo vode u rezervoarima  niti
drenirao gorivni sistem. Nakon startovanja i zagrijavanja motora, koji dodatno
zagrijava gorivo u karburatoru, nastali su bitni uvjeti za vaporizaciju goriva koja je
potencijalno mogla biti uzrok smetnji u radu motora: autobenzin nepoznatog
sastava, visoka temperatura goriva i gravitacioni sistem dostave goriva u
karburator. Pilot aviona nije bio upoznat sa rizicima koriStenja autobenzina niti sa
vanrednim postupcima u slu¢aju smetnji nastalih vaporizacijom.

Pilot navodi da je u prvom letu odlucio prekinuti polijetanje jer mu se Cinilo da
avion ne ubrzava kao ranije. Ako se analizira ova izjava pilota i €injenica da nikad
ranije nije letio u ovakvim uslovima i da kors§tenje POH-e nije uobi¢ajena praksa u
Klubu, zaklju¢ak je da pilot ima skromno poznavanje karakteristika aviona
posebno onih koje se mijenjaju sa temperaturom. Ambijentalne temperature bile
su tog popodneva na granici operativnih temperatura za avion (100°F) kada su po
POH duzine zaleta vec¢e do 20 % u odnosu na duzine za standardnu temperaturu
(15°C). Za priblizno isti procenat padaju karakteristike pri penjanju.

2.5. Analiza postupaka i procedura pilota Slepera i jedrilice

Avion je prema izjavama pilota aviona i osoba zaduzZenih za odrzavanje Koristio
autobenzin 100 oktana + aditiv. Operator nije imao certifikat o kvalitetu i sastavu
autobenzina i aditiva koji je koristen tog dana. Nisu posjedovali STS za avion i
motor za upotrebu autobenzina (eventualni dodatak tipskom certifikatu). Na
obrascu Form 1 Kkoji je izdat u GAS AVIATION Servisu nakon OH motora, aviona
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od 12.01. 2012.godine u posebnoj napomeni stoji: Ne koristi auto benzin i/ili
ulje. Prilog broj 5.7

Bez procjene rizika i ograniCenja koji su poznati kod upotrebe necertificiranih
goriva za avionske motore operator je odobrio koriStenje, organizovao i ugovorio
(putem kartica) nabavku autobenzina i aditiva na benzinskoj pumpi. Osobe
odgovorne za kontinuiranu plovidbenost i odrzavanje nisu upozorile operatora i
pilote na Cinjenice da su mogucée promjene karakteristika motora i neophodno
pojatano odrzavanje motora (CeS¢e zamjene ulja Ciji viskozitet odgovara
ambijentalnoj temperaturi, pregledi svjecica itd) posebno u slu€aju ekstremnih met
uslova (visokih temperature) koji su udruzeni sa intenzivnom eksploatacijom
aviona za potrebe jedriliCarske obuke.

Nadalje, nisu upozorili operatora na Cinjenicu da upotreba autobenzina (¢ak i sa
odgovarajuc¢im dopunskim certifikatom) kompromitira Form 1 za OH motora koji tu
upotrebu izriCito iskljucuje.

Rukovodilac letenja je u kanisterima donosio autobenzin na aerodrome, sa
benzinske pumpe u gradu. Piloti koji su letjeli na avionu a, koji su morali poznavati
ograni¢enja i postupke (redovne i vanredne) navedene u POH prihvatali su da
lete sa autobenzinom (koji nije naveden u POH) sa malo znanja i iskustva o
ogranienjima i rizicima kod upotrebe alternativnih goriva. Svi navedeni u ovom
lancu odgovornosti imali su mogucénost zaustaviti ovu praksu koja se pokazala kao
potencijalni sigurnosni problem i ukazuje na potrebu implementiranja safety culture
kod operatora.

IzvjeStaj koji je nakon pregleda motora i aviona dana, 21.07.2021. godine, sacinio
“GAS-AVIATION” Ltd, istiCe dva bitna nalaza: gorivo u rezervoaru koje nije 100 LL
i znacajnu koli€inu depozita sagorjevanja i zagaravljenost svjecica i izduvnih cijevi.
(Prilozi broj 5.8, 5.9, 5.10 i 5.11.) Nakon zamjene svjecica, zatim drenaze gorivhog
sistema i punjenja sistema avio benzinom 100LL motor je nakon ponovnog
startanja pokazivao sve parametre u okviru POH zahtjeva. Staticki RPM bio je
2325 O/min. (Prilozi broj 5.12 i 5.13)

Neadekvatno gorivo i stanje svjecica, te nalazi da je nadena dobra kompresija i
potvrdena pravilna ugradnja i sinhronizacija magneta, ukazuju na zaklju¢ak da je
djelimi¢ni otkaz-pad snage posljedica duzeg koriStenja autobenzina i aditiva bez
adekvatnog odrzavanja i eksploatacija motora u uslovima visokih ambijentalnih
temperatura koje pogoduju vaporizaciji goriva.

POH nije bio dio dokumentacije koja treba biti u avionu za vrijeme leta. Operator
ne raspolaze originalnim POH vec koriste one koji su dostupni na internetu, a
odnose se na avione sa drugacijim registarskim oznakama.

Kako operator ne posjeduje priruénik koji se odnosi na vuCu jedrilica, a koji
detaljno tretira normalne i vanredne postupke pilota aviona i jedrilice u realnom
okruZenju aerodroma, komisija je postupke pilota analizirala na bazi POH za
avion i standardnih postupaka za vanredne postupke za jedrilice.
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Operator nije sproveo neku od procedura za uskladivanje operacije vucCe jedrilica
sa Pravilnikom o utvrdivanju tehni¢kih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa
letackim operacijama (Sl. Glasnik BiH 45/17), a koja podrazumjeva osiguranje
operativnih priru€nika, specifi¢nih lista provjere, definirane odgovornosti , zahtjeve
za pilote , avione za vucu i dr.

Pilot aviona (prema POH) i procedurama u slu€aju potpunog ili djelimi¢nog otkaza
motora u fazi po€etnog penjanja, avion treba produziti naprijed u pravcu PSS.

U ovom slucaju bio je djelimiCan otkaz sa ostatkom snage, pa je nastavak vuce
u pravcu PSS (bez znatnog skretanja) do pogodnijeg terena za prinudno slijetanje
jedrilice jedini ispravan postupak koji je pilot aviona trebao sprovesti, uz koristenje
radioveze ili standardnih signala kao Sto je mahanje krilom za otkacCivanje.
Nastavak leta aviona nakon otkaCivanja jedrilice i njegovo sigurno slijetanje,
potvrduje da bi pridrzavanjem postupka opisanog u POH aviona ocekivana
vjerojatno¢a za povoljniji ishod ove nesrece bila znatno veca.

Skretanje aviona u lijevo, nakon indikacija pada snage motora o kome pilot
jedrilice nije obavijeSten radio vezom i nenajavljeno otkacivanje na maloj visini,
koje pilot jedrilice nije na vrijeme prepoznao uzrokovalo je zaka$njelu reakciju
pilota jedrilice u primjeni postupaka a koji se primjenjuju slu€aju pucanja uzeta ili
otkaCivanja od strane aviona, a to su da se pilot jedriice mora bez odlaganja
osloboditi uzeta i racionalno iskoristiti visinu i brzinu koju je imao u Slepu za
postupak slijetanja na izabrani teren. U ovom slu€aju imao je 11 sekundi za sve
radnje koje je ucinio do udara. Uze koje je ostalo na jedrilici i koje je na slobodnom
kraju imalo dodatak metalnog osiguraca, sve se vrijeme slobodnog leta jedrilice
gotovo cijelom svojom duzinom vuklo po gustim usjevima, stvarajuci dodatnu silu
otpora koja je mogla utjecati na upravljvost jedrilice. Zbog toga oblik putanje leta
ima neobi¢no malu zakrivljenost za nagibe koje je pilot drzao u zaokretu.
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3. ZAKLJUCCI

Nakon cjelovite i stru¢ne analize, provedene na osnovu svih raspoloZivih
informacija, Komisija je utvrdila sljedec¢e nalaze:

3.1. Nalazi

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Pilot aviona je imao vazecu letaCku dozvolu i vazeée upisano ovlastenje za
letenje u skladu sa vazecim propisima.

Pilot aviona je bio zdravstveno sposoban i odmoran za izvrSenje leta.
Pilot aviona je posjedovao kvalifikacije i osposbljenost za izvodenje leta.

U odnosu na ukupan nalet, pilot aviona je ostvario relativno mali nalet na
avionu tipa CITABRIA, naroCito je mali nalet ostvaren vu€om jedrilica u
poredenju sa naletom na avionu UTVA-75. To se moze smatrati malim
iskustvom na tipu CITABRIA.

Pilot jedrilice je imao vazecu letaCku dozvolu i vazece upisano ovlastenje za
letenje u skladu sa vazeéim propisima.

Pilot jedrilice je posjedovao kvalifikacije i osposbljenost za izvodenje leta.

Pilot jedrilice je bio zdravstveno sposoban za izvrSenje leta, ali ne i dovoljno
odmoran, obzirom da je u prijepodnevnom vremenu izvrSio 19 letova u ulozi
Slepera aviona, a poslje podne 3 leta u ulozi instruktora letenja na jedrilici (od
¢ega 2 neuspjeSno), Sto u uslovima ekstremno visokih ambijentalnih
temperatura, moze izazvati blazi umor. Umor se manifestovao zakasnjelom
reakcijom pilota jedrilice u primjeni postupaka a koji se primjenjuju u slucaju
pucanja uzeta ili otkaCivanja od strane aviona, a posebno izostalo otkacivanje
uzeta nakon $to je pilot prepoznao situaciju.

Koristenje POH (Pilot Operation Handbook) kao osnova za poznavanje
karakteristika aviona CITABRIA, posebno postupaka za vanredne dogadaje
nije praksa u "AK Prijedor”. POH-e nije bio dio dokumentacije koja treba biti u
avionu za vrijeme leta. Operator ne raspolaze originalnim POH, ve¢ koriste
one koji su dostupni na internetu, a odnose se na avione sa drugacijim
registarskim oznakama, odnosno drugim tipovima aviona. Propusti u
eksplataciji aviona i motora u redovnim i vanrednim sitacijama, proizvod su i
slabijeg poznavanja procedura i normi propisanih u POH-e za avion
CITABRIA tipa 7G CBC.

Pilot aviona nije bio upoznat sa rizicima koriStenja autobenzina, niti sa
vanrednim postupcima u slu€aju smetnji nastalih vaporizacijom. Pilot u toku
pretpoletnog pregleda nije provjeravao prisustvo vode u rezervoarima niti
drenirao gorivni sistem.
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10) Avion CITABRIA 7G CBC i jedrilica BLANIK L-13 bili su u plovidbenom
stanju, redovno odrzavani u ovlastenom servisu i imaju evidentirane sve
redovne i druge radove odrzavanja.

11) Tezina aviona i jedrilice u poletanju (MTOW) bila je u skladu sa dozvoljnom.

12) Na dan nesrece koristen je auto benzin kupljen na benzinskoj pumpi u gradu
uz dodatak aditiva. Praksa koriStenja auto benzina za avion CITABRIA u
"AK Prijedor” sprovodena je duZze vrijeme, odnosno od dolaska aviona iz
servisa. U dokumentaciji aviona i poslednjem CRS od 12.01.2012.godine,
nakon OH u obrascu FORM 1, Uvjerenja o izvrSenim radovima u GAS
AVIATION Servisu, u posebnoj napomeni je napisano: "Ne koristi auto
benzin i/ili ulje”. CRS za OH motora od 2012. godine, izdat od GAS
AVIATION servisa navodi da CRS vazi samo ako se koristi avio benzin.
Operator nije imao certifikat o kvalitetu i sastavu autobenzina i aditiva koji je
koriSten tog dana. Nisu posjedovali STS za avioni motor za upotrebu
autobenzina (eventualni dodatak tipskom certifikatu).

13) Bez procjene rizika i ograni¢enja, koji su poznati kod upotrebe necertificiranih
goriva za avionske motore operator je odobrio koristenje, organizovao i
ugovorio nabavku autobenzina i aditiva na benzinskoj pumpi. Osobe
odgovorne za kontinuiranu plovidbenost i odrzavanje nisu upozorile operatora
i pilote na Ccinjenice da su moguce promjene karakteristika motora i
neophodno pojacano odrzavanje motora, (¢eS¢e zamjene ulja Giji viskozitet
odgovara ambijentalnoj temperaturi, pregledi svjecica itd) posebno u slu€aju
ekstremnih temperatura koje su udruzene sa intenzivhom eksploatacijom
aviona za potrebe jedriliCarske obuke. Nadalje, nisu upozorili operatora na
¢injenicu da upotreba autobenzina (Cak i sa odgovarajuéim dopunskim
certifikatom) kompromitira FORM 1 za OH motora koji tu upotrebu izricito
iskljuCuje.

14) Visoka spoljna temperatura je jedini meteorolosSki parametar koji je mogao
djelovati na aerodinamiCke i operativne karakteristike aviona i jedrilice, a
posebno ispravan rad i snagu koju isporu¢uje motor, za koji je koridten
autobenzin. Prije polijetanja posada je bila upoznata sa vremenskim
uslovima i trenuthnom temperturom. Temperatura na LQPD u vrijeme nesreée
bila je 34°C prema stanju mjerenja na meteo stanici Prijedor.

15) Avion je prije poslijepodnevnog letenja sa pola rezervoara auto benzina, u
koji je dodat aditiv, bio 6 sati u hangaru, u kome je ambijentalna temperatura
mogla biti do 5-10°C viSa a time i temperatura samog aviona i goriva u
rezervoaru. lzlaskom aviona van hangara temperatura goriva u rezervoaru
mogla je nesto pasti. Koridtenje auto benzina sa aditivom, pri visokim
vanjskim temperaturama dovodi do vaporizacije.

16) Avion nije opremljen pokazivaCem temperature glave cilindra. FAA dopunski

certifikat zahtijeva da se u POH-e ukljuCe zahtjevi za Slep: TGC indikator i
zabrana Slepa iznad 30°C ambijentalne temperature.
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17) Dana 21.07.2021.godine po zahtjevu UO "AK Prijedor” predstavnici

ovlastenog servisa GAS AVIATION Ltd, u prisustvu predstavnika

"AK Prijedor” izvrSili su provjeru stanja motora na zemlji i vazduhu, sacinili i
dostavili dokumentaciju o rezultatima izvrSenih pregleda i provjera. Nakon
provjere kao primjedbu na nadeno stanje, naveli su manju koliinu ulja motora
i benzin koji nije u skladu sa preporukama proizvodeca. Gorivo u rezervoaru
nije bilo 100 LL, nego autobenzin+aditiv, zbog ¢ega je utvrdena znacCajna
koliina depozita sagorjevanja i zagaravljenost svjecica i izduvnih cijevi.

18) Neadekvatno gorivo i stanje svjecica, te nalazi da je nadena dobra
kompresija i potvrdena pravilna ugradnja i sinhronizacija magneta, ukazuju na
zakljuCak da je djelimi¢ni otkaz - pad snage motora posljedica duzeg
koriStenja autobenzina i aditiva bez adekvatnog odrzavanja i eksploatacija
motora u uslovima visokih ambijentalnih  temperatura koje pogoduju
vaporizaciji goriva.

19) Nakon nesre¢e avion je sletio na PSS neoSteCen a jedrilica je izvrSila
prinudno sletanje na nepripremljen teren i pretrpjela je strukturalna oStecenja
od udara u zemlju i rotacije nakon udara.

20) Pilot aviona se nije pridrzavao procedure u slu¢aju djelimi¢énog otkaza motora
u penjanju poslije polijetanja, (prema POH), niti je radiovezom ili standardnim
signalima kao $to je mahanje krilom dao znak za otkacCivanje jedrilice.

21) Pilot aviona (prema POH) i procedurama u slu€aju potpunog ili djelimi¢nog
otkaza motora u fazi pocetnog penjanja, avion treba produZiti naprijed u
pravcu PSS. U ovom slu€aju bio je djelimi¢an otkaz sa ostatkom snage, pa je
nastavak vuce u pravcu PSS (bez znatnog skretanja) do pogodnijeg terena
za prinudno slijetanje jedrilice, jedini ispravan postupak koji je pilot aviona
trebao sprovesti, uz koristenje radioveze ili standardnih signala, kao $to je
mahanje krilom za otkacCivanje. Nastavak leta aviona nakon otkacivanja
jedrilice i njegovo sigurno slijetanje potvrduje da bi pridrzavanjem postupka
opisanog u POH-e aviona, oCekivana vjerojatno¢a za povoljniji ishod ove
nesrece bila znatno veca.

22) Aereodrom Urije-Prijedor imao je validnu potvrdu za koridtenje, bio je u
ispravnom stanju i nije bilo ograni¢enja za njegovo koristenje.

23) Radio-veza izmedu dezurnog letenja na INFO i posada aviona i jedrilice, kao
i telefonska veza funkcionisali su pravilno.

3.2. Uzroci nesrece

Na osnovu provedene istrage, analize prikupljenih dokaza i raspoloZivih
informacija o nesre¢i Komisija je zakljucila:

44

Adresa: Trg Bosne i Hercegovine 1, 71 000 Sarajevo, Tel:+387 33 284 750, fax; + 387 33 284 751,
http//www.mkt.gov.ba



Ministarstvo komunikacija i prometa
Komisija za istraZivanje uzroka vazduhoplovne nesrece

Osnovni uzroci nesrecée su:

1) Djelimiéan otkaz motora u fazi poleta i poéetnog penjanja nakon

poletanja.

2) Proceduralna greske pilota Slepera u primjeni postuka u vanrednoj

situaciji djelimi€nog otkaza motora u poletanju i po€ethom penjanju
nakon poletanja sa zapregom.

Na nesrecu je utjecalo:

a)
b)
c)

d)
e)

f)
9)

h)

Samoincijativno koriStenje neadekvatnog goriva (autobenzin+aditiv) u
uslovima ekstremno visokih spoljnih temperatura

Koristenje necertificiranog goriva i pored izriCite napomene-zabrane
proizvodaca i servisa za njegovo koristenje;

Potencijalno moguca vaporizacija goriva kao posljedica visoke temperature
goriva u rezervoaru i sistemu dostave goriva u motor,

Nedovoljno iskustvo pilota aviona u koristenju necertifikovanog goriva;
Nedovoljno poznavanje POH-e tipa aviona za eksplatacije aviona i motora u
redovnim i vanrednim sitacijama;

Otkacivanje jedrilice bez najave radio vezom ili vizuelnim signalima;
Zakas$njela reakciju pilota jedrilice u primjeni postupaka a koji se primjenjuju
u slu¢aju pucanja uzeta ili otkaCivanja od strane aviona, a posebno izostalo
otkaCivanje uzeta nakon $to je pilot prepoznao situaciju i

Skromnije karakteristike aviona u pogledu vuce i brzine penjanja ( oko 200
feet/min) (Nije opremljen vuénom elisom ve¢ standardnom elisom vecéeg
koraka).

“Identifikacija uzroka ne implicira utvrdivanje krivice niti utvrdivanje
upravne, gradanske, ili krivicne odgovornosti.”
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4. SIGURNOSNE PREPORUKE

1. Preporucuje se BHDCA da razmotri preduzimanje dodatnih mjera za podizanje
"safety" kulture u vr$enju vazduhoplovnih aktivnosti.

2. Preporucuje se "AK Prijedor” da obezbjedi dosljednu primjenu usvojenih akata,
pri obavljanju letackih operacija.

3. Preporucuje se operatoru "AK Prijedor” da detaljnije razmotri i preduzme
potrebne mjere, za dalje koriStenje aviona CITABRIA, narocito u uslovima
spoljasnje temperature preko 30° C.

4. Preporucuje se BHDCA da intenzivira inspekcijski nadzir nad aeroklubovima i
pojedincima koji samostalno vrse letaCke operacije, te da se razmotri dodatna
obuka u poznavanju vanrednih postupaka pri otkazu vazduhoplova u fazi
polijetanja.

5. PreporuCuje se operatoru ("AK Prijedor’) da u suradnji sa ovlastenim
serviserom detaljno ispita i druge mogucée uzroke djelimiénog otkaza motora i
preduzme potrebne mjere za dovodenje aviona u ispravno stanje.

6. Preporucuje se BHDCA da suspenduje plovidbenost aviona CITABRIA do
dovodenja aviona u ispravno stanje, nakon ¢ega ponoviti postupak za ponovno
izdavanje potvrde o plavidbenosti.

5. PRILOZI

Prilog 5.1 Prvi kontakt lijevog krila sa tlom
Prilog 5.2 Mjesto nesrece-tragovi kretanje jedrlice od udara do zaustavljanja
Prilog 5.3 Mjesto zaustavljanja jedrilice
Prilog 5.4 OsStecenje na nosu, trupu i lijevom krilu
Prilog 5.5. Ostecenje na spoju trup lijevo krilo
Prilog 5.6. Ostecenje kabine jedrilice i spoja trup-lijevo krilo
Prilog 5.7. FORM 1 Ujerenje o izvrSenim radovima na motoru od 2012.god.
Prilog 5.8. lzvjeStaj GAS Aviation o Pregledu aviona CITABRIA od 22.07.2021.g
Prilog 5.9. Uzorak benzina iz rezervara - benzin bez boje
Prilog 5.10. Svjecice motora - prisustvo crnog depozita i zagaravljenosti
Prilog 5.11. Izduvna cijev- prisustvo crnog depozita i zagaravljenosti
Prilog 5.12. Opticki obrtomjer - max.broj obrtaja motora
Prilog 5.13. Obrtomjer u kabini- max.broj obrtaja motora
Manometat i termometar-Pritisak | temperatura ulja motora
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Prilog 5.1: Prvi kontakt lijevog krila sa tlom

Prilog 5.2: Tragovi kretanje jedrlice od prvog udara do zaustavljanja
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Prilog 5.3: Mjesto zaustavljanja jedrilice

bt 23 OSTEGENJE NA
e - LIJEVOM KRILU
NA NOSU OSTECENJE

Prilog 5.4: Ostec¢enje na nosu, trupu i lijevom krilu
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Prilog 5.5: Osteéenje na spoju trup lijevo krilo

Prilog 5.6: OStecéenje kabine jedrilice i spoja trup-lijevo krilo
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Prilog 5.7. FORM 1 Ujerenje o izvrSenim radovima na motoru od 2012.god.
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DOO ,,GAS-AVIATION"
AERCOROM RUOINE B8
11420 Smederevska Patanka
PIB: 101 927 727
. z .

MB: 17295594
POV refenje: 184156191

T/R-160-395671-52
Kantakt 026-318-472

(26-4627.573

ODGOVOR NA ZAHTEV ZA PREGLED AVIONA CITABRIA

Dana, 21.07.2021. godine, na zahtev UO AK Prijedor, a po nalogu Ministarstva komunikacija u
transporta BiH izvrsili smo pregled motora na avionu Citabria 7GCBC registarskih oznaka E7-PDH
a nakon incidenta u aero zaprezi, pod obrazlozenjem prekida rada motora-gubitkom snage.

Vizuelnim pregledom je utvrdjeno da u motoru ima 5.5 qts motornog ulja, iako je minimum 6 gts.
Dreniranjem pogonskog goriva, utvrdjeno je da se u rezervoarima ne nalazi preporuceni 100
LL(plavi) benzin, vec benzin bez boje (videti fotografiju uzorka). Nakon izvrsenog startovanja koje
je inace bilo normalno, zagrejali smo motor u cilju merenja zaptivenosti cilindara ( slike u prilogu),
utvrdili da je zaptivenost u normama kod sva cetiri cilindra. Takodje, primetna je u otvorima
svecica kao i na samim svecicama prilicna zagaravljenost kao i povecano prisustvo crnog depozita
(slika u prilogu) . Ista zagaravljenost je vidljiva i na izduvnim cevima.

Odlucili smo se za zamenu svecica, obzirom da nismo imali cime da ih ocistimo i ispitamo. Dalje
smo proveili sinhronizaciju magneta i sistema paljenja (video u prilogu) i utvrdili da su magneti
ugradjeni i podeseni korektno, prema uputu proizvodjaca. Takodje je izvrsen i vizuelni pregled
samog motora, na eventualne znakove pregravanja (nismo nasli nikakve znakove pregrevanja).
Nakon toga smo izvrsili praznjenje gorivnog sistema i ponovno punjenje 100LL aviobenzinom,
nakon dreniranja starovali smo metor i izvrsili proveru na zemlji (lista provere u prilogu) i utvrdili
da motor daje sve zahteve norme.

Takodjer smo izvrsili proveru static, max br. obrtaja, obrtomer pokazuje 2280 (videti sliku) i
optickog brojaca, koji pokazuje 2325 0/min (slika).Prema TCDC proizvodjaca (u prilogu) max
zahtevni stat. br. obrtaja sa ovom elisom je 2300 — 2640, tako da motor | tu daje zahtevane
norme. Nakon ovoga izvrsena je provera u letu (2 leta) u trajanju od 30 min. na visini 1500 ft,
AGL. bez primedbi tako da mi prilikom svih provera nismo naisli na druge primedbe, osim male
kolicine motornog ulja u motoru | benzina koji nije u skladu sa preporukama proizvodjaca.

Predstavnici GAS Aviation Predstavnici AK Prijedor
Zeljko Ivosevic Ljubisa Armanda

Dejan Milivojevic Tezak Zeljko

Dragan Roknic Paric Aleksandar

U Smederevskoj Palanci, 22.07.2021.
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Prilog 5.8: lzvjestaj GAS Aviation o Pregledu aviona CITABRIA od
22.07.2021.god
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EPPPE N g

Prilog 5.10: Svjecice motora - prisustvo crnog depozita i zagaravljenosti
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Prilog 5.12. Optic¢ki obrtomjer - max.broj obrtaja motora
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Prilog 5.13. Obrtomjer u kabini - max.broj obrtaja motora
Manometar i termometar - Pritisak i temperatura ulja motora
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